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UVOD

rukach drzite uz 7. vydanie rocenky Elektromobilita
2025 a treba povedat, Ze za tych par rokov sa toho
zmenilo naozaj dost.

Zatial ¢o EU schvaluje novsie a novsie ekologické normy,
elektromobily sa drzia na cenach, ktoré si bezni pracujuci
iba tazko mozu dovolit, navyse slubované vyrovnanie cien
spalovacich modelov s tymi elektrickymi sa uz skoro po-
darilo. Zial, nie zlacnenim elektromobilov, ale zdrazenim
spalovacich vozidiel. Takze namiesto spristupnenia elek-
tromobilov Sirokej verejnosti sa teraz stavaju nepristupny-
mi aj spalovacie autd. Nepomahaju tomu ani nové modely
malych mestskych elektromobilov, ktoré sa sice hrdia naj-
nizsimi cenami, rozhodne viak nejde o [udovu cenu. Karta-
mi by v tomto pripade mohli zamiesat ¢inske automobilky,
ktoré chystaju masivnu ofenzivu uz aj na trhy, ako je ten
nas. Tie zatial v Eurdpe prerazaju najviac modelmi z vyssich
cenovych tried, pri ktorych sa im sice dari ponukat aj zauji-
mavé ceny, rozhodne to vsak nie st ludové modely. Na tie
eurdpsky trh zatial stale caka, a tak uvidime, ako v tomto
smere dopadne rok 2025.

Tak ako kazdy rok aj teraz m6zeme skonstatovat, ze sa
nadalej rozvijala nabijacia infrastruktura, pricom pribudli
aj novi hradi. Zial, infradtruktdra u nas uz zadina narazat
na nedostatok elektromobilov na cestach. Jej stavba je na-
kladna a prevadzkovatelia potrebuju navrat investicii. Ten
vSak bez aut nebude. Stalo by mozno za Gvahu aj prostred-
nictvom planu obnovy motivovat pouzivatelov k vacsie-
mu nakupu tychto vozidiel. Je totiz velmi smutné, ak vas v
Nemecku operativny lizing na rovnaky elektromobil vyjde
¢asto 0 200 eur na mesiac menej ako u nas.

No pozrime sa, ako je to s nastupom novych technolégii
a €o nas v najblizSéom obdobi caka. Dobréa sprava je, ze sa
uz redlne pripravuje vystavba novej gigatovarne na batérie
v Suranoch a pokracuje stavba vyrobného zavodu Volvo,
ktory bude vyrabat aj elektromobily. V Madarsku sa planu-
je novy zavod spoloc¢nosti BYD, ktorad v tomto roku pricha-
dza aj na nas trh. V Madarsku sa ku koncu roka 2025 ma

zacat aj vyroba modelu BMW iX3 novej generacie, nazyva-
nej v BMW Neue Klasse. Vozidlo pride so 6. generaciou po-
honného Ustrojenstva s Uplne novou batériou konstruova-
nou technoldgiou Cell to Pack s 800 V systémom. S vyrazne
modernizovanym 800 V systémom prichadza aj Audi v spo-
lupréaci s Porsche v modeloch Audi A6, S6, SQ6 a Porsche
Macan. Zaciatkom roka 2025 predstavil novl generaciu
elektromobilov s 800 V systémom aj Mercedes-Benz, ktory
ho po prvykrat pouziva v modeli CLA with EQ technology.
No a s 800 V systémom tu mame aj faceliftované modely
Hyundai IONIQ 5, Kia EV6 a Kia 9 a novy IONIQ 9. Z tech-
nologickej oblasti mozno spomenut este nové 600 kW
nabijacie huby vyrabané slovenskou firmou ejoin.

No to véetko sa nakoniec dozviete aj na strankach novej
roCenky. Tentoraz sme viac pozornosti venovali ¢lankom
z praxe a mozete si precitat aj niekolko Specializovanych
¢lankov o jednotlivych technoldgiach suvisiacich s elektro-
mobilitou, ¢i uz ide o nové technoldgie batérii, asistencné
systémy a autonémne vozidla, alebo zakulisie nabijacej
infrastruktury. Ak vdm v rocenke nieco bude chybat, skiste
pocas roku hladat na strdnkach ndsho magazinu NEXTECH
(www.nextech.sk), kde sa pravidelne venujeme aj tymto
témam.

Publikacia by, samozrejme, nemohla vzniknut bez pod-
pory nasSich partnerov z radov prevadzkovatelov infra-
Struktdry, automobiliek a mnozstva dalSich firiem. VSetkym
srdecne dakujeme a teSime sa na dalsiu spolupracu. Poda-
kovanie patri aj externym autorom a odbornikom, ktori sa
podielali na priprave niektorych Specializovanych ¢lankov.

Prajem vam prijemné citanie.
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TOMOBILOVY TRH
ROKU 2024 V EURORE

ELEKTRICKE AUTA

Zaver roka bol pre BEV poznamenany

minuloro¢nej roenke sme sa po-

merne podrobne venovali téme,
aky Zivotne dolezity je automobilovy
priemysel pre EU. A plati to stale. Zvlast
v dnesnej dobe, ked eurdpsky automo-
bilovy priemysel ¢akd na jednej strane
velkd transformdcia smerom k bez-
emisnym vozidldm a na druhej strane
musi Celit obrovskému tlaku zo strany
¢inskych vyrobcov. Podme sa teda spo-
loéne pozriet na to, ako dopadol eurdp-
sky automobilovy trh minuly rok 2024.

V roku 2024 bolo v EU zaregistro-
vanych spolu priblizne 10,6 miliéna vo-
zidiel, ¢o predstavovalo mierny narast
0 0,8 % oproti predchadzajicemu roku
2023. (graf 1)

Z jednotlivych najvacsich trhov v
Eurdpe jedine Spanielsko zaznamenalo
rast, a to o velmi solidnych 7,1 %. Na-

opak, trh vo Francuzsku klesol o0 -3,2 %,
nemecky trh o -1 % a nakoniec mierny
pokles o - 0,5 % zaznamenalo aj Talian-
sko.

REGISTRACIE NOVYCH
AUTOMOBILOV PODIA
POHONU

Batériové elektromobily aj v roku 2024
zostali tretou najoblibenejsou volbou
pre kupujucich. Findiny podiel na trhu,
ktory dosiahli za cely minuly rok 2024,
bol na urovni 13,6 %. Znova tak BEV
prekonali diesel, ktory klesol na podiel
11,9 %. Benzinové autd si udrzali podiel
na urovni 33,3 %. Hybridné elektromo-
bily si upevnili svoju druht poziciu s
podielom na trhu vo vyske 30,9 %. Ro-
zoberieme to podrobnejsie.

Registracie osobnych vozidiel v EU
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poklesom. Registracie batériovych
elektromobilov klesli v decembri
2024 0 10,2 % na 144 367 kusov. Ten-
to pokles bol spésobeny predovset-
kym vyraznym poklesom registracii
na dvoch trhoch. V Nemecku zazna-
menali prudky pokles o -38,6 % a vo
Francuzsku to bol takisto dvojciferny
pokles o -20,7 %. Toto nakoniec pri-
spelo k znizeniu objemu trhu BEV v
EU v minulom roku o -5,9 % v porov-
nani s predchadzajucim rokom 2023.
Finalny vysledok trhového podielu
Cisto batériovych vozidiel bol nako-
niec v roku 2024 na uUrovni 13,6 %.

Registracie plug-in hybridnych aut za
december 2024 vzrastli o 4,9 %, ¢o bolo
sposobené vyraznym narastom na dvoch
trhoch — vo Francuzsku (+44,9 %) a v Ne-
mecku (+6,8 %). V decembri 2024 plug-in
hybridy dosiahli podiel 8,3 %, ¢im si udr-
zali rovnaku uroven ako v predchadzaju-
com roku 2023. No aj napriek silnému
zéveru roka nakoniec celkové roc¢né ob-
jemy za rok 2024 v porovnani s minulym
rokom 2023 klesli 0 -6,8 %.

Aj registracie hybridnych elektrickych
vozidiel mali silny zaver roka. V decem-
bri 2024 sa zvysili dokonca az o0 33,1 %.
Ich podiel na trhu tak v decembri 2024
vzrastol z 26,5 % na 33,6 %, ¢im preko-
nal registracie Cisto benzinovych aut uz
Stvrty mesiac po sebe.
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BENZINOVE A NAFTOVE AUTA

V decembri 2024 registracie benzino-
vych aut klesli o 1,8 %. Pokles nastal
na vsetkych hlavnych trhoch okrem
Spanielska, ktoré zaznamenalo nérast o
16 %. Najvacsi pokles malo Francuzsko,
a to 0 -23 %, nasledované Talianskom s
poklesom o0 -11,4 % a Nemeckom, ktoré
zaznamenalo pokles o0 -7,4 %. S 269 260
novymi autami zaregistrovanymi v de-
cembri 2024 klesol trhovy podiel benzinu
na 29,6 % z podielu 31,6 % v rovnakom
mesiaci minulého roka. Trh s naftovymi
autami klesol 0 15 %, o malo za nasledok
9,8-percentny podiel na trhu s dieselovy-
mi vozidlami v decembri minulého roka.
Na vacgine trhov EU boli zaznamenané
dvojciferné poklesy (graf 2).

ZHRNUTIE: CELKOVE FINALNE
VYSLEDKY NEV VS. ICE

V sucasnosti sa zacina pre elektrifikova-
né vozidlad pouzivat termin New Energy
Vehicle (skratka NEV). Ako dopadli vozid-
I1a NEV v boji s klasickymi spalovakmi ICE
(benzin a diesel)?

Za rok 2024 dosiahli ICE spolo¢ne po-
diel 45,2 % (v roku 2023 to bolo 48,9 %).
Oproti tomu NEV prvykrat prekrocili
hranicu 50 % a dosiahli hodnotu 51,6 %
(v roku 2023 bol ich podiel 48,1 %), ¢im
prvykrat prekonali vozidld s tradicnym
spalovacim motorom, teda ICE.
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Na cestach EU bolo ku koncu
roka 2024 zaregistrovanych dovedna
6 175 806 Ccisto batériovych vozidiel
(BEV) (graf 3).

Najpredavanejsim modelom BEV za rok
2024 v EU bola Tesla Model Y (113 087 ks),
na druhom mieste skondila Tesla Model 3
(67 154 ks) a tretie miesto obsadilo Volvo s
modelom EX30 (45 501 ks) (graf 4).

Ako sa darilo Slovensku v predaji elek-
trickych vozidiel? Da sa povedat, ze uz
tradi¢ne ,,obhajilo“ posledné miesto v
Eurdpskej Unii. Cisto batériové vozidla
BEV dosiahli na Slovensku v novych re-
gistraciach za rok 2024 podiel neuveri-
tefnych 2,29 % (!!l). Len pripominam,
Ze za rok 2023 bol tento podiel 2,86 %.
Pritom priemer v EU bol 13,6 %. Zaver si
urobte sami.

MG 4/ MULAN BEV

PEUGEOT E-208 BEV

T SKODA ENYAQ BEV

TESLA MODEL 3 BEV

INFRASTRUKTURA EV 2024
VEU

Infrastruktira pre elektrické vozidld sa
rozvijala v EU aj minuly rok. Pocet nabi-
jacich bodov vzrastol takto: Nabijacie
AC body vzrastli z 550 517 jednotiek na
743 954 jednotiek, nabijacie DC body
vzrastliz 81 737 jednotiek na 138 058 jed-
notiek (graf 5). Top 3: krajiny s najvacsim
poctom nabijacich bodov s verejnym na-
bijanim v EU

1. Holandsko 183 000 (144 453)

2. Nemecko 159 958 (120 625)

3. Francuizsko 155 931 (119 255)

Z mnozstva réznych statistickych uda-
jov som vybral niekolko zaujimavych ¢i-
sel v uvedenom prehlade (graf 6).
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Z roka na rok sa nabijacia infrastruk-
tura v Eurdpe rozsiruje, ale tempo roz-
voja infrastruktury nie je dostatocné. Aj
preto sa Eurépska komisia zaviazala, ze v
tomto a budicom roku poskytne v ramci
nastroja AFIR dalSich 570 miliénov eur
na zavedenie infrastruktury pre alterna-
tivne paliva s osobitnym zameranim na
rozmiestnenie rychlonabijacich stanic
pre tazké uzitkové vozidla.

AKO DALEJ...

Eurdpsky automobilovy priemysel celi v
sucasnosti viacerym velkym vyzvam. Ten-
to rok zacali platit emisné sankcie pre vy-
robcov vozidiel v plnom rozsahu. Z tohto
doévodu mnohi vyrobcovia automobilov
»2druzuju” emisie CO, so spolo¢nostami
Tesla a Polestar, aby splnili ciele EU na rok
2025. To znamena, Ze vyrobcovia s nizsim
predajom elektrickych vozidiel (EV) m6zu
nakupovat emisné kredity od inych zna-
Ciek, ktoré pohodine plnia ciele. Stellan-
tis, Ford, Toyota a Mazda su pripravené
spojit sa s vyrobcom BEV Tesla. Medzitym
Polestar, Volvo Cars, Mercedes-Benz a
Smart spoja svoje emisie.

Zaroven eurdpska komisia zaciatkom
roka prisla s Upravou podmienok tykaju-
cich sa cielov znizenia CO,, ktoré musia
vyrobcovia vozidiel tento rok splnit. Na-
miesto toho, aby priemerné emisie ich
novych dut museli tento rok klesnut pod
95 g/km, OEM budu méct spriemerovat
svoje emisie za roky 2025 — 2027, ¢o im
poskytne flexibilitu kompenzovat toh-

neskorsich rokoch.

Komisia vsak zachovala svoj termin do
roku 2035 na postupné ukoncenie predaja
novych vozidiel so spalovacimi motormi.
Dolezity faktor v tejto suvislosti je vyroba
batérii pre elektrické vozidld. Na vyriese-
nie tohto problému Komisia ohlasila fond
vo vyske 1,8 miliardy eur na vytvorenie
bezpecného a konkurencieschopného do-
dévatelského retazca pre suroviny na baté-
rie. Zaistenie bezpecnych dodavok batérii
a surovin v nich je jeden z kltiCovych prob-
Iémov, ktorym priemysel celi pri prechode
na vozidld s nulovymi emisiami.

ELEKTROMOBILITA 2025

pat klucovych priorit:

e Inovacie a digitalizacia

¢ Posun k Cistej mobilite

e Zabezpecenie konkurencieschopnosti a
odolnosti dodavatelského retazca

e Zlepsenie zrucnosti a rieSenie socidlneho
rozmeru

e Zarucenie rovnakych podmienok a kon-
kurencného podnikatelského prostredia

Eurdpska komisia okrem toho zdo-
raznila, Ze je potrebné, aby sa eurdpski
vyrobcovia automobilov stali lidrami na
trhu v oblasti prepojenej a automatizova-
nej vyroby vozidiel pohananych umelou
inteligenciou. Aby to podporili, prisltbili
financovanie vo vyske 1 miliardy eur na
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V akénom pléne Komisie sa stanovuje obdobie rokov 2025 — 2027.  Len Cas

ukaze, ¢i vsetky tieto investicie skutoc-
ne pomdzu znova nastartovat eurdpsky
automobilovy priemysel, aby sa tak stal
rovnocennym konkurentom hlavne pre
Cinske automobilky. O vsetkom vsak
rozhodnu predovsetkym ludia. Ludia na
strane automobiliek a fudia na strane ku-
pujucich. A tu si neodpustim este jedno
a posledné statistické ¢&islo. Cinska auto-
mobilka BYD zamestnava v R&D 110 000
inZinierov. N4jdu eurdpske automobilky
dostatok kvalifikovanych kadrov, aby to-
muto dokazali adekvatne konkurovat?

» VLADIMIR HAUS
ZDROJE: ACEA, AUTOVISTA24, GRIDX

UVODNY OBR. ZDROJ: KAMPUS / FREEPIK.COM
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nu a ekologickejsiu alternativu k tradic-
nym spalovacim autdm. Aby vam vsak
elektromobil prinasal radost a spifial
vsetky oCakavania, treba vopred zana-
lyzovat svoje potreby a detailne zhod-
notit niekolko klu¢ovych parametrov.

Prvy bod je urcenie, ¢i elektromobil
bude sluZit ako hlavné, rodinné vozidlo,
alebo len ako doplinkové druhé ¢i tretie
auto. Ak hladate hlavné rodinné vo-
zidlo, je nevyhnutné premysliet si, aku
velku posadku budete najcastejsie pre-
pravovat a aky naklad (kociky, Sportové
potreby, pracovné pomocky) budete
potrebovat uloZit. Rodinné auto by
malo mat dostato¢ny vnutorny priestor,
objem kufra a zaroveri byt komfortné
na dlhsie trasy.

Na druhej strane, ak ide o ,,doplnko-
vé“ auto, tu treba zvazit jeho bezné vy-
uzivanie — ¢i bude sluzit len na docha-
dzanie do prace v meste alebo blizkom
okoli, vozenie deti do skoly a ndkupy,
alebo ho radi vyuZijete aj na obcCasné
rodinné vylety, dopravu na chatu ¢i cha-
lupu. Pri ¢astych jazdach v ramci mesta
moze byt doleZitejSia agilita vozidla v
mestskej premavke a mensie rozme-
ry na jednoduchsie manévrovanie a
parkovanie v centrach miest. V takom

NOVEHO ELEKTROMOBILUz

Sta’le viac ludi uvaZzuje nad kupou
elektromobilu, kedZe ide o efektiv-

pripade neraz nepotrebujete ani velky
dojazd, no o to vacsi déraz budete klast
na nizsiu obstardvaciu cenu a ekonomi-
ku prevadzky. Pred samotnym rozhod-
nutim si dajte dokopy data o svojich
jazdach a navykoch: priemernu dennu
¢i tyzdennu vzdialenost, ktoru prejdete,
frekvenciu dlhych ciest (napriklad na
dovolenky, vikendové vylety, sluzobné
cesty) a moznosti nabijania pocas dna
(nabijacia stanica v praci, v nakupnych
centrach, v okoli bydliska). Dobre zhod-
notené realne pouZzivanie vam pomoze
vybrat elektromobil, ktory zvlddne vac-
Sinu vasich jazd aj s dostatocnou rezer-
vou na nepredvidané situdcie.

Medzi klucové parametre, ktoré roz-
hoduju pri vybere elektromobilu, patri
kapacita batérie, ktord priamo ovplyv-
nuje dojazd. Vo vSeobecnosti plati,
Ze ¢im vysSia je kapacita, tym dlhsiu
vzdialenost dokaZete prejst na jedno
nabitie. V mestskych podmienkach
mbze postatovat mensia batéria okolo
40 — 50 kWh, no na dlhsie medzimest-
ské ¢i dialni¢né vyuzitie si mnohi rad-
Sej zvolia batérie s kapacitou 60 kWh
a viac. Jeden z rozhodujucich faktorov
je Cas, za ktory dokazete batériu dobit z
nizkej Urovne na pouzitelnu (napriklad
80 % kapacity). Nepisanym standardom
je nabitie z 10 na 80 % kapacity do 30

mindt. Pri deklarovanom inom case
musite byt pozorni. DC nabijanie (tzv.
rychle nabijanie, napriklad vykonom 50
kW, 100 kW, 150 kW a viac) je dolezité
predovsetkym pri dlhych cestach, ked’
nechcete travit vela ¢asu na nabijacich
staniciach. Vysoky nabijaci vykon vam
umozni rychlejsie dobit auto a pokraco-
vat v jazde. Vyrobca vsak vzdy uvadza
iba maximalny nabijaci vykon, ktory
nemusi byt vzdy smerodajny. Ak je totiz
zle nastavena nabijacia krivka, systém
tuto hodnotu dosiahne na chvilu a po-
tom vykon rychle pada. Preto je dolezi-
tejsie sledovat uz spominany ¢as nabi-
tia z 10 na 80 %, ktory lepSie vyjadruje
rychlost nabijania. Niektori vyrobcovia
vo svojich marketingovych materialoch
radi uvadzaju ¢as nabitia z 20 na 80 %.
To, samozrejme, potom skresluje data
pri porovnani s inymi vozidlami, tak-
Ze si na to treba davat pozor. Dolezita
je aj rychlost nabijania cez bezné (AC)
nabijacie stanice alebo wallboxy doma.
Niektoré elektromobily dokazu AC na-
bijanie len do 7,2 kW, aj to eSte zvac-
Sa jednofazovo, iné 11 kW, pripadne
az 22 kW (trojfazovo). Vyssi vykon AC
nabijania znamena kratSi nabijaci ¢as z
domace;j siete (ak to elektricka pripojka
dovoluje). Rozhodne preferujte trojfa-
zové nabijanie vykonom aspon 11 kW,




ktoré viete dosiahnut aj doma z trojfa-
zovej zasuvky s prudom 16 A. Ohrev a
chladenie batérie sa zide najma v zime,
ked' teploty klesnu pod bod mrazu. Te-
pelny manazment batérie dokaze udrzat
optimalnu teplotu na nabijanie, ¢im zvy-
Suje efektivitu a skracuje ¢as nabijania.
Ak planujete pouzivat auto celoroéne aj
v chladnom prostredi, vyberte si model
s kvalitnym tepelnym manaimentom
a pokial mozno s moznostou ru¢ného
zapnutia predohrevu. Pri kipe starsich
elektromobilov preferujte tie s moznos-
tou ohrevu batérie. Pochopitelne, po-
uzitelny je aj elektromobil bez neho, ale
musite poditat s tym, Ze v zime sa moze
¢as nabijania predfZit a# 2-3-nasobne.
Elektromobilom sa oplati ,,ist na spotre-
bu“ podobne ako pri spalovacich autach.
Rozdiel je v tom, Ze pri elektrine sa uda-
va spotreba najéastejsSie v kWh na 100
km. Cim je spotreba nizsia, tym budete
dojazd z rovnakej batérie vyuzivat efek-
tivnejsie a zaplatite menej za elektricku
energiu. Vyrobcovia obyc¢ajne uvadzaju
dojazd podla cyklu WLTP. Ten predsta-
vuje podmienky relativne blizke redlnej
premdvke, vzdy viak pocitajte s tym, ze v
zime a pri rychlej dialni¢nej jazde dojazd
klesé (moze byt o 10 az 30 % nizsi).
nejsi sposob nabijania je domdce nabija-
nie. Ak mate vlastné parkovacie miesto
a moznost instalacie wallboxu ¢i aspori
beznej 230 V zasuvky, pravdepodobne
noc. Vopred si viak overte elektrickd pri-
pojku — ¢i zvladne 11 kW alebo 22 kW
(trojfazové) nabijanie, alebo budete na-
bijat len 3,7 kW ¢i 7,2 kW. Rovnako si tre-
ba overit naklady na instalaciu wallboxu
a potrebné povolenia a administrativu
(najma ak byvate v byte alebo mate spo-
loéné parkovisko). Ak nemate moznost
nabijat doma (alebo v praci), musite sa
spoliehat na verejné nabijacky. Overte
si, akd je ich hustota vo vaSom meste (i
okoli a aké vykony pontkaju (DC rychlo-
nabijacky verzus AC nabijacky).
Elektromobily byvaju pri kiipe drahsie
ako porovnatelné spalovacie autd. Roz-
diel sa vSak v ostatnom obdobi zmensu-
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u Malych mestskych elektromobilov zatial' na trhu vela nie je, ale postupne pribudaju. Pred ich ndkupom
je velmi déleZité vyskusat si ich prakticky za jazdy, ¢i vam budu priestorovo vyhovovat.

= o viacerych cenovych hladindch ndjdete aj modely, ktoré posluZia ako rodinné auto, no ak si radi
uZivate aj Sportovejsiu jazdu, ponuknu nadstandardny vykon a vyborné jazdné viastnosti.

je, navyse v niektorych krajindch mozete
ziskat dotécie alebo darové ulavy. Ak
mate moznost takdto podporu vyuZzit,
moze to poméct pri rozhodovani. Prie-
merna cena elektriny moze byt aj nie-
kolkonasobne nizsSia ako cena benzinu
¢i nafty (zavisi od tarify a miery dota-
cii). Elektromobily maju jednoduchsiu
konstrukciu (napriklad Ziadna spojka,
prevodovka, menej pohyblivych casti).
Vymena oleja odpada, opotrebenie bizd
je podstatne mensie, takze servis byva
lacnejsi a menej Casty. Vyrobcovia bezne
ponukaju zéruku na batériu (napriklad

8 rokov alebo do 160 000 km). Ak mate
obavy o vydri batérie, zistite si pod-
mienky konkrétneho vyrobcu a modelu.
Vhodné je pripravit si aj jednoduché po-
rovnanie modelu, ktory by ste si mozno
kupili ako spalovaci, a jeho ,elektrické-
ho ekvivalentu“. Zapiste si obstaravaciu
cenu oboch aut, predpokladané naklady
na palivo/elektrinu rocne, pravidelné
naklady na servis (olej, filtre, brzdova
kvapalina atd. verzus zjednoduseny ser-
vis elektromobilu) a pocet najazdenych
kilometrov za rok. Na zéklade toho uvi-
dite, kedy sa vam pripadny vyssi vstup-




ny naklad na elektromobil méze zadat
vracat vo forme nizSich prevadzkovych
nakladov.

Zanalyzujte svoje potreby. Jazdite
denne desiatky kilometrov po meste?
Alebo dlhé dialni¢né trasy? Ste single
alebo mate rodinu? Skontrolujte moz-
nosti nabijania — ak mate moznost
domaceho nabijania, zvacsa vam staci
mensia batéria. No ak sa spoliehate
na verejné nabijacky, ocenite rychle
DC nabijanie. Vyberte si vhodnu ba-
tériu — mensia kapacita méze byt lac-
nejSia a [ahsia, no obmedzi dojazd.
aj hmotnost. Dokladne zvézte rychlosti
nabijania (AC aj DC) — ovplyvni to, ako
rychlo budete mdct auto dobit doma,
respektive na cestach. Skontrolujte
doplnkové funkcie (ohrev/chladenie
batérie) — zasadné pre stabilnejsi vy-
kon a dIhsiu Zivotnost batérie v roznych
klimatickych podmienkach. Porovnajte
si celkové naklady (TCO — Total Cost of
Ownership). Nie je to len o cene vo-
zidla, ale aj o cene za energiu, servis a
dlhodobu spolahlivost. Viyber spravne-
ho elektromobilu je vidy kompromis
medzi cenou, dojazdom, vykonom na-
bijania a redlnymi potrebami. Ak si vak
dokladne premyslite vsetky uvedené
parametre a porovnate ich s vlastnym
spésobom vyuZivania auta, v konec-
nom dosledku mozete ziskat praktické,

ELEKTROMOBILITA 2025

m VV zimnych podmienkach je velmi déleZité, aby vozidlo malo vyhrievanie batérie. Inak sa casy rychleho-

nabijania mézu rddovo predfit.

usporné a ekologické vozidlo, ktoré
vam bude dlhodobo vyhovovat.

Pri rozhodovani o klpe elektromo-
bilu je takisto dobré zamysliet sa nad
tym, Ci by ste radsej kupili nové alebo
ojazdené vozidlo. Nové elektromobily
ponukaju najnovsie technoldgie, dlhsiu
zéruku a pristup k Statnym dotaciam,
ak su k dispozicii. Ojazdené elektromo-
bily su zvycajne cenovo dostupnejsie,
ale pred kupou je nevyhnutné doklad-
ne skontrolovat stav batérie a celkovu
technickd kondiciu vozidla. Odporuca
sa vyziadat si diagnosticky report baté-
rie, ktory odhali jej zostavajucu kapacitu

u Ak vlastnite nabijatelné vozidlo, idedlIne je, ak mdte k dispozicii viastny alebo zdielany wallbox na

domdce nabijanie.

a zdravie. DoleZité je takisto preverit, ¢i
pbévodny majitel vozidla dodrziaval pra-
videlny servis a i su k dispozicii vSetky
potrebné dokumenty, ako je servisna
knizka a doklady o nabijacej historii.
Dalsi aspekt, ktory by ste mali zvait,
je uroven technologickej vybavy vozidla.
Moderné elektromobily ponukaju Siroku
Skalu funkcii, ako su pokrocilé asistenc-
né systémy, infotainment s navigaciou,
konektivita s mobilnymi zariadeniami a
dialkové ovladanie prostrednictvom ap-
likicie. Je dolezZité zvazit, ktoré funkcie
su pre vas nevyhnutné a ktoré su len
bonusom. Pred kupou je idedlne si dany
elektromobil vyskusat, aby ste zistili, ¢i
vam vyhovuje jeho ovlddanie a komfort.
Skusobnd jazda by mala zahiniat rozne
jazdné scendre, ako je mestska premav-
ka, dialnica a jazda v kopcovitom teréne.

Netreba zabudnut ani na ekologic-
ky aspekt. Pri vybere elektromobilu si
overte povod elektrickej energie. Ak
nabijate vozidlo z obnovitelnych zdro-
jov energie, ako su solarne panely ale-
bo veterné elektrarne, vasa jazda bude
este ekologickejsia. Na druhej strane,
ak nabijate vozidlo z elektrickej siete,
ktora je napdjana z fosilnych paliv, eko-
logicky prinos bude mensi.

» RENE HUBINSKY
UVODNY OBR. ZDROJ: FRIMUFILMS / FREEPIK.COM
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Obrazok vozidla je iba ilustracny. V niektorych pripadoch su na fotografidach zachytené vozidld, ktoré nemaju slovensku Specifikaciu, a nepredstavuju
konkrétny model, vybavu alebo ponuku. Zobrazené prvky nemusia byt k dispozicii alebo nemusia byt k dispozicii v Standardnej vybave alebo iba ako
volitel'na vybava (za priplatok). Kombinovana spotreba a emisie CO% 195 - 222 g/km, 74 - 8,6 I/ 100 km (WLTP).



CUPRALEON

QUPR'KLeon prinasa jedinecné a progresivne tvary
/,,/”"a dokonall kompatibilitu. Vo verzii e-Hybrid pontka
> elektricky dojazd az 125 km (WLTP) a tak umoznuje
P jazdu s nulovymi emisiami v meste.
CUPRA Leon Sportstourer ma batoZinovy priestor
s objemom aZ 620 litrov a dokéZe uspc Zic
aj tych najndrocnejsich zékaznikov.

¥ e
CUPRA Formentor stelesfiuje jedineénost zalozent
na radosti z jazdy. Progresivny design vyvolava
emécie kdekolvek sa objavite. Vd'aka najmodernejsim
technolégiamide o vozidlo, ktoré dokaze prekonat
vietky vase o€akavania. Okrem klasickych spalovacich
motorov najdete v ponuke aj e-HYBRID, ktory vd'aka
elektrickému dojazdu 124 km (WLTP), poskytuje
pote3enie z jazdy s nulovymi emisiami.

Podrobnosti o ponuke jednotlivych modelov CUPRA, cenéch, $pecifikécii, dostupnosti, dodacich podmienkach a doplnkovych sluzbach védm
poskytne vas autorizovany predajca CUPRA. Fotografie st ilustraéné. Spotreba (WLTP): 0.4 - 8.8 1/100km. Spotreba (WLTP): 14.7 - 18.2 kWh/100km;
Emisie CO,(WLTP): 9 - 199 g/km; Dojazd (WLTP): 365 - 599 km. Status 03/2025.



CUPRA BORN

Riad'te sa progresivnym pristupom a vsad'te na moderny design
ainteriér vyrobeny z trvale udrZatel'nych materialov vratane
sedadiel arohoZi z recyklovanych oceanskych plastov, ktoré

dodéva SEAQUAL®. CUPRA Born je plne elektrické vozidlo
\ s dojazdom az 552 km (WLTP).

CUPRA TAVASCAN

Novy hrdina pre nov( éru. Ide o majstrovske dielo, ktoré spéja
- elegantny-exteriér SUV kupe s progresivnym dizajnom interiéru.
g _CUPRA Tavascan je prvé elektrické SUV kupé s dojazdom

az 569 km (WLTP). VyuzZiva najmodernejsie technoldgie ainovacie
5 pre vyspell konektivitu, ktoré prekracujd vietky hranice.
— Taw! Rychle nabijanie z0-100 km len za 7 min(t.

SN CUPRA Ter?amar stelesn.ujemaﬁtm ske dielo, ktoré spéja
prepracovany exteriérs progreswnyrmdlzajnom interiéru
orientovanym na vodica. Ide o najvacsi model znacky CUPRA.

- Objem batoZinového priestoru poskytuje aZ 642 litrov.
~ Vozidlo, ktoré stelesfiuje odhodlanost a autentickost.
Verzia e-HYBRID, pontka vykon az 272 koni
a elektricky dojazd az 123 km (WLTP).

CURPRA

WWW.CUPRAOFFICIAL.SK



revadzka elektromobilu méze byt
Psice lacnejsia ako auta so spalova-
cim motorom, ale len ak ho nabijate
doma. Na verejnych nabijackdch vas
moze totiz stat jedna kilowatthodina az
0,85 eura a 100 km aj 17 eur.

Eurdpa sa tvari, Zze chce dekarboni-
zovat dopravu. LenzZe elektromobily su
stale drahSie ako autd so spalovacimi
motormi a ani siet nabijacich stanic nie
je takd hustd, aby zbavila pripadnych
zdujemcov obay, Ze budu musiet ¢akat,
kym sa dostanu k stojanu. A Co je este
horsie, okolo cien za nabijanie vladne
chaos, ktory sa da porovnat len s pra-
vekom mobilného telefonovania, ked’
nas operatori ,zdierali za hovor do
inej siete alebo zo zahranicia, pripadne
nam jednoducho do dalSieho mesiaca
nepreniesli minuty, ktoré sme nespo-
trebovali, ale zato za ne zaplatili. Ano,
s nabijanim elektromobilov je to stale
podobné, hoci sa pisSe rok 2025.

AKO KEDYSI

Predstavte si, Ze by ste na Cerpacej
stanici platili za ten isty odber pali-
va viac ako iny motorista len preto,
Ze v tejto sieti nie ste registrovani,
pripadne ste si nevybrali vhodny
,tankovaci program®. Alebo by ste na-
tankovat vobec nemohli, pretoZze nie
ste klientom niektorej siete ,Cerpa-
ciek”, pripadne len za naozaj velmi

nevyhodnych podmienok. Alebo by
ste natankovat mohli, no len v pri-
pade, Ze ma vasa siet dohodu s tou
druhou, pochopitelne, za vyssiu cenu.
Takisto si predstavte, ze by vam na
,pumpe” zablokovali na ucte vinku-
lacny poplatok pri kazdom tankovani
a peniaze za to, ¢o ste nenatankovali,
by vam vratili o niekolko dni.

Alebo by ste vébec nemali moZznost
zaplatit v hotovosti ani beznou pla-
tobnou kartou, pretoZze by na ,pum-
pe“ nebola pokladia ani platobny
terminal. Pripadne by vam prepadlo
palivo, ktoré ste sa sice zaviazali v
nejakom obdobi natankovat, no vy
ste ho v skutoCnosti spotrebovali
menej. Alebo by ste na pokladni pla-
tili za tankovanie vyssiu cenu, ako by
ste zaplatili na platobnom terminali
priamo na stojane. Alebo by ste boli
pokutovani len za to, Ze pri ¢erpacom
stojane stojite dlhsie, nez je potrebné
na tankovanie plnej nadrze. Pripadne
by ste platili cez den za palivo viac ako
v noci. Ano, existuju uz aj vynimky, ale
vacSina bariér a nejasnosti ostava.

b Y ey

KOLKO ZAPLATITE NA NABIJACKACH?
ROZDIELY V CENACH SH GIGANTICKE

KOLKO TEDA STOJI 1 KWH?

Odpoved' na otazku, kolko teda stoji jed-
na kilowatthodina z verejného nabijacie-
ho stojana, nie je vobec jednoducha. Vo
vSeobecnosti sa totiz na Slovensku mo-
mentdlne pohybuje cena od 0,25 aZ do
0,85 eura. Rozdiel medzi tou najnizSou a
najvyssou je teda viac nezZ trojnasobny.
TakZe ak priemerny elektromobil spotre-
buje povedzme 20 kWh energie na 100
km, moze vas tato vzdialenost stat pat
eur, ale aj sedemnast. Opat prirovnanie
— predstavte si, Ze by na jednej ¢erpacej
stanici stal liter benzinu 1,60 eura, ale na
inej alebo za inych podmienok takmer
pat. Pri nabijani plati pravidlo, Ze najlac-
nejSie je, ak nabijate vo vasej domovskej
sieti, kde mate zvoleny program, ktory vy-
hovuje vasmu jazdnému profilu, pripad-
ne nabijate pomaly striedavym prudom.
Naopak, najdrahsie je rychle nabijanie v
cudze;j sieti.

Pokusili sme sa preto zmapovat ceny
nabijania na verejnych stojanoch na Slo-
vensku. Nebolo to jednoduché. Jednotli-
vé siete sice maju na internete zverejnené
cenniky, ale uz sa z nich nedozviete, ktoré
siete su partnerské, ¢i v partnerskych sie-

Program
Direct 0,00 €
Passport Motion

Passport Power

Mesacny poplatok

5,99 € (prvy mesiac 3,99 €)
11,99 € (prvy mesiac 7,99 €)

DC nabijanie do 350 kW
0,69 €
0,49 €
0,39€



ZSE Drive (Kaufland)

Program Mesacny poplatok AC nabijanie (€/
kWh)

ELEKTROMOBILITA 2025

DC nabijanie do

Ultra nabijanie nad | DriveX nabijanie
100 kW (€/kWh) (€/kWh)

Volny objem

EIERIEN ()] 100 kW (€/kWh)
GUEST 0,00 € - 0,49 € 0,59 € 0,69 € 0,79 €
ECO 0,00 € = 0,39€ 0,49 € 0,59 € 0,69 €
PARTNER 12,90 € 40 kWh 0,29 € 0,39€ 0,49 € 0,59 €
ROAD 29,90 € 100 kWh 0,29 € 0,29 € 0,39 € 0,49 €
FLAT 99,00 € 400 kWh 0,29 € 0,29 € 0,29 € 0,39 €

ZSE Drive - zahrani¢ny roaming

Program sluzieb

ECO, PARTNER, ROAD, FLAT

tach platia rovnaké ceny, &i sa vam pre-
nasaju nespotrebované kilowatthodiny
z vasho programu do dalSieho mesiaca
a podobne. Cenu moze zvysit aj fakt, ze
pri nabijacom stojane nabijate dlhsie nez
povedzme 30 alebo 60 minut. Tieto in-
formacie su zvacsa tazko dohladatelné.
Prevadzkovatelia vds odkazu na svoje
aplikacie. V kazdom pripade nabijanie na
Slovensku opat mierne zdrazelo. Pravde-
podobne aj vplyvom vyssej DPH. Nabija-
nie zadarmo v obchodnych sietach Lidl a
Kaufland je uz ddvno minulost.

VELKE SIETE SU LEN STYRI

V podstate su na Slovensku len tri-Styri
relevantné siete, ktoré maju pokrytd

ZSE Drive - domaci roaming

Program AC nabijanie (€/
kWh)

ECO, PARTNER, ROAD, FLAT 0,49 €

ve, GreenWay, Lidl a ejoin. Niektoré z
nich navzdjom spolupracuju, takze na
kartu ZSE nabijete aj v sieti Greenway
a na nabijackach Lidla ¢i lonity. Vykon
striedavych nabijaciek sa pohybuje od
3,7 do 44 kW, tych jednosmernych od
50 do 350 kW. Podstatné vsak je, ¢i vase
auto takyto nabijaci vykon podporuje.
Ak zvlddne len 100 kW, je zbytocné na-
bijat na superchargeroch s vy$sim vy-
konom. To isté plati pre striedavy prud.
Limit predstavuje palubnd nabijacka vo

ultra nabijanie nad
0 kW (€/ kWh)

0,69 €

vozidle. Zvacsa zvlada 7,4 az 11 kW. Len
niektoré elektromobily maju 22 kW na-
bijacku, aj to len za priplatok.

Najnovsie zmeny sa tykaju nabijacej
siete ZSE Drive, ktora sice tvrdi, Ze ceny
za kilowatthodiny nezvysovala, ale zvy-
Sila ceny programov, Co je v podstate
to isté. TakZe v najvyhodnejsom progra-
me za 99 eur (zdraZel o 10 eur), v kto-
rom mate predplatenych 400 kWh, ¢o
je ,porcia“ asi na 2000 km, zaplatite 25
centov, pricom este prednedavnom to

Slovnaft (MOL Plugee EV)
AC nabijanie (do 25 kW) DC nabijanie (do 90 kW) DC nabijanie (nad 100 kW)

Registrovany pouzivatel

0,39 € (30 min)/ 0,39 + 0,01 €/min

0,54 € (30 min)/ 0,54 + 0,01 €/min

0,54 € (30 min.)/ 0,54 + 0,01 €

(nad 30 min) (nad 30 min) (nad 30 min)
Neregistrovany pouzivatel 0,42 € (30 min)/ 0,42 €+0,01 € 0,59 € (30 min)/ 0,59 €+0,01 € 0,59 € (30 min.) /0,59 €+0,01 €
(nad 30 min) (nad 30 min) (nad 30 min)

Platba v predajni -

13,8 € (20 kWh)/25,6 € (40 kWh)

Greenway (Tesco)

13,8 € (20 kWh)/25,6 € (40 kWh)

Program Volny objem nabfjania | AC nabijanie C nabijanie

(kWh) (€/kWh) do 100 kW (€/kWh) 100 kW (€/kWh)
Premium 59,90 € 150 kWh 0,29 € 0,40 € 0,40 €
Max 21,90 € 50 kWh 0,29 € 0,45 € 0,45 €
Plus 9,90 € 30 kWh 0,29 € 0,49 € 0.59 €
Standard 0,00 € = 0,39 € 0,59 € 0,69 €
Jednorazové nabitie 0,00 € - 0,46 € 0,70 € 0,85 €

Roaming - - cena v aplikdcii cena v aplikdcii cena v aplikdcii




bolo 22 centov. Ale pozor, predplate-
né kilowatthodiny platia len na nabi-
jackadch oznacdenych ako ZSE Drive a
tie neprecerpané sa vam do dalSieho
mesiaca neprendsaju. Ako neregistro-
vaného ,hosta“ vas vsak vyjde ultra-
rychle nabijanie 0,69 eura, no a na
novych exkluzivnych staniciach DriveX
je nabijanie eSte o 10 centov drahsie.
Tu vSak maju vyhodu zdkaznici s pred-
platnym, ktorym sa precerpané kilo-
watthodiny odcitaju rovnako. Ceny
v sieti Greenway su podobné, ale ak
nabijate jednorazovo, mozZe cena za
kilowatthodinu dosiahnut az 0,85 eura,
o je eSte viac ako na ultranabijackach
lonity. Ide vlastne o najdrahSie nabija-
nie na Slovensku. Neminuté kilowatt-
hodiny sa tieZz neprenasaju do dalsie-
ho mesiaca.

RETAZCE AJ ,,PUMPY*

Co sa tyka obchodnych retazcov, tam
s vynimkou Lidla prevzali prevadz-
ku iné siete. Tesco mda pod palcom
GreenWay, Kaufland ZSE Drive a Billa
zas spolupracuje so sietou OMV. Lidl si
razi vlastnu nabijaciu politiku, ale jeho
nabijacky maju zvacsa len 50 kW. To
plati aj pre siet ejoin, ktord si zaklada
najma na pomalom nabijani strieda-
vym prudom. Do nabijania elektromo-
bilov sa vsak pustili aj prevadzkovatelia
sieti ¢erpacich stanic. Shell ponuka len
rychle DC nabijanie za jednotnu cenu
0,64 eura. Platit sa d& debetnou ¢i kre-
ditnou kartou. Zaujimavostou OMV je,
Ze cena sa lisi pri nabijani na cerpacej
stanici a na nabijackach, ktoré su vy-
budované mimo, napriklad pri obcho-
doch Billa. Slovnaft tieZz nepondka na-
bijacie programy, rozliSuje vsak medzi
registrovanymi a neregistrovanymi po-
uzivatelmi. Registrovani pouZivatelia
platia mene;j.

Zvlastnostou siete nabijaciek Slov-
naftu (MOL Plugee EV) je, Ze cena sa
lisi pri platbe cez aplikaciu a pri platbe
v predajni na Cerpacej stanici. Pri plat-
be na stanici navySe nabijate v ,ba-
likoch”. Rozhodnut sa musite pre 20
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nabijanie AC nabijanie DC bez obmedzenia vykonu

Neregistrovani 0,35 €

Cez platobny terminal 0,35€
Registrovani 0,29 €

Lidl

Program ‘ nabijanie AC
Jednordzové nabijanie 0,35 €

Lidl Plus 0,29 €

0,47 €
0,47 €
0,39€

‘ nabijanie DC (50 kW)
0,49 €
0,39€

Platba pomocou QR kédu

OMV (Billa)

Program

Mesacny poplatok

Basic 0,00 €
Standard len registracia
Premium 3,99 €

Sposob platby ‘ DC nabijanie do 180 kWh

Mastercard, Visa, Google Pay alebo Apple Pay

DC nabijanie na ¢erpa-
cej stanici (nad 100kW)

0,69 €
0,59 €
0,54 €

0,64 €
0,64 €

DC nabijanie mimo
Cerpacej stanice (Billa)

0,59 €
0,49 €
0,44 €

Tesla Supercharger
Casové okno DC nabijanie

00.00 - 16.00
16.00 - 20.00
20.00 - 24.00

0,53 €/1 kWh
0,60 €/1 kWh
0,53 €/1 kWh

Ceny nabijania boli aktualizované k 1. 4. 2025.

alebo 40 odobratych kilowatthodin. Po
30 minutach nabijania platite navyse
jeden cent za kazdu dalsiu zacatu mi-
nutu. No a nakoniec sme si nechali siet
exkluzivnych nabijaciek Tesla Super-
charger. Jej zvlatnostou je meniaca sa
cena pocas dna. V Spicke, ktoru Tesla
ohranicila ¢asovym oknom od 16.00
do 20.00, stoji jedna kilowatthodina
DC nabijania 0,60 eura, kym po zvy-
Sok diia a v noci len 0,53 eura. Aj tieto
ceny su vyssie ako vlani. Tesla vsak ma
na Slovensku len pat nabijacich lokalit
a spolu 26 nabijacich stojanov.

A pozor, za blokovanie nabijacej
stanice Supercharger platite 50 cen-
tov za minutu, ak ste majitefom vozid-

la Tesla, ale aZ euro za mindtu s inym
elektromobilom. ESte redsia je siet
nabijaciek lonity len s piatimi nabijaci-
mi lokalitami. Nevyznate sa vtom? Ak
chcete vediet, kolko vés bude stat sto
kilometrov jazdy vasim elektromobi-
lom, prestudujte si podrobne cenniky
v tabulkdch a vyberte vhodné riese-
nie. Nezabudajte vsak, Ze najlacnejsie
je nabijat elektromobil doma, i ked' to
chce investiciu do wallboxu. Dostat sa
mozete aj na dve eura na 100 km. Bez
moznosti domdaceho nabijania je kipa
elektromobilu zavislého od verejnych
nabijaciek zatial otazna.

» TOMAS ANDREJCAK
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KAM SMERUJE VYBAVA AUT?

ri testoch elektromobilov sa stre-
Ptévame stale s novymi prvkami
vybavy a najroznejSimi moderniza-
ciami. Je to pochopitelné, konkuren-
cia na trhu je velkd a kazdy vyrobca
sa snazi ponuknut zakaznikovi nieco
iné, vynimoc¢né. Na druhej strane je
mnozstvo roznych novych funkcii a
asistencnych systémov, do ktorych
vyrobcov tlacia r6zne predpisy, normy
a nariadenia. Ako to uz byva, medzi
vsetkym novym je urcite vela dobrych
a uzito¢nych funkcii a systémov, ale
asi aj rovnaké mnoiZstvo veci, ktoré
posobia skoér kontraproduktivne ale-
bo idu vodi¢om na nervy. Vybral som
preto viacero z noviniek, s ktorymi sa
v novych autdch, a nielen Cisto elek-
trickych, stretdvame najcastejsie. Na
lepsiu prehladnost ich rozdelime pod-
Ia kategorii.

ASISTENCNE SYSTEMY

V tejto oblasti ide vyvoj naozaj milovy-
mi krokmi a aj v nizSich triedach aut sa
dnes stretavame so systémami, ktoré
boli eSte predneddvnom vyhradené
iba pre prémiové modely. Pozitivom
je, Ze vela asistencnych systémov vy-
razne zvySuje bezpecnost na cestach
a predchadza mnozstvu malych kolizii

spdsobenych nepozornostou v hustej
premavke. Typickymi zastupcami ta-
kychto systémov su adaptivny tempo-
mat, systém strazenia mrtvych uhlov,
systém sledovania krizujucej premav-
ky za vozidlom alebo pri odbocovani
a aj systémy detekcie prekazok s au-
tomatickym brzdenim. Pochopitelne,
vsetka tato vybava je velmi uZitocn3,
ale iba za predpokladu, Ze funguje
spravne. Kameriom uUrazu méze byt
nepriaznivé pocasie, ako silny dazd,

snezenie ¢i namraza, ked méze dojst
k zaneseniu radarovych ¢i ultrazvuko-
vych snimacov, pripadne znecisteniu
kamier a systémy zostanu oslepené.
V lepSom pripade na to upozornia vo-
di¢a a vypnu sa. V Specifickych pripa-
doch vSak moze dojst k takzvanému
fantémovému brzdeniu, ¢o znamen3,
Ze auto bez zjavnej priciny zacne nu-
dzovo brzdit. To, samozrejme, mbze
spdsobit neprijemnu koliziu, hlavne
ak sa nejaké auta prave pohybuju za

u Silné sneZenie, namraza alebo ddzd' méZu oslepit radar aj kamery vozidla, takZe asistencné systémy
budu docasne vyradené z prevddzky




vami. Tieto chyby sa vyrobcovia sna-
Zia riesit, napriek tomu vsak nie su
Uplne vylucené.

Popri zvyseni bezpecnosti je pri
spominanych asistentoch pozorova-
telny aj jeden vedlajsi efekt. Vodici
si totiz na tieto systémy zvykaju na-
tolko, Ze sami strécaju pozornost pri
Soférovani.

Vo vyspelejsSich modeloch ndjde-
me takisto inteligentny adaptivny
tempomat, ktory oproti tomu bez-
nému dokaze po celej trase ovladat
rychlost vozidla automaticky. Robi
to na zdklade znaciek obmedzenia
rychlosti a podla udajov v databaze.
Zatial ¢o napriklad v Rakusku alebo
Nemecku a dalsich krajinach pracu-
ju tieto systémy spolahlivo, u nas je
kvalita aktualizacie databaz velmi
slaba, a tak sa vam casto stane, zZe
auto zacne na devatdesiatku zrych-
[ovat eSte v obci. Riesenim toho by
mohlo byt, keby vozidlo namiesto
udajov databazy davalo prioritu cita-
niu tabul zaciatku a konca obce. To
vsak zatial Ziadny z tychto systémov
nevie. Vodicom tak, hlavne na na-
Som uUzemi, zatial zostdva iba davat
vacsi pozor, kedy si vozidlo zmysli, Ze
ma zrychlit ¢i spomalit.

Dalsia $pecialita, ktord do aut po-
vinne pribudla v minulom roku, su
systémy na varovanie vodia pred
prekro¢enim rychlosti a na sledova-
nie pozornosti vodi¢a. Samy osebe
su v poriadku, horsia je vsak ich im-
plementacia. Pri kazdom prekroceni
rychlosti uz o 1 km/h sa ozve pipa-
nie. To isté sa ozve, ak systém zisti, Ze
nevenujete pozornost riadeniu. Pa-
radoxom je, Ze tato vystraha sa ozyva
aj na modeloch, ktoré maju ako jedi-
ny indikacny a ovladaci prvok stred-
ny multimedialny displej, takze ked
nan pozerate, systém vas hned upo-
zorni. Zatial sa tieto varovania daju
vypnut, ale iba do vypnutia vozidla.
KedZe tieto ,novinky” vzbudili po
ich zavedeni pomerne velky ohlas,
vacsina vyrobcov teraz umoznuje ich
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u Ak sa funkcnost podriadi dizajnu, mdte v kabine mnoZstvo nepraktickych lesklych pléch a stiesneny

priestor pre vodica

u Priestrannd kabina, ventilované a vyhrievané sedadld a tlacidld pre oviddanie déleZitych funkcii, to

oceni kaZdy vodic.

vypnutie nejakou klavesovou skrat-
kou alebo oblibenou predvolbou. Je
to dobry priklad toho, ked' ,cesta do
pekiel vedie cez dobré umysly“. Zial,
uradnici si pri schvalovani tychto na-
riadeni neuvedomili, Ze ak vodicovi
pocas jazdy stale nieco pipa, po ¢ase
to prestane registrovat, a tak su ta-
kéto systémy viac na skodu. Zvukové
signaly by mali byt vyhradené iba pre
nudzové situacie a nemali by vodica
pocas riadenia rozptylovat.

y

Jeden zo zaujimavych a velmi uZi-
toCnych asistentov je novy systém
zapamataného parkovania, ktory sa
postupne dostdva do viacerych mo-
delov. Umoziuje naucit auto parko-
vaci manéver, napriklad vjazd do vas-
ho dvora ¢i garaze, ktory ulozite do
pamate a auto ho pri dalSom prijazde
automaticky zopakuje. Mézete mat
takto ulozenych niekolko miest. Podla
nasich skusenosti funguje tento sys-
tém spolahlivo u viacerych vyrobcov.




S parkovanim suvisi aj moznost
dialkového parkovania a vyparko-
vania po vystUpeni z auta. Nemecki
vyrobcovia na to vyuZivaju mobilnd
aplikaciu, ¢o vsak podla nasich tes-
tov nie je stastné rieSenie. Spustenie
aplikacie a jej spojenie s autom trva
pomerne dlho a zbytoc¢ne tak zdrzu-
jete pripadnych ostatnych Gcéastnikov
premavky. LepSim sa zda rieSenie
kérejskych automobiliek, ktoré maju
na tento ucel dedikované tlacidla na
dialkovom ovladaci vozidla, ktoré
fungujud hned a spolahlivo.

SPRACOVANIE A
ERGONOMIA KABINY

V tejto oblasti vo vSeobecnosti docha-
dza k zlepseniu. Aj ked su na Ustupe
exkluzivne materidly ako koza, ich
nahrady su Coraz kvalitnejSie a roz-
hodne sa zvysSuje aj kvalita plastovych
dielov. Elektromobily, ak su postavené
na dedikovanej platforme, poskytuju
vo vacSine pripadov nadstandardny
priestor a pohodlie pre posadku. Pri
modeloch na kombinovanych platfor-
mach to velmi zavisi od schopnosti a
moznosti vyrobcu, ale vcelku su pries-
torové pomery o nieco horsie, kedze
potrebujete niekam umiestnit batériu
a vela konstrukénych prvkov, ktoré su
uréené pre spalovaci pohon, zostava.
Niektoré automobilky vsak ergond-
miu dokdzu doviest do extrémov a
napriek dostatocnej velkosti vozidla
si don pohodIne nesadne ani vodic s
priemernou postavou, vacsinou pre
nezmyselne Siroku alebo zle tvarova-
nu stredovu konzolu.

Trendom v novych modeloch su vel-
ké displeje, ktoré niektori vyrobcovia
nakoniec pasuju za jediny ovladaci pa-
nel. Tento pristup z hladiska bezpec-
nosti rozhodne nie je idealny a zvacsa
vyrazne rozptyluje vodica od riadenia,
ked' sa musi za jazdy triafat na displej.
Rovnako to plati aj o trende dotyko-
vych tlacidiel, ktory sa rozmohol na-
prie¢ vyrobcami. Nastastie na zaklade
staznosti zakaznikov postupne auto-
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= Najmodernejsie technoldgie zasahuju aj do svetelnej techniky, od digitdinych DLP reflektorov, cez
vykonné LED svetld aZ po zadné svetld s OLED alebo Laserovou technoldgiou

mobilky od tohto upustaju a vracaju
sa k mechanickym ovlddacom.

Specialitou je potom mania lesklych
ploch s klavirnym lakom v interiéri.
Neviem, odkial sa tento trend vzal, ale
boli nim zasiahnuti takmer vsetci vy-
robcovia. Napriek tomu, Ze takato ka-
bina dobre vyzera v showroome, kde
ju chodi stale niekto lestit handri¢kou,
na pouZzivanie je vrcholne neprakticka.
Po cely ¢as potom budete jazdit v aute
s uchytanymi a zaprasenymi plocha-
mi. Nehovoriac o tom, Ze takéto po-
vrchy su velmi ndchylné na Skrabance.
Nastastie si to uz niektori vyrobcovia
uvedomili, a tak méZete najst kabiny
bez akychkolvek lesklych pléch.

SVETELNA TECHNIKA

Svetlomety aj zadné skupinové svetla
zaZivaju v sucasnosti v autach revo-
stretnete s kompletnym LED osvetle-
nim, pricom stdle viac modelov aj v
nizsich triedach uz vyuZiva aj matri-
xovu technoldgiu. Ta je v niektorych
prémiovych modeloch povysena na
digitalne svetlomety, ktoré pracuju
na principe projektorov DLP s vel-
kym mnoZstvom bodov a umoznuju
tak okrem beznych funkcii aj vykres-
fovanie réznych symbolov priamo na

cestu. Do osvetlenia vozidiel preni-
kaju aj svetla OLED umoZnujuce roz-
ne svetelné efekty. V niektorych pri-
padoch sa pouziva dokonca laserova
technoldgia so svetlovodmi v zadnych
svetlach. Svetla su, samozrejme, vel-
mi doleZitou sucastou auta a od ich
kvality zavisi aj bezpec¢nost jazdy.

KOLESA A PNEUMATIKY

Elektromobily su Specifické aj svo-
jimi poZiadavkami na pneumatiky.
Vzhladom na to, Ze oproti spafovacim
autam su tazsie, musia mat pneuma-
tiky vysSiu nosnost. Vaésia hmotnost
mozZe aj za vacsiu zotrvacnost, ¢o sa
prejavuje horsimi vlastnostami na
klzkej vozovke. Proti tomu navyse idu
aj poziadavky na nizsi valivy odpor, ¢o
dalej znizuje adhéziu. Spotrebe vsak
nepomaha ani sucasna mdda velkych
nizkoprofilovych kolies, ktoré vyrob-
covia ponukaju na novych modeloch.
Pri kipe preto zvazte, Cije pre vas do-
lezitejsi imidz, alebo nizsia spotreba
a nizsia cena pri vymene pneumatik.
Ako vidno, moderné elektromobily
toho ponukaju vela — dobrého aj horsie-
ho. Na vas zostava iba spravne si vybrat.

» RENE HUBINSKY
UVODNY OBR. ZDROJ: MERCEDES-BENZ



Noveé ZS HYBRID+
i 23 990 EuR

Since 1924 150 000 km

www.mgmotor-slovakia.sk



red rokom pri pisani tychto riad-

kov som sa podelil o svoje skromné
skisenosti a tipy, ako a kde vyberat,
¢o skontrolovat a ako postupovat pri
zaujme o kupu jazdeného elektromo-
bilu. Po roku méZem konstatovat, Ze
prave jazdeny elektromobil pre nizsiu
cenu zacina mutit vodu aj na Sloven-
sku. Hoci v cislach predajov to nie je
Ziadne terno, pocas uplynulého roka
som mal desiatky konzultacii a niekolko
elektromobilov som bol s kupujucim aj
skontrolovat. Co sa teda zmenilo, preco
aj Slovaci zacinaju prichadzat na chut
tymto autdm? Kam sa posunula ponuka
a s akymi cenovkami auto hladaju?

Opét na zaklade mojich skdsenos-
ti moéZem jednoznadne povedat, Ze
Slovaci hladaju najcastejsie rodinny
elektromobil s cenovkou do 20 000
eur. Prave to je strop pre vacsinu do-
mdcnosti. DIhé roky bol klasikom vo
svete jazdenych aut Nissan Leaf. Zopar
rokov to bola dokonca relativne jasna
volba. Neskor s pribudajicou ponukou
a klesajucimi cenami opraty prebrala
jeho druha generacia. Toto auto stale
nechyba vo vyhladavani Slovakov ani v

VYVOJ TRHU
JAZDENYMI ELEKTROMOBILMI

rokoch 2024/2025. Je vsak uz vyrazne
na Ustupe pre zastaranu technoldgiu
(vyvaZuje ju vsak mimoriadnou spolah-
livostou) a konektor CHAdeMO, ktory
zo Slovenska postupne mizne. Nelo-
gicky si tiez drzi uz niekolko mesiacov
K Nissanu sa uz pred par rokmi pridal
Hyundai lonig electric (28 kWh baté-
ria). DIhsi ¢as vSak osciloval prave oko-
lo ceny 20 000 eur. Pokles cien prisiel
len nedavno. A aj to nie velmi vyrazny,
hlavne ak sa zaujimame o auto, ktoré
nebolo taxikom a nema Sialené ndjazdy.
Mozem povedat, Ze jednym z prekva-
peni na trhu jazdenych elektromobilov
sa stava Volkswagen ID.3. Jeho prepad
hodnoty moze vydesit prvych majitelov
alebo autobazar, no na druhej strane
moze ponuknut velmi zaujimavi volbu
pre kupujiceho. Na rozdiel od Nissanu
pouZiva uz, samozrejme, nabijaci port
CCS, oproti znacke Hyundai ma pre EV
lepsi zadny nahon a obe auta stréi do
vrecka aj Usporou za servis. Ma interval
dva roky bez obmedzenia najazdenych
kilometrov. Je to teda vyrazne viac ako
1r/15 000 km pri Hyundai alebo 1 r/20

000 km pri Nissane. Ceny zakladnych
vozidiel (najmensia batéria, nizsia vy-
bava) sa uZ trvalo dostali pod hranicu
20 000 eur, pricom tesne nad nou zo-
Zeniete naozaj zachovalé kusy so Stedrou
vybavou. V oblube vsak nielen zostava,
ale na nej aj nabera BMW i3. Takisto sa
za posledny rok pohli ceny o kus nizsie a
ponuka prevysuje dopyt. Je teda z coho
vyberat a vo vyhladavaniach [udi je auto-
maticky najvacsi akumulator. S nim toto
Stvormiestne auto dokaze realne v mixe
prejst okolo 250 km. Spolahlivostou je
BMW vysoko, Sikovnych ludi schopnych
pomdct so servisom sa tiez najde v okoli
niekolko. Z opacného konca je v mojich
ociach ,skokan roka” luxusného seg-
mentu SUV necakany favorit mnohych
rodin Audi e-tron. Prvé ro¢niky (2019 —
2020), obzvlast tie s mensou batériou,
su dnes za cenu plne vybavenej novej
Dacie Spring. Ano, redlne tieto aut4 zadi-
naju len kusok nad hranicou 20 000 eur,
pricom ak pozrieme aspon na roky 2021
— 2022, ide o auto s relativne vychyta-
nymi chybami a poskytujice obrovsku
porciu komfortu (vzduchovy podvozok
v Standardnej vybave) a aj luxusu. Cena
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pritom vébec nemusi prekrocit 30 000
eur. Samozrejme, treba mat na zreteli
pripadny drahy servis.

POZOR NA TESLU!

Trhom jazdenych elektromobilov, pri-
rodzene, hybe vo velkom Tesla. Znacka,
ktord celt elektromobilitu rozbehla a
ktord svojho casu bola jednoznacnym
lidrom. Pisem v minulom case, pretoze
konkurencia nespi. Dnes uz prichadzaju
Coraz lepsie elektromobily aj od tradic-
nych vyrobcov. Prave preto, Ze Tesla
svoj model 3 redlne v Eurdpe preddvala
hlavne od roku 2019, tieto auta su dnes
uz poriadne ,zabehnutymi“ kusmi. Pri
pohlade do zahrani¢ia mbzete mat na
vyber pod 20 000 eur niekedy aj desiat-
by s vyraznymi najazdmi 200 000 — 300
000 km a batériou po zaruke. Ak dame
bokom nie prave vzorové spracovanie a
veci tykajuce sa komfortu prvych kusov,
moze ist o zaujimavu alternativu. Aj po
zohladneni beZnej degradacie auto po-
nika zaujimavy pomer cena/dojazd/
vybava. Ma to vsak aj tienistu stranku,
o ktorej by kupujici mali vediet. Vdaka
tomu, Ze Tesla v roku 2024 doslova vy-
strelila v predajoch na prvé miesta hlav-
ne v CR, kapacity servisu sa ukdzali ako
absolutne nedostatocné. Ak kupujete
mierne jazdenu Teslu, niekedy moZete
mat eSte zéruku aj na celé auto, pricom
podla typu a verzie modelu 3 je vac¢sinou
platnd aspon zaruka na batériu. Problém
nastdva, ak potrebujete nieco na zaruku
v Tesle reklamovat. Sdm som tomu nech-
cel verit, no redlne skisenosti majitelov
hovoria, e Tesla odmieta napr. v CR pri-
jimat do servisu auta, ktoré su po zaru-
ke. Jednoducho maju kapacity zahltené
mensimi ¢i vacsimi zaruénymi opravami
novych vozidiel, ktoré sa po Uspesnych
dotaciach vyrojili na cesty. Dostdavame sa
tak do zvlastnej situacie, ked' lider, kto-
ry to kedysi zacal, nestiha vobec tému
servisu. Na druhej strane nam kazdy
rok pribudaju odborné servisné centra
a vyskoleny personal pri klasickych znac-
kach eurdpskej, kérejskej ¢i dokonca uz
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aj Cinskej konkurencie. V pripade poza-
rucnych oprav su na Slovensku dva ne-
oficidlne servisy pre Teslu. Predstavenie
teslaservis.sk v Badine najdete u mna
na YouTube, kde sme s majitelom rozo-
berali prave témy zaruénych a pozaruc-
nych oprav. Tu vedia pomoct s takmer
kazdym problémom, ale primarne po
skonceni zaruky (mimo poistnych uda-
losti, tie robia aj na autd v zaruke). Ne-
gativami su nutnost cestovat minimalne
cez polovicu republiky a niekedy aj dlhé
Cakanie na termin. Tesla tak moze byt vo
svete ,jazdeniek” vyhrou s jej pristupom
nepovinnych ro¢nych prehliadok, ale aj
nocnou morou, ak mate auto po zaruke
a zatne sa ,sypat”.

AKY BUDE TRH

S . JAZDENKAMI"

V ROKU 2025?
OPLATi SA POCKAT?

Napriek tomu, Ze pocas roka 2024 mno-
hé oblibené modely citelne klesli na
cene, nepredpokladdm, Ze o rok stratia
daldie desiatky percent. Kym napr. Skoda
Enyaq, pripadne VW ID.4 po prvom roku
¢i dvoch vyrazne stratili na cene, pocas
minulého roka poklesy uz boli iba mier-
ne. Jednoducho pod urcitd hranicu ich
preddvajuci nie je ochotny predat a rad-
3ej si auto nechd. Zmenit by to mohli v
segmente malych aut novinky, ktoré klo-
pu na dvere nasho trhu. Mam na mysli

trio daut Hyundai Inster, Citroén eC3 a
mimoriadne Stylovy Renault 5. Vsetky
tri auta sa pohybuju s cenovkami okolo
25 000 eur podla vybavy a verzie, a tak
starSie a mensie elektromobily, ktoré si
drzali a drzia ceny, budi musiet zlavit.

KDE KUPOVAT JAZDENY
ELEKTROMOBIL?

Osobne odporucam primarne od dilera
danej znacky a nebat sa vycestovat aj
za hranice. Trh s jazdenymi EV kedysi na
Slovensku skoro neexistoval. Tie Casy su
uz prec a dnes mate na vyber desiatky az
stovky kusov takmer z kazdého modelu
a znacky. LenZe tak ako vo svete spalo-
vacich aut aj tu plati, Ze hlavny trh je v
zahranici. Jedna vec je rozsah ponuky a
Sie ceny, ale v pripade kontroly jazdené-
ho elektromobilu sa k slovu dostava pra-
ve odbornost a prehlad predavajiceho.
Kym na Slovensku pri asistencii jednej
kupy mi predajca velkej siete jazdenych
aut povedal, Ze o konkrétnom aute nic¢
nevie a vezie sa v nom po prvykrat, v
zahrani¢i som s predajcom viedol pri-
jemny dialég, pricom sa za hranicami
dohovorite absolitne bez problémov
aj po anglicky. Auto na obhliadku bolo
nachystané na testovaciu jazdu Cisté,
predajca poznal kompletnu histdriu,
auto malo nahraty najnovsi softvér a
za mnou pozadovanu zlavu 200 eur pre
chybajuci kabel na domace nabijanie sa

u VW ID.3 je jednym zo zaujimavych modelov z druhej ruky
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¢o dohaniat. V Rakusku (mozno aj v Ne-
mecku) sikromna osoba dostane navyse
12 mesiacov zéruku na celé jazdené auto.
U nas sa kazdy mesiac objavuju na scéne
a Bazosi novi a novi predajcovia elektro-
mobilov. Vyrastli ako huby po dazdi a pre-
davaju suverénne ako najvacsi fachmani.
Niektori maju dokonca na YT svoj kanal,
kde chcu pésobit ako dlhoroéni odbornici
na elektromobil, co vSak skuseny divak
[ahko odhali. Na tom by nebolo nic zlé,
keby vo vacsine pripadov auto nemali iba
vydrazené a dovezené z nejakej aukcie.
Nepoznaju jeho stav pred kupou, nevideli
u Skoda CitiGo iV je Sikovny elektromobil na mestské jazdenie s velmi nizkou spotrebou. ho a velakrat (éESt' vynimkam) netusia ani
Medzi majitelmi je velmi obliibeny to, ako skontrolovat stav batérie ¢iiné do-
leZité body. Navyse poznat batériu a slabé
miesta elektromobilu je taZsie ako vediet
vypocut” motor spalovacieho auta. Kaz-
dy vyrobca ma iné hodnoty, pouziva iny
druh batérie, ma iné degradacie alebo
buffer, do ktorého miznice kWh docas-
ne ukryva. Preto moja rada znie stroho:
Zoberte si so sebou ku kupe odbornika
na dané vozidlo, ktory vie, ¢o pozerat a
hladat. Nie v3eobecného mechanika,
ktory denne meni olej a rozvody v spalo-
vakoch. Ak ho nemate v okoli, hladajte v
skupinach majitefov vybraného auta na
= socialnych sietach. V najhorsom pripade

» Hyundai Kona md vdaka nizkej spotrebe dojazd az 400 km, vzadu je miesta menej ale pre pdry alebo si vezmite aspori majitela rovnakého vo-
"singles" zaujimavd volba

zidla, ktory bude uz od prvého momen-
tu vediet porovnat aspori niektoré veci.
Méze vam to niekedy zachranit koZu a Us-
pory. Je totiz rozdiel kupovat jazdené spa-
[ovacie auto za 5000 eur, ktoré opravite
na kazdom rohu, a jazdeny elektromobil
za 20 000 eur, od ktorého vacsina servi-
sov ddva ruky prec, lebo este nepocho-
pili, éo znamena ,,ist s dobou”. Aby som
vsak nekrivdil predajcom na Slovensku,
ndjdete seridézne zdroje aj u nas. Treba
véak dlhsie hladat, pytat sa na referencie
a najprv zadat na tuzemskych strankach a
v ponukach oficidlneho zastupenia vybra-
tej znacky a modelu. Vzdy viak plati jedna
overena veta: Akakolvek kupa jazdeného
elektromobilu so sebou nesie mensie

u V sucastnosti uZ medzi jazdenymi autami ndjdete aj prémiovu triedu. Za zaujimavu cenu mozno kupit o i ) )
napriklad Audi e-tron s velmi slusnou technologickou vybavou aj vzduchovym podvozkom. riziko prechmatu, ako kupa jazdeného

spalovacieho auta.

nehadzal o zem. Bez mihnutia oka suhla- mojich skisenosti) jazdeného elektromo-
sil. Potvrd’lla sa mi tak moja velmi dobra bilu z Viedne a okolia. Zial, v tejto téme  MILAN BAHNA, http://www.elektromobil.tv
skusenost s kiipou (plati pre vSetky autd z edte nadi predajcovia a autobazare maju Uvodny obr zdroj: freepik / freepik.com
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ALFAROM

Ifa Romeo Junior prichéddza na trh rovno so Stvoricou

verzii. Junior Elettrica s pIne elektrickym pohonom
prinasa nefalSovany poézitok z jazdy a vynikajlce jazdné
vlastnosti, charakteristické pre znacku. S kombinovanym
dojazdom az 410 km podla WLTP a moznostou rychleho
nabijania predstavuje idealnu volbu na kazdodenné jazdy
i na dIhé vylety. Sportovy interiér, orientovany na vodica,
poskytuje maximalny zazitok z jazdy a priestranna kabina
s objemom batozinového priestoru 400 litrov zabezpecuje
komfort aj pri dlhsich cestach. Vozidlo ponuka vynimocnu
jazdna dynamiku, lahkd ovladatelnost a vysoku agilitu. S

£O JUNIOR

aktivnymi asistencnymi systémami a autonémnou jazdou
Urovne 2 poskytuje model maximalnu bezpecnost a kom-
fort. Na palube vdm poméze hlasovy asistent s integro-
vanou umelou inteligenciou ChatGPT. Elektricky pohon
pracuje s vykonom 115 kW (156 k).

Keby to nestacilo, je tu verzia Junior Veloce s vyko-
nom 207 kW (280 k), ktora poskytuje najvyssiu agilitu a
najlepsie jazdné vlastnosti v segmente mestskych elektro-
mobilov a imponuje svojim charizmatickym dizajnom, vy-
tvorenym v Alfa Romeo Centro Stile. Specifickym prvkom
modelu Junior Veloce nie je iba novy, najvykonnejsi elek-




tricky motor. V ramci vyvoja bolo v zaujme dosiahnutia
maximalnej vykonnosti, vynikajicich jazdnych vlastnosti a
mimoriadneho p6zitku z jazdy modifikovanych mnozstvo
konstrukénych prvkov.

Okrem elektrickych pohonov je k dispozicii aj hybridna
verzia Junior Ibrida. Vozidlo je pohanané hybridnym sys-
témom, ktory je tvoreny benzinovym trojvalcom s obje-
mom 1,2 litra prepifianym turboduchadlom VGT (Variable
Geometry Turbine), ktory pracuje v Millerovom cykle. Do-
sahuje vykon 100 kW (136 k) a maximalny kratiaci moment
230 Nm. Elektrické komponenty pohonu tvori 48-voltova
litiovo-idnova batéria a elektromotor s vykonom 21 kW,
integrovany do 6-stupnovej dvojspojkovej automatickej
prevodovky DCT spolu s invertorom a riadiacou jednot-
kou prevodovky. Kombinovany vykon hybridného systému
je 81 kW (110 k) a umoznuje v meste absolvovat vyse 50 %
jazdy s elektrickym pohonom, mimo mesta moze s elek-
trickym pohonom dosiahnut rychlost az 150 km/h.

Junior Q4 vychadza z verzie Ibrida, doplnenej o pohon
zadnej napravy samostatnym elektromotorom s vykonom
21 kW (28 k). To umoziuje optimalne rozdelovanie krud-
tiaceho momentu na napravy za vsetkych prevadzkovych
podmienok bez ich vzadjomného fyzického spojenia. Pri-
tom zostava plne zachovany charakter verzie Ibrida — Spor-
tova dynamika v kombinacii s Gspornym pohonom. Vdaka
funkcii power looping pohon vietkych kolies funguje bez
ohladu na Uroven nabitia batérie. Spalovaci motor pohana
predné kolesa a sucasne aj elektromotor v prevodovke,
ktory vtedy funguje ako generator vyrabajuci elektrickd
energiu pre elektromotor pohonu zadnych kolies. Zadny
elektromotor je vybaveny redukénym prevodom, ktory
nasobi krutiaci moment prenasany na zadné kolesa az na
1900 Nm na maximalnu trakciu.

Alfa Romeo Junior tak vdaka variabilite pohonnych jed-
notiek ponuka tu spravnu kombinaciu pre kazdého.
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AUDI A5 E-HYBRID QUATTRO

VYKON BEZ KOMPROMISOV

Znacka Audi pokracuje v stratégii masivnej modelovej ofenzivy — Audi A5 sa rozrasta

o nového clena s oznacenim e-hybrid.

ovym modelovym radom A5 znacka Audi otvorila dal-
N Siu kapitolu svojej Uspesnej historie strednej triedy.
Priniesol expresivnejsi dizajn, najmodernejsiu technolégiu
spalovacich motorov a novu koncepciu ovladania. Nové
modely A5 s pohonom plug-in hybrid teraz poskytuju za-
kaznikom este vacsiu flexibilitu a efektivitu. Na ich este
lepsie rozoznanie Audi odteraz zavadza oznacenie e-hyb-
rid pre technolégiu pohonu plug-in hybrid.

Vozidlo kombinuje dvojlitrovy motor TFSI s vyko-
nom 185 kW s elektromotorom s vykonom az 105 kW a
dvojspojkovou automatickou prevodovkou. Po prvy raz su
k dispozicii hned' dve vykonové verzie — 220 kW a 270 kW.

V oboch pripadoch dostanete relativne velku pridavnu
trakénu batériu, ktora z A5 urobi pri jazdach po meste Cisto
elektrické auto, zatial ¢o pri dialkovych trasach sa mozete
spoliehat na tradic¢ny spalovaci agregat.

Najvacsou novinkou modelov A5 plug-in hybrid je nova
vysokonapatova akumulatorova batéria, umiestnena v
zadnej casti vozidla. Konstruktéri Audi zvysili jej kapa-
citu na 25,9 kWh (netto 20,7 kWh), co predstavuje narast
0 45 % oproti predchadzajucej verzii. Integrovana nabi-
jacka umoznuje nabijat batériu striedavym pridom vy-
konom 11 kW. S tymto vykonom sa Cas nabijania batérie
z 0 na 100 percent skrati na 2,5 hodiny.
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Manazment hybridného pohonu novych modelov je
koncipovany na efektivitu, flexibilitu a maximalny komfort
zakaznika. Preto automaticky voli optimalnu prevadzkovu
stratégiu. K dispozicii su dva prevadzkové rezimy - elek-
tricky s oznacenim EV a hybridny, oznaceny Hybrid. V re-
Zime EV automobil jazdi zadsadne s elektrickym pohonom,
kym to energia batérie dovoluje. Pri jazde v rezime Hybrid
manazment pohonu v pripade potreby moze udrziavat
Uroven nabitia batérie na konstantnej Urovni, aby usetril

dostatok elektrickej energie na neskorsiu jazdu s elek-
trickym pohonom — napriklad v meste. Pri automatickom
hybridnom rezZime sa teraz po prvy raz da nastavit Zelana
Uroven nabitia batérie priamo v menu MMI.

Nové Audi A5 e-hybrid quattro umoznuje jazdu na isto
elektricky pohon az na 116 km v meste (hodnota WLTP).
Potencialni zdujemcovia vsak urcite ocenia vykon Sestvalca
(az 367 PS) a moznost tahat brzdeny prives s hmotnostou

1900 kg.
ZDROJ: AUDI
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OFENZIVA
BMW GROUP

BMW Group v roku 2025 napreduje k rastu vdaka Sirokému portféliu a technologickej
otvorenosti, pre vsetky druhy pohonov a novy projekt NEUE KLASSE.

odla predsedu predstavenstva Olivera Zipseho sa

koncom roka 2025 rozbehne sériovéa vyroba prvého
modelu novej generacie BMW iX3, ¢im sa zacne bezpre-
cedentnéa vina viac nez 40 novych a modernizovanych
vozidiel, uvedenych do roku 2027. Spoloc¢nost zaroven vo
velkom investovala do vyvoja, vyrobnych kapacit a inova-
cii, aby svojou stratégiou uspela v globalnej konkurencii.
Technologicka otvorenost zahffia ponuku spalovacich
motorov, plug-in hybridov, batériovych elektromobilov
a od roku 2028 bude BMW prvou prémiovou znackou,
ktora uvedie vozidlo s vodikovymi palivovymi ¢lankami. V
roku 2024 dosiahla skupina BMW Group produkciu az 15
modelov s elektrickym pohonom v ramci svojich znaciek.
Batériové elektromobily zostavaju hlavnym zdrojom rastu:
za rok 2024 spolocnost predala 426 536 plne elektrickych
vozidiel, ¢o predstavuje 17 % celkovych predajov, a podiel
elektromobilov MINI dosiahol stvrtinu. Plug-in hybridy
tvoria dalsi pilier, takze BMW Group dodala takmer 600
000 elektrifikovanych vozidiel. Tym sa ukazuje, ze takmer
kazdé stvrté vozidlo bolo elektrifikované, co prispelo k
historickému maximu v dodavkach a k dosiahnutiu floti-

lovych emisii pod 100 g CO/km (WLTP) v EU. Rok 2025
prinesie dva milniky: tri miliény elektrifikovanych vozidiel
na cestach a 1,5 miliéna cisto elektrickych dut od uvedenia
modelov i3 ai8.

BMW iX3 z rodiny NEUE KLASSE sa po faze testovania
predprodukénych kusov zaéne koncom tohto roka plne
vyrabat v Debrecine. Otvori tak cestu k vindm dalSich
modelov vratane sportového sedana planovaného na rok
2026. Nové technologické klastre zalozené na modular-
nom principe sa postupne rozsiria do celého portfélia,
zvysia rychlost inovacii a prinesi moderny dizajnovy jazyk.
Klacovu Glohu ma nové, softvérovo definované vozidlo s
digitdlnym nervovym systémom, zénovou architektu-
rou a Stvoricou vykonnych pocitacov pre infotainment,
automatizaciu, jazdnd dynamiku a komfort. To umoznuje
dvadsatnasobny narast vypoctového vykonu, lahsie ak-
tualizacie a implementaciu umelej inteligencie. Systém
BMW Panoramic iDrive s displejom Panoramic Vision pod
celnym sklom, 3D head-up displejom a moznostou doty-
kového ci hlasového ovladania zdéraznuje princip ruky na
volante a oci na ceste. Najnovsi operacny systém BMW X,
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t+ 1.0 B 13

zalozeny na platforme Android Open Source Project, zlep-
Suje personalizaciu a rozdelovanie obsahu. Do plne elek-
trickych modelov mieri Siesta generacia technol6gie BMW
eDrive s tromi zlepSenymi prvkami: cylindrickymi ¢lankami
v usporiadani Cell-To Pack s 800-voltovou architektirou,
novymi integrovanymi pohonnymi jednotkami vyuzivaju-
cimi vykonové prvky z karbidu kremika a novou riadiacou
jednotkou BMW Energy Master. Tato kombinacia zvysuje
hustotu energie o péatinu, skracuje ¢as nabijania o tretinu
a predlZuje dojazd minimalne o 30 %. BMW Group chce
zaroven znizit naklady na batérie o 40 az 50 %. Klienti si v
novej generacii NEUE KLASSE budd méct vybrat konfigu-
raciu s jednym az styrmi elektromotormi, ¢im sa uspokoja
rozne potreby v oblasti vykonu.

Beoutiful Things
BemanBonre

I ] (=]
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Popri elektrickej mobilite sa do centra pozornosti
Coraz viac dostava recyklacia vysokonapatovych baté-
rii. BMW Group preto posiliiuje svoju stratégiu recyk-
lacie a obehového hospodarstva, ked sa s recyklaciou
pocita uz pri vyvoji a vyrobe batérii. Vdaka Special-
nemu recyklaénému procesu sa z pouzitych batérii
ziskavaju kobalt, nikel a litium, ktoré sa opatovne vy-
uzivaju vo vyrobe novych batérii, ¢im sa podporuje
efektivna a udrzatelnd obehova ekonomika. Tento
pristup nielen znizuje zavislost od novych surovin, ale
aj prispieva k vyvoju modernejsich a ekologickejsich
elektrickych pohonov.

» ZDROJ: BMW
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BYD VSTUPUJE
NA SLOVENSKY TRH

ELEKTROMOBILY S JEDINECNOU BATERIOU
A SPICKOVOU TECHNIKOU

dynamicky sa rozvijajicom svete elektromobility vstu-

puje na slovensky trh vyznamny hra¢ - spolo¢nost BYD
(Build Your Dreams). Tento globalny lider v oblasti elektric-
kych vozidiel, ktory je znamy svojimi technologickymi ino-
vaciami a komplexnym portféliom, prinasa slovenskému
zakaznikovi novu perspektivu na elektrickd mobilitu. S po-
ziciou jedného z najvacsich vyrobcov elektrickych vozidiel
na svete BYD prinasa na slovensky trh nielen vozidla, ale
aj revolucné technologie a viziu udrzatelnej budtcnosti.

Znacka BYD sa moze pochvalit viac ako dvadsatrocnymi
skisenostami v oblasti vyvoja batérii a elektrickych po-
honov. Spoloc¢nost vyvinula revolu¢nt technolégiu Blade
Battery, ktora predstavuje vyznamny pokrok v bezpecnosti
a efektivite elektrickych vozidiel. Tato inovativna techno-
I6gia nielenze zvysuje energetickd hustotu, ale zaroven
poskytuje bezprecedentnu Uroven bezpecnosti, ¢o bolo
potvrdené narocnymi testami vratane penetracného testu,
kde nedoslo k explézii ¢i poziaru.

Blade Battery predstavuje revoluc¢ny pristup k architek-
tdre batériovych ¢lankov. Na rozdiel od tradi¢nych rieseni
pouziva unikatnu konstrukciu, ktora maximalizuje vyuzitie
priestoru a optimalizuje tepelny manazment. Technoldgia
LFP (Lithium Iron Phosphate) zabezpecuje nielen dlhsiu
zivotnost akumulatora, ale aj vyssiu odolnost proti te-
pelnym zmenam. Vysledkom je batériovy systém, ktory
ponuka o 50 % vyssiu energetickd hustotu oproti konvenc-

estami, Zivotnc u 1, M
minimalnu stratu kapacity aj po tisickach nabijacich cyklov.

Najnovsia generacia e-Platform 3.0 od BYD predstavuje
komplexné riesenie pre elektrické vozidla budicnosti.
Platforma integruje elektricky pohonny systém 8-v-1 s
Ucinnostou az 89 %, pokrocily systém tepelného manaz-
mentu na optimalny vykon v kazdom pocasi, inteligentny
energeticky manazment na maximalizaciu dojazdu a pod-
poru ultrarychleho nabijania (150 km za 5 minat).

PORTFOLIO BYD NA SLOVENSKOM TRHU

Na slovensky trh vstupuje BYD s premyslenym portféliom
modelov, ktoré reflektuje potreby moderného zakaznika.
Vlajkovou lodou elektrickej ofenzivy je model SEALION
7, moderné SUV, ktoré spaja priestrannost a vsestrannost
s najnovsou generaciou hybridnej technolégie. Vozidlo
ponuka nielen komfortny priestor pre celd rodinu, ale aj
pokrocilé bezpecnostné prvky a moderné multimedialne
funkcie.

Prémiova elektricka limuzina SEAL spaja Spickovy vykon
a dynamické parametre s eleganciou a Sportovym cha-
rakterom. Vyuziva pokrokovu technol6giu CTB (Cell-to-
Body), ponuka vynimocnd aerodynamiku a prvotriedny
komfort pre vsetkych cestujucich.
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Pre zakaznikov, ktori preferuju postupny prechod k
elektromobilite, prindsa znacka model SEAL U DMi. Toto
pokrocilé plug-In hybridné SUV vyuziva revolu¢nu tech-
nolégiu DM-i (Dual Mode Intelligent), ktora zabezpecuje
efektivnu spolupracu elektrického a spalovacieho pohonu.
Vozidlo predstavuje idedlne riesenie pre tych, ktori hladaju
kombinaciu nizkych prevadzkovych nakladov a neobme-
dzenej flexibility.

BYD planuje v priebehu roka 2025 vyznamne rozsirit
svoje portfolio na slovenskom trhu o dalsie plug-in hyb-
ridné modely. Tato stratégia odraza zavazok znacky po-
skytovat riesenia pre vsetky fazy prechodu k nizkoemisnej
a bezemisnej mobilite. Déraz sa kladie na plynuly prechod
od konvencnych vozidiel k novym rieseniam, pricom kazdy
model je navrhnuty tak, aby spifal $pecifické potreby slo-
venského zakaznika.

STRATEGICKE PARTNERSTVO § DILERSTVOM
AUTO-IMPEX

Znacka BYD zacina svoje posobenie na slovenskom trhu
v spolupraci so spolocnostou Auto-Impex, ktora sa stava

jej prvym autorizovanym predajcom. Tento strategicky
partner prinesie zakaznikom komplexné predajné sluzby
s profesionalnym poradenstvom, certifikovany servis s vy-
skolenym personéalom a Specializované centrum pre elek-
trické vozidla.

V nasledujucich rokoch planuje BYD vyznamne rozsirit
svoju pritomnost na slovenskom trhu. Plany zahrnaju roz-
Sirenie predajnej siete do vSetkych krajskych miest, imple-
mentaciu najnovsich technologii nabijania a predstavenie
dalsich modelov. Osobitna pozornost bude venovana roz-
voju flotilovych rieseni pre firmy a budovaniu komplexnej
servisnej infrastruktury.

Vstup znacky BYD na slovensky trh predstavuje vyznamny
milnik v rozvoji elektromobility na Slovensku. S kombina-
ciou pokrocilych technolégii, premysleného portfélia mo-
delov a strategického partnerstva so silnym hracom na
automobilovom trhu spolocnostou Auto-Impex je BYD
pripraveny ponuknut slovenskym zakaznikom novu Groven
mobility. Znacka prinasa nielen vozidla, ale aj komplexny
ekosystém rieSeni na udrzatelnd buddcnost dopravy.

» ZDROJ: BYD
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Vychutnajte si pokoj a ticho s odborne navrhnutou kabi-
nou BYD SEALION 7. Toto vynikajlce elektrické SUV spaja
priestrannost, najnovsie technoldgie a hlbsi zmysel. Vytvara
pokojné prostredie, ktoré vam umozni sustredit sa na to, ¢o
je najdolezitejsie. V kazdom detaile SEALION 7 najdete doko-
nall harméniu medzi luxusom a udrzatelnostou.

PRIESTOR A ATMOSFERA

Interiér modelu SEALION 7 predstavuje majstrovské dielo
moderného dizajnu. Priestranna kabina vyuziva prémiové
materialy a pokrocilu zvukovu izolaciu, ktora vytvara sku-
tocnu 0adzu pokoja. Panoramaticka strecha prepusta doin-
teriéru prirodzené svetlo, ¢im vytvara vzdusny a prijemny
priestor pre vsetkych cestujlcich. Ergonomicky navrhnuté
sedadla poskytuju maximalne pohodlie aj pocas dlhych
ciest, zatial ¢o prémiové materialy podciarkujd luxusny
charakter vozidla.

Pod elegantnym zovnajskom sa skryva skutocna tech-
nologicka revolucia. SEALION 7 vo verzii Excellence (AWD)
disponuje vysokovykonnym elektrickym pohonom s vy-
konom az 230 kW, ktory zabezpecuje nielen dynamické
jazdné vlastnosti, ale aj pozoruhodnu efektivitu. Vozidlo
dosahuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za neuveritelné 4
sekundy, pricom spotreba energie zostava na Urovni len
19,6 kWh/100 km. Tento pozoruhodny vykon je dosiahnuty
vdaka najnovsej generacii elektrického pohonu BYD.

TECHNOLOGIA PRE BUDUCNOST

SEALION 7 prinasa revoluciu aj v oblasti nabijania. Vdaka
podpore jednosmerného pradu s vykonom az 230 kW je

nabijanie nielen rychle, ale aj efektivne. Flexibilny nabijaci
program sa prisposobi vasmu zivotnému stylu a rozsiahla
siet nabijacich stanic zabezpeci, ze energia bude vzdy
dostupnéa presne vtedy, ked' ju potrebujete. Inteligentny
systém spravy energie optimalizuje proces nabijania pre
maximalnu zivotnost batérie.

Za volantom modelu SEALION 7 objavite novu dimenziu
jazdného pozitku. Vysokovykonny elektricky pohon BYD
v spojeni s adaptivnym podvozkom poskytuje tu spravnu
kombinaciu komfortu a Sportového charakteru. Inteli-
gentny pohon vsetkych kolies (AWD) zabezpecuje opti-
malnu trakciu v kazdej situécii, zatial co pokrocilé systémy
stability garantuju maximélnu bezpecnost pre vietkych
cestujucich.

VYSKUSAJTE HO U PRVEHO AUTORIZOVANEHO
DILERA AUTO-IMPEX

SEALION 7 nie je len elektrické SUV — je to technologicka
platforma pre budicnost mobility. Pokrocilé asistencné
systémy, intuitivne ovladanie a bezstarostna konektivita
vytvaraju vozidlo, ktoré je vzdy o krok vpred. Kazda cesta
sa stava jedinecnym zazitkom, kde technoldgia sluzi potre-
bam vodica a cestujucich.

BYD SEALION 7 predstavuje novu kapitolu v evolucii
elektrickych vozidiel. Spaja v sebe to najlepsie z oblasti
dizajnu, technoldgie a udrzatelnosti, ¢im vytvara vozidlo,
ktoré nielen spifa, ale prekracuje o¢akavania moderného
vodica. Navstivte showroom prvého autorizovaného dilera
Auto-Impex a objavte budicnost mobility uz dnes.

»ZDROJ: BYD
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CUPRAT

lektrifikované SUV vzdava hold historickému pretekar-

skemu okruhu Terramar, na ktorom sa mlada znacka
zrodila. Terramar vyuziva nové vyrazové prostriedky di-
zajnu znacky CUPRA, ktoré mu dodavaju vyrazny a seba-
vedomy vzhlad. Interiér interpretuje Sportového ducha
kokpitom orientovanym na vodica, prispieva k udrzatel-
nosti Skrupinovymi sedadlami potiahnutymi recyklovanou
|latkou SEAQUAL®YARN alebo mikrovlaknom Dinamica s
minimalne 73 % recyklovaného textilu, pripadne kozou vy-
pracovanou z rastlinnych produktov. Digitalizovany kokpit
ma nové rozhranie HMI, infotainment s 12,9" dotykovym
displejom s osvetlenymi postvacmi, konfigurovatelny
10,25" displej Digital Cockpit a projekény head-up disple;.
Novy systém high-end od Sennheiser s 12 reproduktormi
vytvara autenticky zvuk. Funkcia Wireless Full Link umoz-
nuje pripojit smartfon (Apple CarPlay, Android Auto) bez

tRRAMAR

kabla, mobilna aplikdcia My CUPRA App poskytuje na
dialku prehlad o stave funkcii vozidla ako zamknutie Ci
odomknutie, pripadne pre verzie eHybrid ovladanie na-
bijania a klimatizacie vozidla. Terramar je dolezity milnik
pre znacku v roku, ked mlada znacka rozsiruje portfélio
elektrifikovanych vozidiel. Interiér vynika Specifickym stre-
dovym tunelom a zameranim sa na vodic¢a. Nové mate-
rialy poskytuju zvysenu uroven komfortu a kvality, v kabine
sa objavuju medené akcenty typické pre znacku CUPRA.
Stredovéa konzola je zamerana na ergonémiu ovladania a
dotvara Sportovy charakter ovladacom jazdnych rezimov
CUPRA v radiacej pake. CUPRA Terramar vyuziva elektri-
fikaciu na sucasné zvysenie vykonnosti a efektivity. Nova
generacia pohonu plug-in hybrid je vykonnejsia a ma dlhsi
dojazd s elektrickym pohonom, ¢im opéat potvrdzuje, ze
elektrifikacia a vykonnost sa dobre hodia k sebe. L]




CUPRA FORMENTOR

ovy model CUPRA Formentor prinadsa dizajn s pro-

filom zralocieho nosa, logom CUPRA na kapote,
svetlometmi LED matrix s trojuholnikovou grafikou a
svietiacim logom v pase zadnych svetiel. Interiér vy-
volava pocit vysokej kvality vdaka novo navrhnutym
prvkom ako pristrojovy panel, stredové konzola ¢i ¢a-
linenie dveri. Digitalizovany kokpit zahffia 12,9" displej
s dotykovymi tlacidlami, systém high-end Sennheiser s
12 reproduktormi a parametricky 3D vzor na pristrojovej
doske. CUPRA Formentor VZ dostal motor 2.0 TSI 245
kW (333 k) s pohonom 4Drive, funkciou torque splitter a
brzdami Akebono. Sportové SUV postiva znacku CUPRA
do centra najrychlejsie rasticeho segmentu v Eurdpe.
Konfiguracia displejov je rychla a nastavitelna tak, aby
vodic lahko dostal potrebné informéacie. Medzi asistenc-
nymi systémami je prediktivny ACC, Travel Assist, Side

and Exit Assist, Emergency Assist a systém rozpoznava-
nia Unavy vodica.

Modely CUPRA Terramar a CUPRA Formentor maju
dve verzie eHybrid s vykonom 150 kW alebo 200 kW (VZ)
na baze nového 1.5 TSI evo2 (110 kW) a elektromotora 85
kW v 6-stupnovej eDSG. Litiovo-iénova batéria s kapacitou
19,7 kWh netto umoziuje vyse 100 km dojazdu na elek-
tricky pohon (WLTP), nabijanie AC 11 kW alebo DC 50 kW.
Verzia Formentor VZ e-HYBRID s vykonom 200 kW (272 k)
moze mat vadsie perforované a ventilované brzdové ko-
tace 370 x 32 mm so Stvorpiestovymi strmeAmi Brembo.

Nové softvérové zlepsenia prispievaju k intuitivnemu
ovladaniu modelov, ktoré navyse ziskavaju podporu vzdia-
lenych aktualizacii OTA (Over The Air). Vysokokvalitné
audio ocenia okrem hudobnikov aj narocni milovnici zvuku
vdaka preciznej kalibrécii. m

SPECIALNY PROJEKT
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Jrrive Ieslio.sk

Firmu DriveTesla.sk majiteflom a fandsikom znacky Tesla
na Slovensku asi netreba predstavovat. Projekt, ktory sa
pred 9 rokmi zadal odvaznym napadom prenajimat Teslu,
prerastol do stabilnej firmy s timom profesionélov, ktori
aktivne pomahaju rozsirovaniu elektromobility na Slo-
vensku. Od zazitkovych jazd cez Gcast na konferenciach a
vystavach, vlastny kanal YouTube, propagaciu elektromo-
bility, spolupracu s bankami, poistoviiami a lizingovymi
spolo¢nostami az po kompletny servis pri kipe a dovoze
vozidiel Tesla na Slovensko, ktorych za minuly rok svojim
klientom doviezli a odovzdali takmer $tyristo, ¢im preko-
nali magickd hranicu 1000 kusov. Svojimi sluzbami nahra-
dzaju chybajuce zastupenie Tesly na Slovensku.

AKO KUPIT TESLU NA SLOVENSKU

Firma DriveTesla.sk uz 9 rokov pomaha s propagaciou
znacky Tesla na Slovensku a takmer kazda druhé Tesla na
Slovensku presla ich showroomom. Nahradza neexistujice
oficialne zastupenie Tesly a ponuka este ovela viac. Klienti
maju moznost vyskusat si jednotlivé modely, zapozicat si
Teslu na vikend alebo na dlhsie obdobie a nasledne si ju
priamo v showroome DriveTesla.sk objednat.

Vdaka 9 rokom sklsenosti vie firma zabezpecit novu
Teslu za najlepsich podmienok a s kompletnou sluzbou
dovozu a prihlasenia vozidla na Slovensku. Ta zahfia nie-
len poradenstvo pred klpou a Usporu penazi, ale aj kom-
pletné informacie o procese objednavania, predpripravené
vsetky formulare a dokumenty, ale aj velku ¢asovu a logis-
ticka Usporu pri vyzdvihovani, doprave a prihlasovani auta.

Pre klientov zabezpecuji kompletnu sluzbu vratane po-
istenia, lizingu ¢i operativneho lizingu.

AKY JE ROZDIEL OPROTI , ZARUCENYM
NAVODOM*?

Na réznych férach a vo videach najdete ,zaru¢ené” navody
na to, ako si niekto doviezol Teslu sdm a Ze to mate urobit
rovnako.

Prave takéto ndvody mozu byt obrovskou pascou pre
tych, ktori s Teslou nemaju dostatok skisenosti. Konkrétna
situacia kazdého cloveka je ina, Tesla meni ceny a pravidla
Casto z tyzdna na tyzden a mnozstvo ludi uz prislo o ti-
sice eur len preto, Ze sa neporadili s odbornikom a snazili
sa zo svojho pohladu par stoviek eur usetrit. Tieto chyby
stali mnohych cas, peniaze a v extrémnych pripadoch az
nemoznost prihlasit cerstvo dovezené auto na Slovensku.

AKO TESLU NA SLOVENSKU NEKUPIT

Napriek tomu, Ze automobily Tesla su na trhu uz viac ako
12 rokoy, stale na Slovensku nepatria medzi ludové vozidla.
Kupa novej, pripadne kontrola jazdenej Tesly pred kipou je
pre laika Uplne nova kapitola. Tu uvedieme niekolko prikla-
dov, ktoré sa stali a stavaju.

= Poistenie Tesly - vacsina individualnych dovozov zna-
mena Soférovat nepoistené auto, pretoze v drvivej vacsine
poistovni sa neda poistit auto, ktoré este nie je na Sloven-
sku. Casto su takéto auta bud Uplne nepoistené, poistené
draho alebo naopak, podpoistené. V takom pripade hrozi
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strata celej hodnoty auta. V DriveTesla.sk vyvinuli v spolu-
préci s partnerskou poistoviiou produkt, v ktorom vietky
Tesly, ktoré pre klientov preberaju, su poistené od mo-
mentu preberania v Tesle alebo od predajcu.

= Kontrola Tesly pri preberani - ti, ¢o si kupuju prvu Teslu,
nevedia, na ¢o presne sa pri kontrole vozidla zamerat. Kon-
Cit' sa to moze natahujucimi sa rieSeniami reklamécii a do-
kazovanim, kde sa ¢o stalo. DriveTesla.sk kontroluje kazdé
nové auto pri preberani priamo v Tesle a nenechava to na
Soférov kamionov. Pripadné reklamacie vo vacsine pripa-
dov riesia priamo na mieste a nezatazuju klienta.

= Tri dni dovolenky navyse? - v Tesle nie vzdy plati dohod-
nuty termin preberania auta a velmi Casto sa stava, ze sa o
niekolko dni posunie. To znamena nepladnované zmeny a
dodatocné naklady. Toto véetko riesi za klienta DriveTesla.sk.

= Komplikacie pri jazdenych Teslach — jazdenu Teslu je
velmi vhodné (rovnako ako kazdé iné jazdené auto) nechat
skontrolovat odbornikovi. V pripade Tesly je potrebné ve-
diet skontrolovat nielen jazdné vlastnosti, ale aj podrobne
otestovat stav batérie, vediet, aky servis je vhodny a po-
trebny napriklad pri 150 000 km, a v neposlednom rade ve-
diet, ako funguju konta a aplikacia Tesla. Mnohi uz nestihli
zarucnu opravu len preto, Ze nevedeli, ako proces v Tesle
funguje, a riesili drahé opravy, ktoré sa dali predpokladat
uz pred kupou. DriveTesla.sk aj jazdené auta pri klpe pre-
veruje. Kontroluje nielen poistnu, ale aj servisnu histoériu a
vacsinu z nich nakupuje od overenych partnerov.

= Vysoka cena a zrusené objednavky - konfigurator
Tesly ma svoje Specifika a takisto sa meni v Case. Niekedy
naozaj aj raz tyzdenne. Ten, kto neobjednéva Teslu kazdy
den, moze narazit na rozne prekvapenia. Od Specifickych
situdcii, ked Tesla objednané auto z réznych dévodov nevie
dodat, cez lizingové spolocnosti, ktoré nedokazu uhradit

auto kupované zo zahranicia, az po zrusenie objednavky
zo strany Tesly, ak klient nedodrzi podmienky, ktoré Tesla
pri objednévke uvadza.

Castym prekvapenim si meniace sa terminy dodania
auta, ceny, kde si kupujuci nemusi v§imnut, ze s uvedené
bez DPH, poplatky za dopravu az vo vyske 1800 eur, s kto-
rymi kupujuci na zaciatku nerata, az po komplikacie s DPH,
kde sa stalo, Zze na vratenie DPH cakal kupujuci niekolko
mesiacov.

Tomuto vsetkému sa viete pri kipe s DriveTesla.sk vy-
hnut a zaroven usetrit nemalé peniaze a vzacny cas.

PREDAJOM SA TO NEKONCI

Vztah so zakaznikom sa nekonci dodanim auta. Pri prebe-
rani auta v Tesle mate na prebratie 15 minut. V DriveTesla.
sk maju na klientov vyhradend minimalne hodinu, ked' pri
odovzdavani klient dostane kompletné informacie a od-
povede na svoje otazky tak, aby si Zivot so svojou novou
Teslou mohol uzivat od prvych kilometrov. Vyhne sa tak
nekone¢nému googleniu a dopytovaniu sa na férach, kde
je Casto polovica odpovedi nepresné alebo nespravna.

Skuseny tim DriveTesla.sk sa postara o zakaznikov nie-
len v pripade akychkolvek dalsich otazok po kupe, ale aj
v pripade potreby servisu alebo riesenia poistnej udalosti.

Klienti maju k dispozicii servisnych partnerov priamo na
Slovensku, ktori vedia vyriesit vacsinu servisnych zasahov.
Pocas servisu maju k dispozicii nahradné vozidlo Tesla za
zvyhodnenych podmienok.

V neposlednom rade sa DriveTesla.sk venuje aj vykupu

a predaju jazdenych vozidiel Tesla, ked klienti ¢asto pridu
vymenit starSi model za novsi.

» ZDROJ: DriveTesla.sk
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~ FARIZON NA SLOVENSKU

Farizon Auto je pomerne mlada, no dynamicky sa rozvijajuca ¢inska automobilova
znacka. Vznikla v roku 2016. Farizon Auto patri do skupiny Geely New Energy
Commercial Vehicle Group. Pre slovenskych zakaznikov ho prinasa spolocnost auto
Walis prostrednictvom exkluzivneho dilera firmy Auto-Impex, spol. sr. o.

SPECIALNY PROJEKT

[GCové hodnoty, ktorymi sa Farizon riadi, zaht-

naju nielen zlepSovanie pouzivatelskych skdsenosti
prostrednictvom technologickych inovacii, ale aj pod-
poru ekologického a udrzatelného rozvoja integraciou
konceptu nulovych emisii uhlika do vietkych aspektov
firemného rastu. Farizon Auto je najvacsim vyrobcom
elektrickych dodavok v Cine s produkciou viac ako
100 000 kusov.

Na slovensky trh prichadza Farizon s dvoma modelmi:
modelom V6E a novinkou, modelom SV. V oboch pripa-
doch ide vylu¢ne o elektrické dodavky v kategorii N1.

Prvy model V6E sa ponuka v jednej karosarskej verzii.
Ta ma objem loznej plochy 5,9 m* a uzito¢nt hmotnost
1070 kg. V6E je vybaveny batériou s celkovou kapacitou
42 kWh. To umozni dodéavke dosiahnut dojazd 265 km v
mestskom cykle. Ostatne model VGE je prave predurceny
na mestskd prevadzku, teda na zabezpecenie sluzieb v
ramci poslednej mile. Vozidlo méa uz v zéklade bohatu
vybavu, ktord zahfna automatickd klimatizaciu, 10,1
dotykovy displej, bluetooth, pripojenie Android Auto,
Apple CarPlay, parkovaciu kameru doplnenu o parko-
vacie senzory. K pohodliu posadky prispievaju aj vyhrie-
vané a ventilované kozené sedacky. S cenou zacinajucou
sa na Urovni 29 000 eur bez DPH urcite bude zaujima-
vou alternativou k tradi¢nym dodavkam ICE. Vyrobca pri

tomto modeli poskytuje zaruku na batériu 300 000 km
alebo 6 rokov s moznostou predizenia az na 8 rokov.

Uplnt novinku predstavuje model SV. Ide o voozidlo,
ktoré je postavené na novej Specialnej platforme. Toto
rieSenie umoznuje dosiahnut Siroku skalu verzii zahfia-
jucich vyhotovenia minibus, klasické dodavky, camper,
pick up, mobilny obchod, Specializované chladiarenské
prestavby az po Uplne autonémne verzie delivery.

Tato platforma vyuziva revolucnu technolégiu Drive-
By-Wire, ktord pozname z leteckého a automobilového
priemyslu. Oproti klasickému hydraulicko-mechanic-
kému systému vyrazne znizuje pocet pohyblivych die-
lov, ¢cim sa dosiahne nizSia hmotnost, lepsia presnost a
vyssia spolahlivost. Dodavka pontika dovedna tri dizky
razvoru (L1, L2 a L3) a tri vysky (H1, H2 a H3), o predsta-
vuje objem loznej plochy v rozmedzi od 6,95 m3 az do
13 m3. Zaroven uzito¢na hmotnost dosiahne maximalnu
hodnotu neuveritelnych 1480 kg.

To vsak nie je jedina unikatna vlastnost modelu SV.
Dodavka Farizon SV ma sucinitel odporu vzduchu 0,29
CD. To je hodnota, za ktoru by sa nemusel hanbit ani
,0sobak”. Vdaka tejto hodnote je vozidlo velmi efek-
tivne. V mestskej prevadzke je schopné dosiahnut nizku
priemernu spotrebu na drovni 20 kWh na 100 km. Model
Farizon SV ponuka spolu 6 velkosti kapacity batérie. Za-



¢ina sa na 49 kWh a najvacsia kapacita dosiahne 106
kWh. To umoznuje tomuto modelu v mestskej prevadzke
dosiahnut dojazd od 284 km az do 551 km.

Dalsia ,vychytavka” je absencia B stipika. Tato vymo-
zenost ocenia pouzivatelia pri nastupovani a vystupo-
vani alebo nakladani a vykladani. Aj napriek absencii B
stipika ma karoséria extrémnu tuhost. Ostatne dodavka
ziskala platinové ocenenie za bezpecnost od Euro NCAP,
ked dosiahla skore 85 bodov. Farizon SV tak stanovuje
novy bezpecnostny Standard s hodnotenim Euro NCAP
Platinum, ¢o je vynimoc¢ny vysledok pre trh e-LCV v EU.

Farizon SV je skutocne vozidlo, ktoré stanovuje novy
Standard pre dodavky v segmente N1. To dokazuje nielen

technickymi parametrami, ale aj vybavou. Ta je vskutku
velmi rozsiahla a okrem vsetkych bezpecnostnych asis-
tentov Standardu GSWRV2 obsahuje dalej vyhrievany
volant potiahnuty kozou, zadné parkovacie senzory do-
plnené o 360° kameru, automatickd klimatizaciu, 12,1"
dotykovy displej, bluetooth, pripojenie Apple CarPlay a
Android Auto, predné hmlovky, zabezpecovaci systém,
kozené vyhrievané a ventilované sedacky. Zaruka na ba-
tériu pri modeli SV je 200 000 km alebo 8 rokov.

Predaj a servis vozidiel znacky Farizon zabezpecuje
na Slovensku spolo¢nost AUTO-IMPEX, spol. s r. 0., vo
svojich prevadzkach v Bratislave a Trnave.
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FIAT GRANDE PANDA

iat Grande Panda je novy prirastok do rodiny ikonic-

kého modelu Panda, ktory sa vracia do segmentu B
s modernym dizajnom, elektrickym a hybridnym poho-
nom a dorazom na udrzatelnost. Dizajn Grande Panda je
inspirovany prvou generaciou modelu Panda z 80. rokov,
ale zaroven prinasa moderné prvky a prekvapiveé riesenia,
s ktorymi mieri do buducnosti. Charakteristickym prvkom
sU PXL LED svetla pozostavajuce z radov LED pixelov pre-
chadzajucich od stredu prednej masky az do svetlometov
evokujucich ikonicku videohru z 80. rokov, ako aj obdiz-
nikové okna na fasade historickej fabriky FIATu Lingotto
v Turine. Vonkajsi vzhlad obohacujd mnohé dizajnové

prvky, ako napr. trojrozmerne vylisovany napis PANDA
v spodnej Casti dveri a FIAT na lavej strane dveri batozi-
nového priestoru. Napriek oznaceniu Grande ma Panda
kompaktné rozmery s dizkou 3,99 metra, &irkou 1,76 metra
a vyskou 1,57 metra. Vdaka inteligentnému vyuzitiu prie-
storu vSak pohodlIne odvezie 5 dospelych osob.

Grande Panda je k dispozicii s dvoma verziami pohonu:
elektricka verzia pohéanana elektromotorom s vyko-
nom 83 kW (113 k) a batériou s kapacitou 44 kWh, ktora
umoznuje dojazd az 320 km, a hybridna verzia kombi-
nujica benzinovy motor 1.2 Turbo s vykonom 74 kW
(100 k) s dvojspojkovou prevodovkou eDCT a integrova-




nym elektromotorom so 48-voltovou batériou. Kombino-
vany vykon hybridného systému je 81 kW (110 k). Elektricka
verzia dosahuje maximalnu rychlost 132 km/h a zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 11 sekind. Hybridna verzia sa vyznacuje
nizkou spotrebou paliva a emisiami CO,.

Fiat Grande Panda kladie d6raz na udrzatelnost a vyuziva
recyklované materialy. V interiéri najdeme modré plastové
diely vyrobené z recyklovanych PET flias. V Spickovej verzii La
Prima je pristrojova doska potiahnuta inovativnym textilom
BAMBOX Bamboo Fiber Tex® s bambusovymi vlaknami.

Grande Panda je prvym automobilom na trhu s integrova-
nym nabijacim kablom, ktory je ulozeny v prednej maske a
umoznuje dobijanie vykonom 7 kW. Alternativne moze byt
vozidlo vybavené zasuvkou CCS s 11 kW trojfazovou nabijac-
kou a DC rychlym nabijanim s vykonom 100 kW. Toto riesenie
Setri miesto v batozinovom priestore a zjednodusuje proces
nabijania. Elektromobil vyuziva batériu s kapacitou 44 kWh,
ktora mu umoznuje dojazd podla WLTP na Grovni 320 km.

l-"[- RO 11l

Elektricka verzia Grande Panda sa bude predavat v dvoch
verziach: La Prima a (Grande Panda)®. Hybridny model bude
k dispozicii v troch vybavach: Pop, Icon a La Prima. Model
(Grande Panda)®® je sucastou partnerstva s organizaciou
RED, ktora bojuje proti AIDS a pandémiam. Z kazdého pre-
daného vozidla (Grande Panda)®® poputuje cast financnych
prostriedkov na podporu tejto organizacie.

Fiat Grande Panda je moderné a Stylové vozidlo, ktoré
kombinuje ikonicky dizajn s inovativnymi technolégiami
a dérazom na udrzatelnost. Vdaka dvom verziam pohonu
a Sirokej skale vybav si kazdy najde model Grande Panda,
ktory mu bude vyhovovat.
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HYUNDAIIONIQ 9

yundai IONIQ 9 je najvacsim elektrickym SUV vyrobcu

s trojradovym usporiadanim sedadiel aZ pre 7 osob
podla verzie. Prindsa dlhy dojazd, prémiovy priestor a
pokrocilé technoldgie. Vdaka platforme E-GMP a batérii
s kapacitou az 110,3 kWh dosahuje dojazd podla WLTP az
620 km vo verzii so zadnym nahonom. Vdaka 800 V archi-
tektdre umoziuje nabitie batérie z 10 na 80 % priblizne za
24 minut pri pouziti 350 kW nabijacky. Model s pohonom
zadnych kolies vyuziva motor s vykonom 160 kW, zatial ¢o
Stvorkolka pridéva dalsich 70 kW na prednej naprave a va-
riant Performance AWD vyuZiva rovno dvojicu motorov s
vykonom 160 kW vpredu aj vzadu, pricom z 0 na 100 km/h
zrychliuz za 5,2 sekundy. Vozidlo ponuka vyborni ovlada-

. i‘ G

telnost, svizné reakcie a dynamicky prejav bez narusenia
komfortu posadky. Batéria je umiestnena v podlahe, ¢o
prispieva k lepsej stabilite, priestrannosti a aj k ochrane pri
naraze. Konstrukcia karosérie zahfia hlinikové ¢asti a zlep-
Sené akustické prvky, aby bola jazda ¢o najtichsia. Aktivne
vzduchové klapky reguluju privod chladiaceho vzduchu
pre motor a batériu, ¢im znizuju odpor vzduchu a prispie-
vaju k Spickovému aerodynamickému koeficientu 0,259
s digitalnymi bocnymi zrkadlami. Vo vybave nechyba ani
funkcia vehicle-to-load na napéjanie externych zariadeni.
Kabina umoznuje konfiguraciu pre 6 alebo 7 0séb s Uplne
plochou podlahou. V 6-miestnej verzii mézu byt v-prvych
dvoch radoch Specialne relaxa¢né sedadla, pripadne v




druhom rade otocné sedadla, aby sa pasazieri mohli tva-
rou obratit na treti rad. Variabilita interiéru je podporena
posuvnou stredovou konzolou Universal Island 2.0, ktora
ulahcuje pristup k odkladacim priestorom spredu aj zo-
zadu. Do batozinového priestoru sa zmesti az 1323 litrov
nakladu so sklopenym tretim radom, pripadne 620 litrov
so vietkymi sedadlami vo zvislej polohe. Dalsi ukladaci
priestor ponuka predny kufor s objemom az 88 litrov pri
verzii s jednym motorom. Prehriatiu kabiny brani pokrocily
tepelny manazment s tepelnym cerpadlom a chladenim
batérie, pricom automobil dosahuje solidny dojazd aj pri
nizkych teplotach vdaka efektivnemu cerpaniu odpado-
vého tepla. Usporu energie pri jazde zvy$uje aj moznost
vypnut samostatné klimatizacné okruhy vzadu, ak tam
nikto nesedi. Pocas jazdy posadka profituje z mimoriadne
tichého prostredia zabezpeceného viacerymi vrstvami
tesnenia, akustickymi sklami a systémom aktivneho potla-
¢ania hluku ANC-R. Pre milovnikov hudby je pripraveny

volitelny 14-reproduktorovy audiosystém BOSE s 5.1-ka-
nalovym priestorovym zvukom, zatial ¢o e-Active Sound
Design dokaze v kabine simulovat rézne zvukové kulisy
viazané na $tyl jazdy. Ci uz ide o mestski premavku, rychle
dialnicné presuny, alebo off-road Useky, inteligentna regu-
lacia trakcie, vektorovanie krdtiaceho momentu ¢i asistent
pre bocny vietor pomahaju vodicovi zvladat akékolvek si-
tuacie. Bezpecnostné systémy zahfnaju pokrocilé funkcie
na predchadzanie zraZzok spredu, pri odbocovani alebo pri
preradovani do pruhu. UzZito¢né je aj upozornenie na ob-
sadené zadné sedadla a bezpecné vystupovanie. Digitalny
klag, viaceré porty USB-C s vykonom az 100 W, dialkovo
ovladané parkovanie, online aktualizacie softvéru a Siroké
moznosti personalizacie cez funkciu Features on Demand
doplfiaju punc modernej techniky. IONIQ 9 je tak vie-
stranny elektromobil, ktory vdaka velkému dojazdu, pré-
miovému komfortu a pokrocilym rieSeniam predefinuje
ocakavania od rodinného SUV. =
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IVECO MA ODVAZNU
ELEKTRICKU ViZIU

50 ROKOV INOVACI A JASNA BUDUCNOST

VECO v roku 2025 oslavuje svoje 50. vyrocie a nadalej

potvrdzuje svoj zavazok k udrzatelnym dopravnym riese-
niam prostrednictvom prelomového vyvoja v oblasti elek-
trickej mobility. Legendarny vyrobca uzitkovych vozidiel si
pripomina tento milnik vyznamnymi pokrokmi v techno-
|6gii udrzatelnej dopravy a strategickymi partnerstvami,
ktoré formuju buducnost odvetvia.

V ramci svojej komplexnej stratégie elektrifikacie IVECO
posilnilo svoju poziciu v segmente elektrickych vozidiel
prostrednictvom vyznamného partnerstva so Stellantis Pro
One, ktorého vysledkom je vyvoj dvoch novych elektric-
kych dodéavok znacky IVECO. Tato spolupraca predstavuje
vyznamny krok vpred v zévazku spolocnosti rozsirit svoje
portfélio vozidiel s nulovymi emisiami a uspokojit rastici
dopyt po udrzatelnych rieSeniach mestskej logistiky.

Oddanost spoloc¢nosti inovaciam dalej potvrdzuju jej
nedavne technologické Uspechy. Najnovsi model IVECO
S-Way vykazuje zlep3enie palivovej G¢innosti az 0 10,54 %,
¢o dokazuje odbornost spoloc¢nosti vo vyvoji environ-
mentalne uvedomelych rieSeni bez kompromisov v oblasti

vykonu. Tento pokrok dokonale koreSponduje so snahou
odvetvia o znizenie emisii a prevadzkovych nakladov. V
oblasti udrzatelnych dopravnych rieseni IVECO nadalej
investuje do vyskumu a vyvoja alternativnych pohonov s
osobitnym zameranim na elektrické a vodikové techno-
I6gie. Vizia spolocnosti presahuje rdmec vyroby vozidiel,
pricom jej cielom je vytvorit komplexny ekosystém, ktory
podporuje prechod na udrzatelnd dopravu, a to vratane
nabijacej infrastruktdry a rieSeni na spravu vozidlového
parku.

Pri prilezitosti svojho zlatého jubilea zostava IVECO za-
merané na priekopnicke inovacie, ktoré budu formovat
dalsich 50 rokov komercnej dopravy. So svojim bohatym
dedi¢stvom a progresivnym pristupom je IVECO dobre
pripravené viest transformaciu odvetvia smerom k udr-
zatelnejsej buducnosti. Taliansky vyrobca na Slovensku
spolupracuje s viacero dilermi, ale spoloc¢nost’ Auto-Impex
jednoznacne vynika.

» ZDROJ: IVECO
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 Slovenska 67 nabijacich bodov od SPP. m
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VECO eDaily prinasa revollciu do sveta Uzitkovych vozi-

diel svojim plne elektrickym pohonom. Tento priekopnicky
model kombinuje legendarnu spolahlivost radu Daily s naj-
modernejSou elektrickou technoldgiou, ¢im vytvara ideélne
rieSenie pre firmy, ktoré hladaju ekologicku alternativu bez
kompromisov vo vykone ¢i praktickosti. Pod kapotou eDaily
sa ukryva vykonny elektricky pohonny systém, ktory dodava
okamzity kratiaci moment a plynuly vykon.

Modularny systém batérii s dojazdom az 400 kilomet-
rov na jedno nabitie umoziuje prisposobit vozidlo presne
podla potrieb prevadzky. Elektromotor s vykonom 140
kW a kratiacim momentom 400 Nm zarucuje, Ze eDaily
zvladne aj tie najnarocnejsie Ulohy s lahkostou. Celkova
hmotnost vozidla méze byt od 3,5taz do 7,2 t a ma moz-
nost tahat prives s celkovou hmotnostou 3,5 t.

PRIESTOR NA PODNIKANIE

eDaily nestraca nic z praktickosti, ktort zakaznici od radu
Daily ocakavaju. S uzitoénym zatazenim az 4,6 tony a ob-
jemom nakladného priestoru do 19,6 m3 ponuka rovnaké
moznosti vyuZitia ako jeho dieselovy sirodenec. Robustna
konstrukcia a variabilita nadstavieb umoziuju prisposobit
vozidlo akymkolvek podnikatelskym potrebam, ¢iuzide o
rozvoz tovaru, stavebnictvo, alebo komunalne sluzby.

ELEKTRICKA BUDUCNOST UZITKOVYCH VOZIDIEL

Flexibilita nabijania je kluc¢ova vyhoda eDaily. Vdaka pod-
pore rychleho DC nabijania s vykonom do 115 kW mozno
dobit batériu z 20 % na 80 % priblizne za 45 minat. Na
beznu prevadzku a noc¢né nabijanie je k dispozicii palubna
AC nabijacka s vykonom 22 kW. Inteligentny systém reku-
peracie energie pomaha maximalizovat dojazd a efektivitu
prevadzky. K dispozicii su batérie s kapacitou od 37 kWh po
148 kWh a vedlajsi pomocny néhon s vykonom az do 50 kW.

Interiér eDaily je navrhnuty s dérazom na pohodlie vo-
dic¢a pocas dlhych pracovnych dni. Ergonomicky riesena
kabina ponuka vynikajuci vyhlad a intuitivne ovladanie
véetkych funkcii. Tichy chod elektrického pohonu vy-
razne znizuje Unavu a stres pri jazde, zatial co pokrodilé
asistencné systémy ADAS zvySuju bezpecnost a ulahcuju
kazdodennu prevadzku.

INTELIGENTNE RIESENIA

eDaily prichddza s komplexnym systémom konektivity
IVECO ON, ktory umoznuje sledovat a optimalizovat pre-
vadzku vozidla v redlnom case. Systém poskytuje detailné
informéacie o spotrebe energie, planovani tras a stave
vozidla. Vzdialena diagnostika a prediktivna udrzba po-
mahaju predchadzat neplanovanym odstavkam a maxima-
lizovat produktivitu.
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EKONOMIKA PREVADZKY

Prechod na elektricky pohon prindsa vyznamné Uspory v
prevadzkovych nakladoch. Nizsie naklady na energiu, mi-
nimalna udrzba a dostupné Statne podporné programy
pre elektrické vozidla vytvaraju atraktivnu ekonomicku
perspektivu. eDaily tak predstavuje nielen ekologické, ale
aj ekonomicky vyhodné riesenie pre modernu logistiku.

b

eDaily reprezentuje budicnost komercnej dopravy. Spaja
véetky prednosti tradi¢ného radu Daily s vyhodami elek-
trického pohonu, ¢im vytvéra vozidlo pripravené na vyzvy
zajtrajska. Pre firmy, ktoré hladaju spolahlivé, ekologické
a ekonomicky efektivne riesenie svojich prepravnych po-

trieb, predstavuje eDaily idealnu volbu.
» ZDROJ: IVECO
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NAJNOVSIE PRIRASTKY

Kia EV4 je prvym elektrickym modelom znacky, ktory
predstavuje revollciu v segmente kompaktnych vozidiel.
Novinka je dostupna v dvoch karosarskych verziach, ako
Stvordverovy sedan a patdverovy hatchback. V ponuke su
dva varianty batérii: Standardna s kapacitou 58,3 kWh a s
dlhym dojazdom s kapacitou 81,4 kWh. S vacsou batériou
dosiahne EV4 dojazd az 630 km podla WLTP, o zarucuje,
Ze Ziadna cesta pre vas nebude dlha. Kia EV4 sa mbze po-
chvalit koeficientom odporu vzduchu (Cd) iba na Urovni
0,23, ¢o dava predpoklad na vybornud spotrebu. Rekupe-
racné brzdenie s funkciou iPedal 3.0 zvy3uje efektivitu, pri-
¢om elektromotor s vykonom 150 kW zabezpecuje skvelé
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,4 sekundy. Model je vyba-
veny aj funkciami V2L a V2G, ktoré poskytuju dodatocné
moznosti vyuZitia energie z batérie. Vozidlo zdiela 400
V pohonny systém so svojim surodencom EV3. Pokrocilé
technolégie podvozka garantuju vysoky jazdny komfort,
kultivovanost a dynamické vlastnosti. Vozidlo ponuka

priebezné aktualizacie softvéru OTA. Sirokouhly 30" displej
pracuje s operacnym systémom Connected Car Navigation
Cockpit (ccNC), k dispozicii su aj streamovacie sluzby ako
YouTube a Netflix. Interiér je navrhnuty v minimalistickom,
modernom style, pricom vozidlo ponuka flexibilné rieSenia
odkladacich priestorov a tradi¢ne nadstandardny priestor
pre posadku.

Kia EV2 je koncept, ktory stelesnuje Cisty a sebaisty
vzhlad exteriéru. Tento model zaujme vertikalnymi den-
nymi svetlami a svetelnym podpisom v tvare hviezdnej
mapy. Kompaktny dizajn s vyraznou siluetou a robustnymi
naraznikmi dodava vozidlu odvazny, prémiovy styl. Pro-
fil je kombinaciou pevného postoja a dynamickej bocnej
linie, ¢o vytvéra elegantny a technicky vzhlad. Interiér kon-
ceptu EV2 je navrhnuty so zameranim na udrzatelnost a
flexibilitu, pricom ponuka flexibilné sedadl|a, ostry dizajn a
funkéné LED osvetlenie. Dvere otvarané v opacnom smere,




rovna podlaha a Siroko otvaratelné dvere batozinového
priestoru su navrhnuté na aktivny Zivot v meste. Koncept
je vybaveny vysuvnymi prvkami na oddelenie batoziny a
odnimatelnymi reproduktormi, ¢o umoznuje prispdsobe-
nie zazitku z poclvania hudby.

Z iného sudka prichadza Kia PV5, prvy sériovy model
postaveny na novej globalnej obchodnej stratégii Platform
Beyond Vehicle (PBV) spolo¢nosti Kia. PV5 prichadza v
troch karosarskych verziach: Passenger, Cargo a Chassis
Cab. Vsetky budu vyuzivat $pic¢kovu technoldgiu elektric-
kych vozidiel Kia a poskytovat flexibilitu a prisposobitel-
nost prostrednictvom modularneho systému. Model PV5
je postaveny na platforme E-GMPS, ktord umoznuje fle-
xibilné vyuzitie réznych karosérii. Inovativna technologia
Easy Swap umoznuje rychlu a jednoducht vymenu hor-
nych &asti karosérie, ¢o poskytuje bezprecedentné moz-
nosti prispdsobenia vozidla podla potrieb pouzivatela.

Variant PV5 Passenger ponuka tri rady sedadiel a mozno
ho optimalizovat pre batozinu alebo kempovanie. Variant
PV5 Cargo poskytuje objem az 4900 litrov a je k dispozicii
v réznych verziach vratane prediZenej a verzie s vysokou
strechou. Variant PV5 Chassis Cab je vozidlo, ktoré je pri-
pravené na rozne konfiguracie prestavieb — od otvorenej
plosiny az po chladiarenské vozidlo. Model PV5 sa vy-
znacuje aj vysokou flexibilitou interiéru, ktory je prispo-
sobitelny podla potrieb pouzivatela. Vietky verzie PV5 su
vybavené batériou s kapacitou 51,5 kWh alebo 71,2 kWh,
pricom PV5 Cargo disponuje batériou s kapacitou 43,3
kWh. S najvacsou batériou dosiahne dojazd az 400 km a
rychle nabijanie z10 % do 80 % za 30 minut. Vozidlo dispo-
nuje modernym systémom infotainmentu na baze Android
Automotive OS, ktory umoziuje pouzivanie aplikacii $pe-
cifickych pre podnikanie, ako aj funkciou Vehicle-to-Load
(V2L), ktora rozsiruje moznosti vyuzitia vozidla.

»ZDROJ: KIA
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MERCEDES-BENZ CLA

S TECHNOLOGIOU EQ
NOVA GENERACIA NASTUPUJE

Novy Mercedes-Benz CLA vstupuje na trh ako prvy model celkom novej rodiny vozidiel,

pricom vsetky pripravované verzie budu k dispozicii vo forme elektrického alebo high-tech

hybridného pohonu. CLA tentoraz debutuje v Cisto elektrickej verzii, ¢cim zdoraziuje

odhodlanie znacky Mercedes-Benz rozvijat Cisté formy mobility.

N ovinka prinasa v porovnani so svojim predchodcom
nielen viac priestoru, viac rafinovanosti a komfortu,
ale aj revollciu v oblasti inteligencie, efektivity a udrza-
telnosti.

Srdcom tohto inovativneho pristupu je novo vyvi-
nuty vlastny operacny systém MB.OS, ktory v modeli
CLA funguje v Uzkom prepojeni s cloudovou platformou
Mercedes-Benz Intelligent Cloud. So systémom MB.OS
prichadza sStvrtd generacia infotainmentu MBUX, kto-
rého zédkladom je pokrocild umela inteligencia spojena s
technolégiami od Microsoftu a Googlu. Po prvykrat je tu
skombinovanych viacero Al agentov v jednom systéme.
MB.OS ponuka maximalnu flexibilitu na bezproblémovu

integraciu obsahu od tretich stran. Typické rozhranie
Mercedes zostava, prinasajuc znamy zakaznicky zazitok.
Nesporna vyhoda je moznost pravidelnych bezdroto-
vych aktualizacii, ktoré zasahuju nielen funkcie pohodlia
a zabavy, ale aj samotné jadro bezpecnostnych a asis-
tencnych systémov. CLA tak méze dlhodobo napredovat
a reagovat na nové poziadavky trhu i preferencie vo-
dica, pricom na rozdiel od starsich generacii nevyzaduje
fyzickd navstevu servisu.

Superobrazovka MBUX na svoju prevadzku vyuziva naj-
modernejSie vysokovykonné Cipy a grafické spracovanie
v redlnom case herného enginu Unity, a vdaka intuitivnej
nulovej vrstve zobrazuje klticové Gdaje, navrhy ¢i napo-
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sledy pouzité aplikacie v prehladnej podobe. Jednoduché
gesta potiahnutia vracaju pouzivatela do predchadzaja-
ceho menu alebo na domovskud obrazovku. Silnou stran-
kou CLA je virtualny asistent MBUX, ktory stavia na
ChatGPT 40, Microsoft Bing a Google Gemini a dokaze
viest prirodzené, kontextom rozvetvené dial6gy podobné
beznej konverzécii. Tento pomocnik sa navyse zobrazuje
ako ,zivy” avatar v tvare hviezdy Mercedes-Benz a roz-
poznéava emocné zmeny vodica, na ktoré dokaze prime-
rane reagovat.

Pri navigéacii vyuziva CLA sluzby Mapy Google, dopl-
nené o priestorovu navigaciu MBUX, ktora v redlnom case
kombinuje 3D zobrazenie okolia so zobrazenim asistenc-
nych systémov. Vodi¢ tak lepsie vnima, ako vozidlo vy-
hodnocuje preméavku, prekazky ¢i dalsie objekty. Novinka
je sériovo vybavenad mnozstvom prvkov bezpecnostnej
vybavy a asistentom udrziavania odstupu DISTRONIC.

<

Mercedes-Benz spaja pridavné komfortné asistencné
systémy do spoloéného nazvu MB.DRIVE. MB.DRIVE
ASSIST dopina DISTRONIC o asistent riadenia a tym sa
stava vysokomodernym asistencnym jazdnym systémom
SAE Level 2. Znamena to, Ze CLA vie pomahat s udrzia-
vanim jazdného pruhu, regulovanim odstupu a ponuka
aj asistent zmeny jazdného pruhu, ktory staci aktivovat
smerovkou.

V ramci elektrifikacie je CLA s technolégiou EQ sku-
to¢nym ,jednolitrovym automobilom” pre novy vek. So
spotrebou optimalizovanou na maximum prinasa velmi
nizke energetické naroky a posobivy dojazd. CLA 250+
moze dosiahnut az 792 kilometrov podla WLTP, vdaka
¢omu ponutka jeden z najvacsich dojazdov vo svojej
triede. Dokaze prejst napriklad trasu z Bratislavy do ne-
meckého Stuttgartu, chorvatskeho Splitu alebo do Cor-
tina d'Ampezzo v talianskych Dolomitoch bez zastavok
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na nabijanie. Disponuje 800-voltovou architektirou
umoziujucou nabijanie vykonom az do 320 kW. Priblizne
za desat minut mozno v CLA 250+ dobit energiu az na
325 km. Model CLA 350 4MATIC with EQ Technology je
orientovany viac na vykon, ponuka 260 kW, no rovnako
vyuziva vyhody ultrarychleho nabijania. Nova generacia
akumulatorov disponuje ¢lankami s anédou, v ktorej je
zmiesany grafit s oxidom kremicitym, ¢im bola zvysena
gravimetrickd hustota energie az o patinu v porovnani
s predoslym riesenim. Podiel kobaltu sa znizil a uhlikova
stopa pri vyrobe clankov klesla asi 0 30 %.

CLA zéroven ako prvé sériové vozidlo znacky nasadzuje
tepelné Cerpadlo vzduch - vzduch, ktoré dokaze cerpat

teplo z elektromotora, akumulatora aj okolia. Vdaka tomu
spotrebuje pri vykurovani interiéru menej energie nez
klasické elektrické ohrievace, ¢o prispieva k efektivite pri
nizkych teplotach. Dvojstupfiova prevodovka na zadnej
naprave, po prvykrat pouzita v elektromobiloch Merce-
des-Benz, sa stara o dravé zrychlenie pri rozjazdoch aj
optiméalnu spotrebu na dialnici. Pouzité elektromotory su
synchrénne, s permanentnymi magnetmi a pri konfiguracii
4MATIC sa predny motor pri necinnosti mechanicky od-
paja, aby nekladol odpor.

Okrem ¢isto elektrickych verzii pridu neskor aj modely s
hybridnym systémom so 48-voltovou technolégiou a elek-
tromotorom v prevodovke. V troch vykonovych stupfoch
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dokaze CLA jazdit iba na elektrinu pri nizsich rychlostiach,
pricom rekuperécia s vykonom az 25 kW sa uskutocnuje vo
véetkych dsmich prevodoch.

Dizajn CLA stelesiiuje spojenie inteligencie a emacii:
dlhy razvor, kratke previsy a robustna zadna cast pripo-
minaju dynamicky tvar GT, kym nizke presklenie a vyrazné
linie nad blatnikmi podc¢iarkuju $portovy nadych. Ikonicky
hviezdny panel so 142 animovanymi LED diédami vpredu
definuje novy svetelny podpis znacky. Hybridné verzie roz-
pozname podla klasickej pochromovanej mriezky chladica
so vzorom hviezd. Pri svetlometoch MULTIBEAM LED (na
Zelanie) ma denné osvetlenie tvar hviezdy Mercedes. Svet-
lomety su prepojené svetelnym pasom. Aj zadné svietidla
maju tvar hviezdy a su prepojené osvetlenym dizajnovym
prvkom. Tato kombinacia dodava CLA pésobivy a jedi-
necny vzhlad.

Panoramatické stresné okno dodavané sériovo pri-
nasa do kabiny viac svetla a este vzdu$nejsi pocit. Spe-
cialne vrstvy skla a infraervena félia poméahajd udrzat
optimalnu klimu a chranit posadku pred nadmernym
teplom. Interiér sa riadi principom redukovanej pod-
staty, pricom dominuju tri hlavné high-tech prvky:
velkoplosna superobrazovka MBUX, dvojirovrova stre-
dovéa konzola a velké stredové diely obloZenia dveri na-
vodzujlice dojem akoby sa volne vznasali. V interiéri st
pouzité najjemnejsie materialy ako kov, drevo, koza a
sklo. Vsetko spracované s dokonalou remeselnou zruc-
nostou. CLA tym stanovuje novy Standard v segmente
kompaktnych prémiovych automobilov.

Vsetko je podriadené prepojeniu fyzickych a digitalnych
aspektov, vdaka ¢omu sa CLA meni na inteligentného

spolocnika so schopnostou neustale sa zlepsovat. Balik
digitalnych sluzieb poskytuje nielen praktické funkcie,
ako su pokrocilé aktualizécie softvéru na dialku, ale aj
Siroké spektrum personalizacie, ked si vodi¢ moze pri-
sposobit nastavenia podla vlastnych preferencii. Vdaka
architekture ¢ip — cloud a priebeznym aktualizaciam
vzduchom zostava CLA stéle najaktualnejsim vozidlom aj
po viacerych rokoch pouzivania.

Okrem estetickych a technologickych inovacii si
novy model CLA zachovava aj vynikajiuce aerodyna-
mické vlastnosti, ktoré vychadzaju zo starostlivo tva-
rovanych linii karosérie a optimalizovaného podvozka.
Nizsi odpor vzduchu sa premieta do lepsej spotreby aj
pri vyssich rychlostiach, ¢o ocenia najma ti vodici, ktori
pravidelne cestuju na dlhé vzdialenosti. Nova CLA bola
od zéakladov vyvinuta podla najmodernejsich bezped-
nostnych kritérii. Znacka chce v podobe CLA ponuknut
najbezpecnejsi automobil vo svojej triede. Po prvykrat v
tomto segmente je v CLA sériovo zabudovany stredovy
airbag.

CLA je teda jasnym dokazom, ze koncept moderného,
elektrifikovaného a digitalne prepojeného vozidla moze
zaroven ponukat vysokd mieru elegancie a praktického
vyuzitia. Vdaka déslednému pristupu k trvalej udrzatel-
nosti a starostlivosti o kazdy detail vo vyvoji prichadza
automobil, ktory nadchne technickymi inovaciami aj
dizajnovym prejavom. Svojimi parametrami tak nasta-
vuje nové meradla vo svojej triede aj nad rdmec beznych
ocakéavani.

» ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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NOVE ELEKTRICKE GLC

S TECHNOLOGIOU EQ PRECHADZA
NAROCNYMI ZIMNYMI TESTAMI

Nové plne elektrické GLC rozsiruje rodinu SUV znacky Mercedes-Benz a prinasa
prelomové riesenia v oblasti vykonu, dojazdu, efektivnosti aj rychlosti nabijania.
Ide o elektrické vozidlo bez kompromisov, navrhnuté tak, aby spifialo prisne normy
na bezpecnost a komfort vo vsetkych podmienkach.

Vo Svédskom Arjeplogu teraz prechadza naro¢nymi zim-
nymi skdskami pri extrémnych mrazoch a v hilbokom
snehu. Vozidlo tu potvrdzuje svoju spolahlivost, stabilitu,
rekuperaciu energie a tepelnd pohodu posadky v narocnych
zimnych podmienkach. Dve nezavislé elektrické pohonné
jednotky na oboch napravach zabezpecuju rychle rozde-

lenie kratiaceho momentu, ¢o umoznuje suverénne jazdné
vlastnosti. Zadna pohonna jednotka je kompletne vyvinuta
v rézii vyrobcu, pricom regulaciu vykonu oboch jednotiek
zarucuju vysoko efektivne riadiace jednotky s vykonovymi
prvkami z karbidu kremika. Vdaka Uplne novej 800-volto-
vej architekture a pokrocilej konstrukcii akumulatora si GLC
zachovava dlhy dojazd aj pri nizkych teplotach. Tepelné
Cerpadlo s tromi zdrojmi tepla zase prispieva k Uspornej
prevadzke aj efektivnemu nabijaniu, pricom interiér ostava
prijemne vyhriaty. Integrovany brzdovy modul kombinuje
posilfiovac, hlavny valec a riadenie ESP do jedného systému,
ktory optimalizuje rekuperaciu a poskytuje konzistentnu re-
akciu pedala. V ramci rozsiahleho testovacieho programu
podstupuje GLC stovky skisok siahajucich od extrémneho
chladu az po hortcavy, aby vyhovelo vysokym narokom
znacky na kvalitu, bezpecnost a spolahlivost. Pred sériovou
vyrobou sa tak overi jeho odolnost vo vsetkych dolezitych
situaciach. Nové GLC je dokazom, ze Mercedes-Benz nada-
lej rozvija svoju ponuku pohonov v strednej triede a prinasa
elektricki budicnost bez kompromisov.

» ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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MERCEDES-BENZ EQE SUV

Elektricka EQE SUV od znacky Mercedes-Benz vychadza zo sedanu EQE
a prepaja luxus s vysokou mierou praktickej vyuzitelnosti.

porovnani so sedanom EQE je vozidlo kompaktnej-

Sie, no stale patri k najpriestrannejsim modelom vo
svojej triede. Modularna koncepcia pohonu zabezpecuje
viacero vykonovych stupnov a konfiguracii a dojazd az
590 kilometrov podla WLTP. Najnovsie asistencné systémy
vratane aktivneho asistenta brzdenia i parkovacieho ba-
lika zvySuju komfort a bezpecnost. Konstrukcia naprav
a vzduchové pruzenie AIRMATIC so schopnostou menit
svetld vysku prinasaju vynimocnu obratnost a dynamiku.
Inteligentny softvér MBUX s hyperobrazovkou so Sirkou
viac ako 141 centimetrov zjednodusuje ovladanie, pricom
spolujazdec méa samostatny 12,3-palcovy displej. Tepelné
cerpadlo vyuziva odpadové teplo na vyhrievanie interiéru,
¢im predlzuje dojazd a znizuje spotrebu energie. Navigacia
s elektrickou inteligenciou rychlo a pohodIne naplanuje
trasy s nabijacimi zastavkami a systém Dolby Atmos sa
postara o Spickovy zvuk. Agilitu umocnuje stvorramenna
naprava vpredu, priestorové zavesenie kolies vzadu
a jazdny program TEREN. Dizajn s kompaktnymi prevismi
a kolesami do 22 palcov spolu s prepracovanou aerodyna-
mikou zvysuju efektivitu. V interiéri je na zelanie vybava
bez pouzitia koZe a vysokokvalitné materialy. EQE SUV sa

vyraba vo verziach so zadnym pohonom alebo 4MATIC
s vykonmi od 180 do 300 kW. K dispozicii su aj dve vyko-
nové verzie Mercedes-AMG EQE 43 4MATIC SUV s vyko-
nom 350 kW alebo najvykonnejsia verzia EQE 53 4MATIC+
SUV s vykonom 460 kW. Cela produkcia vozidla sa realizuje
s neutralnymi emisiami CO,, ¢o podciarkuje trvalo udrza-
telnd buducnost znacky Mercedes-Benz.

» ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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“NOVATRIEDA G

S TECHNOLOGIOU EQ

konicky dizajn v kombinacii s najmodernejsimi technolé-

giami pohonu a terénnymi funkciami. Model G 580 with
EQ Technology si zachovava charakteristické hranaté linie
a rebrinovy ram, pricom disponuje Styrmi individualne
ovladatelnymi elektromotormi s celkovym vykonom
432 kW a kratiacim momentom 1164 Nm. Tieto motory
umoznuju presné vektorovanie krutiaceho momentu,
¢o zarucuje maximalnu trakciu a ovladatelnost v akych-
kolvek podmienkach. Vozidlo je vybavené litiovo-ionovym
akumulatorom s kapacitou 116 kWh, ktory je integrovany
do rebrinového ramu a zabezpecluje dojazd az 473 km
podla WLTP. Na ochranu pred poskodenim je ulozeny v
pevnej konstrukcii s vysokou torznou tuhostou, pricom
spodna cast vozidla je vybavena ochranou z inteligentnej
zmesi materialov s obsahom uhlikovych vlakien.

Trieda G ponuka exkluzivne jazdné funkcie ako G-TURN
umoziujuci otocenie vozidla na mieste, G-STEERING na
zmensenie priemeru otadania a inteligentnu funkciu pla-
zivej jazdy, ktord reguluje rychlost v naro¢nom teréne.
Zvukovy systém G-ROAR vytvara charakteristicky zvuk
pre Triedu G, ¢im umocnuje zazitok z jazdy. Optimaliza-

cia aerodynamiky bola dosiahnutd pomocou zlepsenej
kapoty, nového oblozenia stipikov A a vzduchovych zaclon
v podbehoch kolies, co zaroven prispieva k zlepseniu
aeroakustiky v interiéri.

Interiér vozidla disponuje infotainmentom MBUX s
12,3-palcovym displejom vodica a dotykovym multime-
diadlnym displejom. Pokrocilé asistencné systémy zahriaju
aktivny asistent brzdenia, aktivny asistent udrziavania
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odstupu DISTRONIC a aktivny asistent }iadenia‘, ¢im sa

zvysuje bezpecnost a komfort cestovania. Novy model
je sériovo dodavany s Udrzbovym servisom na 6 rokov
alebo do najazdenia 90 000 km a zarukou predizenou na
6 rokov alebo do najazdenia 90 000 km.

Trieda G si aj v elektrickej verzii zachovava svoju legen-
darnu terénnu DNA. Systém pripinatelnej terénnej reduk-
cie LOW RANGE umoziuje excelentné jazdné vlastnosti
na nespevnenych povrchoch, pricom maximalny najaz-
dovy uhol vpredu je 32 stupnov a svetla vyska medzi na-
pravami dosahuje minimalne 250 mm. Elektricka Trieda

—,1-:..

G zvladne aj extrémne p’oéﬁfniehkil vdaka 'm'axi_mélnej“‘
brodivosti 850 mm a schopnosti prekonavat stupame so
sklonom az 100 %.

Novy Mercedes-Benz G 580 with EQ Technology tak
spaja tradiciu s pokrocilou elektromobilitou, pricom po-
nuka bezkonkurencné jazdné vlastnosti a luxusny zazitok
z jazdy. Tento model prinasa revolu¢né inovacie do seg-
mentu elektrickych terénnych vozidiel, pricom zachovava
ikonicky charakter Triedy G a postiva ho do novej éry tech-

nologického pokroku.
» ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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PORTFOLIO ELEKTRICKYCH MODELOV
MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz EQA je kompaktny
plne elektricky model, ktory spaja mo-
derny dizajn a najnovsie technolégie.
Ponuka dynamické jazdné vlastnosti
s dostatocnym dojazdom na kazdo-
denné potreby, pricom rychle nabija-
nie zabezpeci pohodInl prevadzku. S
vykonom od 140 kW do 215 kW v za&-
vislosti od verzie zabezpecuje plynuld
a tichd jazdu. Vdaka akumulatoru s vy-
uzitelnou kapacitou 66,5 kWh dosahuje
dojazd az 429 kilometrov podla WLTP.
Interiér je ladeny do prémiového stylu
s dorazom na komfort a digitalizaciu.
Model EQA tak predstavuje idedlnu
volbu pre tych, ktori hladaju mensi
elektromobil s atraktivnym vzhladom a
dobrym dojazdom.

Mercedes-Benz EQB je clektrické
SUV, ktoré zdiela platformu s konvenc-
nym modelom GLB a ponuka moz-
nost siedmich sedadiel. Viyuziva pohon
zadnej alebo oboch néprav s vykonom
od 140 kW do 215 kW podla verzie. S
akumulatorom s vyuzitelnou kapacitou
66,5 kWh dosiahne dojazd az 474 kilo-
metrov podla cyklu WLTP, ¢o zarucuje
dostatok flexibility na denné pouzivanie.
alebo na dlhsie vylety, pricom ani vyssia
hmotnost neubera na jeho schopnos-
tiach v oblasti akceleracie. Dizajn dotvara
futuristicka maska chladica s LED pasom.
Model EQB zaujme aj modernymi asis-
tencnymi systémami, ktoré zvysuju bez-
pecnost a pohodlie na cestach.

Mercedes-Benz CLA je prvy elek-
tromobil znacky s novou generaciou
pohonu s 800 V technoldgiou. Zakaz-
nikom ponuka viac v kazdom smere:
viac priestoru, viac prepracovanosti,
viac komfortu, viac inteligencie a vy3siu
efektivitu v porovnani s predchodcom,
s ktorym zdiela iba nazov. Ide o prvy

model v Uplne novej rodine vozidiel.
Kazdy novy model bude dostupny s
elektrickym aj high-tech hybridnym
pohonom. Nova CLA je prvé vozidlo,
ktoré plne funguje na vlastnom ope-
racnom systéme Mercedes-Benz (MB.
0S) s novym MBUX virtualnym asisten-
tom pracujlcim s umelou inteligenciou.
Dvojica elektrickych verzii s vykonom
200 a 260 kW vyuziva Uplne novy aku-
mulator s vyuzitelnou kapacitou 85
kWh, ktory dokéze nabijat vykonom az
320 kW. Okrem iného vdaka Spickovej
aerodynamike a vyuZitiu polovodicov
z karbidu kremika vo vykonovych cle-
noch riadenia pohonu dosahuje dojazd
az na Urovni 792 km podla WLTP.

Mercedes-Benz EQE sedan je
elektricky naprotivok konvencnej
Triedy E, ktory sa vyznacuje pokrocilou
elektronikou a luxusnym spracovanim.
Vyuziva pohon zadnej ndpravy alebo
4MATIC s vykonom od 215 do 300
kW. Dostupné su vsak aj verzie AMG
EQE s vykonmi od 350 az do 505 kW
a s pohonom vsetkych kolies 4MATIC.

Akumulator s kapacitou 90,6 kWh
umoznuje maximalny dojazd az 654
km podla cyklu WLTP v zavislosti od
verzie. Jeho prepracovany tvar karosé-
rie s nizkym odporom a kvalitna tech-
nolégia pohonu zabezpecuju nizku
spotrebu a predurcuju vozidlo aj na
dlhé cesty za pracou ¢i za odpocinkom.

Mercedes-Benz EQE SUV ponuka
viac miesta a vyssi posed v porovnani
so sedanom, pricom vyuziva rovnaku
elektrickd platformu a technoldgiu.
Kombinuje sofistikovany dizajn s vy-
raznymi liniami a priestrannym inte-
riérom, v ktorom sa pohodine usadi
cela rodina a zostane dostatok miesta
aj na batozinu pri dlhsich dovolen-
kovych cestach. Kvalitny podvozok,
moderné asistencné systémy a prvo-
triedna konektivita posilfuju pocit
bezpecia a komfortu pri kazdej jazde.

Mercedes-Benz EQS sedan pred-
stavuje vlajkovd lod medzi elektrickymi
modelmi znacky a prinasa maximalny
luxus, technologické inovécie a Spic-
kovy dojazd az na Urovni 782 km. Jeho
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elegantna karoséria s mimoriadne niz-
kym koeficientom odporu vzduchu
prispieva k vynimocnej efektivite a
tichu v interiéri. Nepreberné mnozstvo
jazdnych asistentov, Spickova svetelna
technika a vzduchovy podvozok s na-
tacanim zadnej napravy robia z tohto
modelu jeden z najpohodInejsich kriz-
nikov dialnic. Pokrocily informacno-
zadbavny systém s hyperobrazovkou
MBUX a kvalitné materialy vytvaraju
exkluzivnu atmosféru. EQS sedan de-
finuje novy Standard v segmente elek-
trickych luxusnych vozidiel.

Mercedes-Benz EQS SUV spjja vy-
hody najluxusnejsieho elektromobilu
znacky s praktickostou a priestorom
SUV. Vynika svojim velkorysym interi-
érom, variabilitou sedadiel a vysokou
uroviou komfortu, ¢o ocenia hlavne
rodiny na dlhych cestach. Zachovava
si pritom Spickovy dojazd a technolo-
gické vychytavky, aké pontka aj jeho
sedanovy strodenec. Tymto modelom
znacka potvrdzuje svoje ambicie v ob-
lasti luxusnych elektromobilov naprie¢
vsetkymi segmentmi. Okrem iného
znacka Mercedes-Maybach ponuka
tento model ako prvy superluxusny
Maybach, ktory svoju dokonalost su-
streduje najma na zadnych pasazierov.

Mercedes-Benz Triedy G s techno-
légiou EQ slubuje jedinecnu kombina-
ciu terénnych schopnosti a elektrického
pohonu. Ikonicky hranaty dizajn Triedy
G zostal zachovany, no pod robustnou
karosériou sa ukryvaju elektrické mo-
tory s okamzitym nastupom krdtiaceho
momentu, schopné dodat vykon az 432
kW s masivnym krdtiacim momentom
az 1164 Nm. Prechod do elektrického
sveta pritom neubera na schopnostiach
v teréne, kde si Trieda G stale zachovava
svoj povestny vykon, pricom pridava
Specialne rezimy jedinecné iba pre tito
verziu. Vozidlo tak naznacuje, ako by
mohla vyzerat budlcnost legiend s nu-
lovymi emisiami.

Mercedes-Benz EQV je luxusné
velkopriestorové vozidlo, idealne pre

rodiny alebo na luxusny transport vac-
Sieho poctu osob. Vdaka elektrickému
pohonu pontka ticht a plynuld jazdu,
ktord sprijemnuje dlhsie presuny. In-
teriér je variabilny, ¢co umoznuje rézne
konfiguracie sedadiel a Ulozného prie-
storu. Napriek vacsiemu rozmeru si
zachovava solidny dojazd a podporu
rychleho nabijania, ¢o ulahcuje kazdo-
denné pouzitie aj jazdy na vacsie vzdia-
lenosti.

Mercedes-Benz EQT je kompaktny
rodinny van, ktory stavia na zaklade
Triedy T. Predstavuje optiméalnu rov-
novahu medzi velkostou a priestran-
nostou, pricom je urceny na mestské i
mimomestské cesty. V interiéri najdete
praktické riesenia na prevoz batoziny
a pohodIné sedadla, ktoré zvysuju
komfort vietkych pasazierov. EQT
zdoraznuje praktickost s akcentom na
udrzatelnd mobilitu.

Mercedes-Benz eVito je profe-
sionalny Uzitkovy elektromobil, ktory
sltzi predovsetkym na prepravu tovaru
alebo o0s6b vo firemnom prostredi. Po-
nuka nadpriemerny nakladny pries-
tor, spolahlivi konstrukciu a zaroven
tichy chod motora bez emisii. Vdaka
moznostiam rychleho nabijania je vy-
uzitelny aj pri intenzivnom dennom
nasadeni, ked'je nevyhnutné zabezpe-
Cit rychle dobitie. eVito je priklad toho,
ako mozu aj lahké Uzitkové vozidla
prispiet k znizovaniu uhlikovej stopy

il

oLl

v mestach. Dobre posluzi Sirokému
spektru zadkaznikov od Zivnostnikov
cez zésobovacie a dorucovacie sluzby
az po vacsie firmy.

Mercedes-Benz eSprinter je
vacsi brat uzitkového modelu eVito,
ur¢eny na rozvoz vacsich objemov
tovaru. Najnovsie rozsiruje portféd-
lio variantov aj eSprinter 3asi pripra-
veny pre rozne zastavby a nadstavby.
Vdaka robustnej konstrukcii spolah-
livo zvlada naroc¢né pracovné nasade-
nie, pricom elektricky pohon zaistuje
nizsie prevadzkové néaklady. Pri sprav-
nom planovani trasy a vyuzivani rych-
leho nabijania dokaze pokryt aj dIhsie
vzdialenosti. Jeho nulové emisie zlep-
Suju kvalitu ovzdusia v mestskych a
urbanistickych zénach.

Mercedes-Benz eCitan je maly
mestsky dodavkovy elektromobil,
ideédlny na rozvoz tovaru a zasielok v
preplnenych uliciach. Kompaktné roz-
mery zjednodusuju parkovanie a ma-
névrovanie, ¢o je dolezité pri castych
zastavkach. Napriek mensej velkosti
ponuka dostatok priestoru na prepravu
zakladného nakladu a rychle nabijanie
znacne skracuje prestoje. Je to prakticka
volba pre firmy, ktoré chci v mestskom
prostredi znizit ekologicku zataz. Uplat-
nenie najde u zivnostnikov, v servisnych
sluzbach, roznaskach a podobne.

» ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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ELEKTRICKY ROADSTER, KTORY SPAJA ELEGANCIU S INOVACIAMI

MG Cyberster predstavuje revoluciu v segmente elektromobilov, kombinuje klasicku

eleganciu Sportovych aut so Spickovymi modernymi technolégiami.

Tento model predstaveny v roku 2023 je prvym plne
elektrickym roadsterom od britskej automobilky MG,
ktora je zndma svojimi ikonickymi $portovymi vozidlami.
Cyberster prinasa novy pohlad na elektrické vozidla, ktory
je nielen ekologicky, ale aj vzrusujuci a pIny inovacii.

VYKON, KTORY OHROMI

MG Cyberster je postaveny na modularnej Skalovatel-
nej platforme, ktord poskytuje optimalnu kombinaciu
vykonu, efektivity a flexibility. Zdkaznici si mézu vybrat
medzi dvoma verziami pohonu — zadnym pohonom s
vykonom 231 kW a dvojmotorovym pohonom vsetkych
kolies s vykonom az 400 kW. Tento vykon zabezpe-
Cuje impozantné zrychlenie z 0 na 100 km/h za iba 3,2
sekundy, co je v pripade elektromobilov mimoriadny
vykon.

Cyberster je zamerany na dynamicku jazdu a Sportové
vlastnosti, pricom vdaka okamzitému kratiacemu mo-
mentu, ktory je charakteristicky pre elektrické motory,
ponuka vodi¢om mimoriadne plynult a zéroven velmi
intenzivnu akceleraciu. Nie je to len vozidlo na kazdo-
denné jazdy, ale aj Sportovy automobil, ktory sa nez-
[akne ani dynamickych zakrut a dlhsich ciest.

INSPIRATIVNY DIZAJN

Dizajn MG Cyberster je nepochybne jeden z najvyraznej-
Sich prvkov tohto vozidla. Znacka MG v tomto pripade
Cerpa inspiraciu z klasickych Sportovych modelov, ako bol
legendarny MG B, ktory ziskal srdcia automobilovych nad-
Sencov po celom svete. Predna cast vozidla sa vyznacuje
aerodynamickou mriezkou pripominajicou vodopadovy
dizajn MG B, o zarucuje nielen vizualnu pritazlivost, ale
aj zlepSenu aerodynamiku a lepsie chladenie.
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Linie vozidla su elegantné a zaroven futuristické, ¢o je
charakteristické pre moderné elektrické vozidla. Prave
vdaka tejto kombinacii klasickych tvarov a modernych
prvkov ziskava Cyberster osobity vzhlad, ktory uputa
pozornost na kazdej ceste. Aerodynamika vozidla nie je
len esteticka volba, ale aj praktické riesenie, ktoré pris-
pieva k optimalizacii dojazdu a efektivity jazdy.

TECHNOLOGIE, KTORE ZARUCUJU POHODLIE
A BEZPECNOST

Interiér MG Cyberster je vybaveny najmodernejsimi
technoldgiami, ktoré postvaju komfort a zazitok z jazdy
na novy Uroven. Digitalny displej obklopujuci vodica
poskytuje vietky potrebné informacie o vozidle, ako aj
ovladacie prvky, ktoré st na dosah ruky. Systém info-
tainmentu je intuitivny a umoznuje vodi¢om pohodIni
interakciu s réznymi funkciami vozidla, ako aj pristup k
navigacii, hudbe ci online sluzbam.

Cyberster ponuka aj Siroku paletu pokrocilych bez-
pecnostnych systémov. Medzi najdolezitejSie patri
systém ABS s rozdelenim brzdnej sily (EBD), ktory
zlepsuje brzdny vykon, a inteligentny systém sledo-
vania slepého uhla, ktory zvysuje bezpecnost pri jazde
na dialnici. Okrem toho je vozidlo vybavené aj pred-
nymi bezpecnostnymi pasmi s predpina¢mi a obme-
dzovacmi sily, Co zaruduje eSte vyssiu Uroven ochrany
pri narazoch.

IMPOZANTNY DOJAID A RYCHLE NABIJANIE

MG Cyberster nie je len o vykone, ale aj o praktickosti, ¢o
sa tyka dojazdu a nabijania. S dojazdom az 507 kilometrov
na jedno nabitie Cyberster poskytuje dostatocny rozsah na
vacsinu dennych jazd. Dojazd je vynikajuci pre elektromobil

v tejto kategorii, pricom pokryva aj dlhsie cesty bez nutnosti
Castého nabijania.

Nabijanie je takisto rychle a efektivne. Pomocou 150 kW
ultrarychleho nabijaca méze byt vozidlo nabité z 10 % na
80 % priblizne za 30 minut, ¢o je idealne na dlhsie vylety
alebo cestovanie. Tieto vlastnosti robia z modelu Cybers-
ter praktické vozidlo, ktoré nie je len skvelym Sportovym
autom, ale aj kazdodennym spolo¢nikom na cesty.

PERSONALIZACIA A ESTETIKA NA MIERU

MG Cyberster ponuka svojim zadkaznikom moznost
personalizacie, ¢o je dalsi aspekt, ktory tento model
odliSuje od beznych vozidiel na trhu. Vdaka Sirokému
vyberu farieb, materidlov a technoldgii si kazdy majitel
moze prisposobit interiér a exteriér vozidla podla vlast-
ného vkusu. Tento stupen individualizacie zarucuje, ze
Cyberster bude vzdy odrazat osobnost svojho majitela.

ELEKTRICKA BUDUCNOST AUTOMOBILOV

MG Cyberster nie je len dalsi elektromobil na trhu — je
to skutocny krok vpred v oblasti elektrickych $porto-
vych aut. Ukazuje, Ze elektromobilita m6ze byt nielen
ekologicka, ale aj vzrusujdca a zabavna. Cyberster je
dokazom, ze elektrické vozidla maju velky potencial v
segmente Sportovych a luxusnych automobilov.

S MG Cyberster sa buddcnost automobilového prie-
myslu stava jasnou. Je to auto, ktoré kombinuje vynimocny
vykon, Spickové technolégie a zodpovednost k Zivotnému
prostrediu a zaroven prinasa zabavu z jazdy, ktoru si vo-
dici zamiluju. Tento model od MG je len zaciatkom nového
smeru v automobilovom priemysle, kde sa elektricka mo-
bilita stretava s fascinujucim svetom Sportovych aut.

» ZDROJ: MG



SPECIALNY PROJEKT

68

ELEKTRIZUJUCI ROK 2025
PRE NISSAN

Nissan v roku 2025 prinasa vyznamné novinky v oblasti elektrifikacie svojej modelovej ponuky.
Navrat ikonického modelu Micra v plne elektrickej verzii, predstavenie tretej generacie
priekopnickeho elektromobilu LEAF a zlepsena verzia inovativneho pohonu e-POWER pre
model Qashgai predstavuju kltcové kroky v tejto transformacii. V roku 2026 sa v elektrickej
verzii prida aj tretia generacia oblUbeného crossoveru JUKE.

NAVRAT MODELU MICRA AKO ELEKTROMOBILU

Uplne nova Micra prichadza na trh uz v roku 2025. Stylovy
mestsky elektromobil zostava verny DNA svojich predchod-
cov, s odvaznym dizajnom a praktickostou v kompaktnom
baleni. Novinka, navrhnuta v londynskom Stadiu Nissan
Design Europe, vyuziva spoloc¢nu platformu AmpR Small s
modelom Renault R5. K dispozicii su batérie s kapacitou 40
kWh a 52 kWh, vacsia s dojazdom nad 400 kilometrov. Nova
Micra pride do predaja pred koncom roka 2025.

TRETIA GENERACIA MODELU LEAF

Druhou vyznamnou novinkou je prichod tretej generacie
modelu LEAF. Novinka zaujme svojim atraktivnym a aero-
dynamickym dizajnom. Novy LEAF bol vyvinuty na plat-
forme CMF-EV spoloc¢nosti Nissan, ktoru zdiela s vacsim
modelom Ariya. Eurépska verzia sa bude vyrabat v moder-
nom vyrobnom zavode spoloc¢nosti Nissan v Sunderlande
v severovychodnom Anglicku. Tato vyroba je sicastou roz-
siahleho projektu EV36Zero, ktorého cielom je premenit
zavod v Sunderlande na vlajkovu lod vyroby elektrickych
vozidiel, integrujlc vyrobu elektromobilov, batérii a vyuzi-
vanie obnovitelnych zdrojov energie.

MODERNIZOVANY POHON E-POWER
PRE QASHQAI

Jedinecna technoldgia e-POWER od spolocnosti Nissan,
ktora bola prvykrat predstavena v roku 2022, sa v roku
2025 docka modernizacie. V sulade s filozofiou neustaleho
zlepsovania Kaizen prinest zmeny v pohone e-POWER pre
model Qashqai znizenie emisii, zvysenie Gc¢innosti a cel-
kové zlepsenie kultivovanosti, ¢im sa zazitok z jazdy este
viac priblizi pocitu z jazdy v plne elektrickom vozidle. Od
uvedenia systému e-POWER na trh sa v Eurépe predalo uz
takmer 250 000 vozidiel vybavenych touto technolégiou.

TRETIA GENERACIA MODELU JUKE
AKO ELEKTROMOBIL

V roku 2026 sa modelovd ponuka spolo¢nosti Nissan
rozsiri o tretiu generaciu kompaktného crossoveru JUKE.
Tento oblibeny model sa premeni na Cisto elektrické vo-
zidlo a jeho dizajn bude inSpirovany konceptom Hyper
Punk, ktory bol predstaveny v oktobri 2023 na japonskom
autosaléne Japan Mobility Show.

Leon Dorssers, regionalny senior viceprezident pre pre-
daj a marketing spoloc¢nosti Nissan v regiéne AMIEO, k
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tymto novinkdm povedal: ,Obnova eurdépskeho modelo-
vého radu Nissan je naplnenim nasho ambiciézneho planu
na posilnenie a elektrifikaciu nasej ponuky v Eurépe. Vsetky
nové modely budu zdielat spolo¢nd DNA znacky Nissan:
vyrazny dizajn, technické inovacie a intuitivne technol6-
gie — kombinaciu vlastnosti, o ktorych sme presvedcenti,
Ze prilakaju k znacke Nissan novych zakaznikov a zaroven
oslovia nasich vernych klientov.” David Moss, senior vicep-
rezident spolo¢nosti AMIEO pre vyskum a vyvoj, dodal:
,Okrem radosti z ndvratu modelu Micra ako elektromobilu

a predstavenia tretej generacie nasho revolu¢ného modelu
LEAF, sme urobili vyznamné kroky v oblasti jednej z nasich
najpopularnejsich technolégii. Nadchadzajlce zlepsenia
systému e-POWER budu este ucinnejsie, kultivovanejSie
a celkovo blizsie k zazitku z jazdy na Cisto elektrickom
vozidle." Ozndmenie tychto novych elektrifikovanych
modelov pre Eurdpu je sucastou rozsiahlej globalnej
produktovej stratégie spolocnosti Nissan.

» ZDROJ: NISSAN
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DYNAMICKY ROZVOJ KOMPETENCII:

VYSKUM A VYVOJ ELEKTROMOBILITY
V SCHAEFFLER KYSUCE

V poslednych rokoch sa Slovensko stava vyznamnym cen-
trom vyvoja elektromobility vdaka spolocnosti Schaeffler.
Vyskumné centrum na Kysuciach prispieva k formovaniu
buducnosti dopravy, pricom jeho integracia s vyrobnym
zadvodom vytvara synergiu zvysujicu konkurencieschop-
nost v meniacom sa automobilovom priemysle.

SVETOVE PROJEKTY NA KYSUCIACH

Kysucké vyskumno-vyvojové centrum mechatronickych
systémov zamestnava viac ako 450 odbornikov v oblasti
projektového manazmentu, softvérového inzinierstva
a testovania. Centrum s rozlohou 12 500 m? realizuje
projekty globalneho vyznamu. ,Expandujeme nielen
priestorovo, ale hlavne z hladiska kompetencii," hovori
Jan Klimko, veduci vyskumného a vyvojového centra.
Vdaka spolupraci s technickymi univerzitami patrime
medzi klG¢ové inovacné centra v ramci celej skupiny
Schaeffler.”

VL i

OD LOZISKA K POHONU BUDUCNOSTI

Vyvoj v Schaeffler Kysuce zacal v roku 2012 prototypovou
vyrobou priemyselnych loZisk. Milnikom bol rok 2016, ked'
vznikol samostatny Protoshop vyrabajici zavitové linearne
vedenia pre vsetky regidény koncernu. Postupne pribudli
sofistikovanejsie mechatronické systémy vratane produk-
tov elektromobility. Dnes sa tu montuju kompletné elek-
trické osi 3v1 s viac ako 800 komponentmi a vykonom az
290 kw.

Od minulého roka je Protoshop organizacne sucastou
vyvojového centra, ¢o umoznuje realizovat cely proces
vyvoja produktu pod jednou strechou — od dizajnu cez vy-
robu prototypu az po testovanie.

NOVE KOMPETENCIE PRE ELEKTROMOBILITU
Klucovou kompetenciou je spatna analyza — komplexny
proces skimania vzoriek po vyvojovych testoch. Proces

T ———— =

w Jdn Klimko, veduci vyskumu a vyvoja v Schaeffler Kysuce
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m Vladimir Broncek, veduci skusobne e-Mobility

zahfia kontrolu softvérovej komunikacie, overenie pa-
rametrov a detailni analyzu komponentov. Nové pozi-
cie zahfhaju commissioning inziniera zodpovedného za
softvérové uvedenie vzorky do prevadzky a integraéného
inZiniera, ktory zabezpeluje prepojenie softvéru riadiacej
jednotky s hardvérom.

TESTOVANIE V EXTREMNYCH PODMIENKACH

.Kladieme ddraz na environmentélne skusky simulujice
redlne podmienky prevadzky,” vysvetluje Vladimir Bron-
ek, veduci skisobne e-Mobility. ,Testujeme velké vzorky
ako elektrické poloosi a hybridné moduly v podmienkach
solnej hmly, extrémnych teplot, vibracii az po simulacie
autoumyvacky.” Na Specialne testovanie pribudol dynamo-
meter, prezyvany ,the beast”, uréeny na testovanie elektro-
osi pre Sportové auta.

STRATEGICKA FUZIA S VITESCO TECHNOLOGIES

Vyznamnou udalostou pre spolo¢nost Schaeffler bolo zlu-
cenie so spolo¢nostou Vitesco Technologies, dokoncené 1.
oktobra 2024. Spojenim odbornych znalosti oboch spoloc-
nosti vznikla popredna technologicka firma v oblasti po-
hybu, ktorej poslanim je zefektivnit, inteligentne riadit a
udrzatelne rozvijat mobilitu. Spolocnost sa rozsirila nielen
0 nové vyrobné zavody, ale posilnila kapacity aj v oblasti

1% e
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vyskumu a vyvoja. Dnes v nej pracuje priblizne 120 000 ludi
vo vyse 100 vyrobnych zdvodoch a 44 vyskumnych cen-
trach na celom svete.

POHLAD DO ELEKTRIZUJUCEJ BUDUCNOSTI

Schaeffler sa stdva poprednym hracom v tejto oblasti,
pricom neustéle rozsiruje svoje kapacity a kompetencie.
.Toto globalne smerovanie nasledujeme aj lokalne — na
Kysuciach v rdmci vyskumu a vyvoja nelinavne pracujeme
nielen na Spickovych produktoch pre mobilitu zajtrajska,
ale tiez na rozsirovani nasich kompetencii tak, aby sme
zastresili kompletny vyvojovy Zivotny cyklus modernych
mechatronickych systémov pre automobilovy priemysel,”
zdoraznuje Jan Klimko. ,Za poslednych péat rokov sme
dokéazali vybudovat unikatne kompetencie, ktoré nas po-
sUvaju do pozicie strategického partnera pre vyvoj a tes-
tovanie sofistikovanych rieseni v oblasti elektromobility,”
vysvetluje. ,Nasou ambiciou je kontinualne rozsirovat nase
technologické moznosti a prispievat k budovaniu silnej
pozicie skupiny Schaeffler na globalnom trhu elektromo-
bility, dodava.

Vdaka tomu sme svedkami fascinujuceho prikladu in-
tegracie globalneho know-how, silného vyskumu a vyvoja
a synergie s technologickymi partnermi, ktora formuje bu-
ducnost dopravy a prispieva k udrzatelnej mobilite.

» ZDROJ: SCHAEFFLER




BUDUCNOST JAZDY
S VOZIDLAMI SKODA

ELEKTRICKE A HYBRIDNE NOVINKY
PRE EKOLOGICKU MOBILITU

V stcasnej ére ekologickej mobility sa automobilka Skoda Auto vyrazne ststreduje na
vyvoj a uvadzanie novych elektrickych (BEV) a plug-in hybridnych (PHEV) vozidiel, ktoré
spajaju vysoky vykon, komfort a udrzatelnost. Rok 2025 prinasa v tejto oblasti vyznamné

novinky, ktoré potesia tak flotilovych zakaznikov, ako aj sukromnych pouzivatelov.
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ELEKTRICKE SUV NOVINKY: UPLNENOVA ~ *.~
SKODA ELROQ A ZLEPSENY ENYAQ -

Skoda Elroq je Uplne nové elektrické SUV postavené na

osvedcenej platforme MEB koncernu Volkswagen. Elroq
prichadza vo viacerych variantoch vykonu i pohonu:

= Elroq 50 disponuje 55 kWh batériou, vykonom 125 kW

(170 k) a pontka dojazd az 377 km.

= Elroq 60 poskytuje batériu s kapacitou 63 kWh, vykon
150 kW (204 k) a dojazd 430 km.

= Elroq 85-a Elroq 85X s batériou 82 kWh ponukaju vykon
210 kW (285 k), pricom verzia 85X mé pohon vsetkych
kolies. Verzia 85 dosahuje dojazd az 580 km a 85X pri-

blizne 560 km. Elroq 85X pribudne do modelovej po-

nuky v priebehu roka 2025.

Interiér Elroqu je priestranny, s batozinovym priestorom
470 litrov, ktory mozno zvadsit az na 1580 litrov sklopenim

zadnych sedadiel. Vozidlo je ideélne riesenie pre rodiny aj
pre firemné flotily vdaka kombinacii atraktivnej ceny, bo-
hatej vybavy a nulovych lokalnych emisii.

Vynovena Skoda Enyaq zasa zostava lidrom v segmente
elektrickych SUV strednej velkosti. Modernizacia v roku
2025 prinasa sviezejsi dizajn a pokrocilejsie technoldgie.
Model Enyaq je dostupf\y v dvoch karosarskych vyhoto-

veniach (Coupé a SUV) a niekolkych vykonovych verziach:
= Enyaq 60 (63 kWh, 150 kW, dojazd 434 km)
= Enyaq 85 (82 kWh, 210 kW, dojazd 581 km)

= Enyaq 85X a Sportovy Enyaq RS (oba s 82 kWh batériou,
vykonom 210 a 250 kW, dojazdom 544 km a pohonom
vsetkych kolies). Enyaq RS pride na slovensky trh v prie-
behu roka 2025.

Enyaq ponuka bezk'onkurenén)'/ batozinovy priestor s
velkostou az 585 litrov a pohodlui'e na dlhych cestach, ¢o
ocenia tak sikromni zakaznici, ako aj firemné flotily hlada-
juce spolahlivost a komfort pocas dihsich firemnych ciest.

S Ko oM
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PLUG-IN HYBRIDNE INOVACIE:
KODIAQ A SUPERB

Skoda v uplynulych mesiacoch priniesla novinky aj v
oblasti elektrifikovanych modelov s plug-in hybrid-
nym pohonom. Druha generacia modelu Skoda Kodiaq
prichadza s modernym plug-in hybridnym pohonom.
Toto velké rodinné SUV je pohanané kombinaciou
benzinového motora 1,5 TS| a elektromotora s celko-
vym systémovym vykonom 150 kW (204 k). Vd'aka vel-
kej batérii s kapacitou 25,7 kWh zvladne Kodiag PHEV
na jedno nabitie prejst az 120 km cisto elektricky, ¢o
je idedlne na kazdodenné jazdy po meste bez emi-
sii. Vozidlo podporuje nabijanie 11 kW AC aj rychle 50
kW DC, vdaka ¢omu je batéria dobita z 10 na 80 % za
menej ako 30 minut.

Aj vlajkové lod znacky, nova Skoda Superb, dostala
v roku 2025 vyrazny upgrade plug-in hybridného sys-
tému. Superb Stvrtej generacie kombinuje vykonny

benzinovy motor 1,5 TSI s elektrickou jednotkou, pricom ;

spolocne toto Ustrojenstvo dosahuje vykon az 160 kW

(218 k) a elektricky dojazd az 120 km. Kombinacia kom-
fortu, luxusu a etrnosti robi zo Skoda Superb idealnu
volbu pre manazérske flotily a narocnych jednotlivcov.

LOKALNE BEZEMISNE = USPORNE NIELEN
K PRIRODE, ALE | PENAZENKE

Jazda elektromobilom Skoda je Usporna z viacerych do-
vodov. Vdaka efektivnym elektrickym pohonom maju
modely ako Enyaq alebo Elroq nizke prevadzkové naklady
— nabijanie elektromobilu je v porovnani s tankovanim
paliva vyrazne lacnejsSie, najma pri vyuzivani domacich
alebo verejnych AC nabijaciek. Okrem toho elektrické
vozidla maju nizsie naklady na Udrzbu, kedZe neobsa-
huju klasické komponenty spalovacieho motora, ako su
olejové filtre, spojka alebo vyfukovy systém.

Dalsi bonus je znizena dan z nepefiazného prijmu na
droven iba 0,5 %. Tato legislativna Gprava predstavuje
vyznamnu Usporu pre zamestnancov, ktori dostanu fi-
remné vozidlo aj na sikromné ucely. Ak zamestnavatel
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poskytne zamestnancovi firemné vozidlo aj na sukromné
jazdy, vznikd mu nepenazny prijem, ktory sa Standardne
zdanuje. Pri klasickych spalovacich vozidlach sa tento
prijem pocita vo vyske 1 % z obstaravacej ceny vozidla
mesacne. Pri Cisto elektrickych vozidlach (BEV) je tato
sadzba polovi¢na — teda len 0,5 % z obstaravacej ceny
vozidla vratane DPH mesacne. To znamena, ze ak firma
poskytne zamestnancovi elektromobil v.hodnote 50 000
eur, zamestnancovi sa do zdanitelného prijmu zapocita
iba 250 eur mesacne namiesto 500 eur, ako by to bolo pri
vozidle so spalovacim motorom.

Tento benefit vyrazne znizuje danové zatazenie zamest-
nanca a zaroven motivuje firmy k'investiciam do ekologic-
kejsich firemnych vozidiel. Cielom tejto Ulavy je podpora
elektromobility a znizovanie emisii v cestnej doprave.

VYHODNE PONUKY PRE FLEET
AJ SUKROMNYCH ZAKAZNiKOV

Skoda Auto ma pripravené atraktivne ponuky pre fleeto-
vych zakaznikov vratane zvyhodnenych podmienok finan-

covania, servisnych balikov a moznosti individualizacie
vozidiel podla konkrétnych potrieb spolocnosti. Firemni
zakaznici mozu vyuzit aj moznost poskytovania firemného
automobilu na sikromné Gcely, pricom pri elektromobi-
loch platia zvyhodnené podmienky danového zatazenia.
To zamestnancom umoznuje vyuzivat firemné vozidlo nie-
len na sluzobné cesty, ale aj na osobné Gcely s minimalnym
dosahom na dane.

Rovnako aj sukromni zékaznici profituju z atraktivnych
cenovych zvyhodneni, komplexného servisu a moznosti
predizenej zaruky, ¢im znacka Skoda podporuje dostup-
nost a oblubu svojich elektrifikovanych vozidiel na sloven-
skom trhu, ako aj ich vysoku zostatkovi hodnotu. Okrem
toho existuju vyhodné lizingové programy a rézne moz-
nosti financovania, ktoré ulahcuju prechod na ekologic-
kejsiu mobilitu.

Elektromobilita znacky Skoda Auto tak prinasa spolahlivé,
ekologické a financne dostupné riesenia mobility budte-
nosti. Rok 2025 sa stava vyznamnym milnikom v zévazku
znacky prispiet k trvalo udrzatelnej a inteligentnej mobilite.

» ZDROJ: SKODA
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TOYOTA

POSILNUJE MULTITECHNOLOGICKU STRATEGIU
A PRINASA NOVE MODELY ELEKTROMOBILOV

Spoloc¢nost Toyota rozsiruje svoju ponuku cisto elektrickych modelov a mieri
na klti¢ové segmenty B, C a D na eurépskom trhu SUV. Pocas roka 2025 planuje
svoju ponuku rozsirit o model Toyota C-HR+ v triede C-SUV a do konca roka
o bZ4X a Urban Cruiser.

ieto elektromobily ponesu tradicné nazvy, aby sa za-

kaznici lepsie orientovali. Tym sa vsak elektricka ofen-
ziva nekonci — po roku 2026 maju prist dalSie modely s
inovativnymi akumulatormi, vacsim dojazdom a pokroci-
lym manazmentom energie.

Toyota tymto potvrdzuje slub priniest do Europy popri
Sirokom portféliu hybridov a plug-in hybridov novu gene-
raciu elektromobilov a podporit tak viziu uhlikovej neutra-
lity. Pri zachovani povestnej kvality a spolahlivosti znacka
garantuje, ze akumulator si udrzi aspon 70 % povodnej
kapacity do 10 rokov alebo 1 miliéna kilometrov — na zéklade
kazdorocnej servisnej kontroly. Aj preto Toyota v Eurépe dI-
hodobo registruje rastuci zaujem o BEV z radov firemnych
aj sukromnych vodicov, ktori hladaju istotu a dIht Zivotnost.

Toyota bZ4X bola prvym modelom na architektire
eTNGA, vyvinutej Specialne pre elektrické vozidla. Uve-
denéd bola v roku 2022 ako SUV segmentu D a po troch
rokoch prichadza v zlepsenej verzii. Zakaznikom ponukne
na vyber NMC batérie s kapacitou 57,7 a 73,1 kWh, nové,

silnejsie elektromotory s vykonom az 252 kW aj novu 22
kW palubnt nabijacku. K dispozicii je aj systém vyhrevu
batérie s moznostou manualneho spustenia. Zlepseny
softvér umozni pokrocilé planovanie trasy vratane inte-
ligentného vyhladavania nabijacich stanic na zéklade
aktualnej prevadzky.

Uplne novy Urban Cruiser je kompaktné SUV inpi-
rované konceptom z roku 2023. Vo svojej triede vynika
vyraznym dizajnom s neprehliadnutelnym charakte-
rom na ceste. Kompaktné rozmery zabezpecuju dobru
manévrovatelnost aj pri pohybe v meste, kabina vSak
poskytuje maximalny priestor pre cestujucich vdaka
systému nastavitelnych posuvnych zadnych sedadiel s
velkorysym priestorom na nohy na zadnych sedadlach.
Na vyber su dva varianty batérii s celkovou kapacitou 49
kWh a 61 kWh, oba vyuzivaju technoldgiu LFP, ktorej vy-
hody spocivaju v odolnosti, vyssej bezpecnosti a nizsich
nakladoch. Na vyber je takisto pohon prednych alebo
vsetkych kolies.



Nova Toyota C-HR+ nadvézuje na koncepcny model z roku
2022 a rozsiruje rad crossoverov v segmente C-SUV. Napriek
dizajnu podobnému s pévodnou C-HR ide o samostatny
elektromobil postaveny na platforme eTNGA, s vacsimi roz-
mermi, s optimalizovanou aerodynamikou a batozinovym
priestorom s objemom 416 litrov. Pohon je rovnaky ako pri
modernizovanom bZ4X: na vyber su dve velkosti batérii — s
kapacitou 57,7 a 73,1 kWh, r6zne vykonové verzie a aj pohon
vetkych kolies. C-HR+ tak nadvézuje na Uspech povodného
modelu, predaného vo viac nez miliénovom pocte, no pri-
nasa najnovsie technoldgie na tich a efektivnu jazdu.

Multitechnologicka stratégia spolocnosti Toyota sme-
rujuca k uhlikovej neutralite poskytne zakaznikom moz-
nost vyberu udrzatelnych rieSeni bez ohladu na to, kde

Ziju alebo v akej osobnej situacii sa nachadzaju. Zahfnia
komplexnt Skalu pohonnych jednotiek — od hybridnych
vozidiel na flexibilné palivo v Juznej Amerike az po nové
sedany na palivoveé clanky v Japonsku. V Eurépe, kde patri
predaj batériovych elektrickych vozidiel (BEV) k najvyssim
na svete, uvadza Toyota na trh nové sériové vozidla BEV a
do roku 2026 k nim pribudnu dalSie tri. Tento pristup, ked
vyrobca pocuva zakaznikov a pontka im na vyber riesenia,
prispel k tomu, Ze spolocnosti Toyota sa v Eurépe tak dobre
dari — v roku 2024 tu dokonca zaznamenala rekordny pre-
dajny vysledok v pocte 1,217 miliéna vozidiel. Toyota tak
zdbraznuje spolahlivost a inovacie, ktoré ju sprevadzaju
uz celé desatrodia.

» ZDROJ: TOYOTA







VSTUPTE DO SVETA
ELEKTROMOBILITY



ELEKTROMORBILISTOM
LAHKO A RYCHLO

Vsetky elektrifikované vozidla, ktoré mozno nabijat, vyuzivaju dva druhy nabijania:
AC nabijanie (striedavym prudom), nazyvané aj pomalé nabijanie, a DC nabijanie
(Jjednosmernym pridom) alebo rychle nabijanie.

a) AC nabijanie je zakladny typ nabijania a podporuju
ho vsetky elektromobily aj plug-in hybridy bez vynimky.
Na vozidle je nainstalovany konektor Typ 2 alebo CCS2 (o
jednotlivych konektoroch sa dozviete dalej). Don mozno
zapojit kabel, ktory je zvacsa pribaleny k autu. Na nabi-
janie z beznej zasuvky Schuko (230 V) je kabel vybaveny
zastrckou Schuko 230V na jednej strane a konektorom Typ
2 na druhej. Tento kdbel umoZzriuje nabijanie maximalnym
vykonom 2,3 kW, takzZe v pripade elektromobilov ide iba o
nddzovld moznost. Na Standardné AC nabijanie sa vyuZiva
kabel Typ 2 — Typ 2, ktory sa pripaja do domaceho wallbo-
xu alebo do verejnej nabijacky. Niektoré verejné nabijacie
stojany ho maju vstavany, ale pre istotu je lepsie nosit ho
so sebou. AC nabijanie sa pouziva doma alebo na verej-
nych nabijackach na miestach, kde je predpoklad, Ze auto
bude odstavené niekolko hodin.

Na pravidelné domace nabijanie je vhodné zaobstarat si
wallbox, ktory sa inStaluje nastalo, alebo prenosnu nabijaciu
supravu. Tieto zariadenia umoznuju pripojenie vozidla k sieti
s jednofazovym aj trojfazovym pridom s vykonom 11 alebo

22 kW. Maximalny vykon nabijania vSak zavisi od vykonu na-
bijacky vstavanej v aute. Ten je v plug-in hybridoch typicky od
3,6 az do 11 kW. V elektromobiloch zvacsa najdete trojfazové
nabijacky s vykonom 11, pripadne 22 kW.

b) Rychle DC nabijanie podporuju vsetky elektromobi-
ly a niektoré modely plug-in hybridov. Je ur¢ené na rych-
le nabitie pri jazde na dlhsSej ceste a vyZaduje Specialnu
nabijaciu stanicu s prislusSnym vykonom. T4 obsahuje
vidy aj potrebny kdbel CCS2. Maximalny vykon nabija-
nia zavisi od vykonu externej nabijacky a moZnosti ba-
térie vo vozidle. Nabijacka dodava jednosmerny nabijaci
prud, priebeh nabijania vSak riadi vozidlo. Verejné nabi-
jacie stanice poskytuju nabijaci vykon od 25 kW, pricom
Standardom pri novo budovanych uzZ je 100 — 200 kW a
najvykonnejsie stanice poskytnu az 600 kW. Vacsina elek-
tromobilov vyuZiva vysokonapatovy batériovy systém s
nominalnym napéatim 400 V, postupne sa prechddza na
800 V systém, ktory umozniuje vyssie nabijacie vykony a
ma aj viacero dalsich vyhod.

» FOTO: SHUTTERSTOCK.COM
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POUZIVANE NABIJACIE KONEKTORY

Elektromobil moze mat niektory z | POUZIVANE TYPY NABIJACICH KONEKTORQV

nasledujucich konektorov:

Typ 2 Mennekes

Konektor uréeny na AC nabijanie (striedavym pridom). Samostatne
ho najdete zvacsa iba na plug-in hybridoch, v elektromobiloch je
stc¢astou konektora CCS2.

m CCS2 (Combo) — najcastejSie po-
uzivany konektor na vsetkych
elektromobiloch uréenych pre
Eurdpu. Kombinuje moznost AC
a DC nabijania. Pri AC nabijani sa
vyuZiva Cast konektora, ktora je
kompatibilnd s konektorom Typ 2
Mennekes. Pri DC nabijani sa vy-
uziva cely konektor.

= CHAdeMO - konektor urceny iba
na DC nabijanie. Ide o japonsku
normu, v sucasnosti ho maju iba
modely Nissan a Mitsubishi.

CCS2 Combo

Standardizovany eurdpsky konektor na AC aj DC nabijanie. Najdete
ho na takmer v&etkych novSich elektromabiloch uréenych na
eurapsky trh. Je standardnou vybavou vsetkych DC rychlonabijaciek.

& &

= Typ 2 Mennekes — pouZiva sa na
vsetkych plug-in hybridoch na AC
nabijanie. Na elektromobiloch je

zvacésa v podobe kombinovaného @ CHAdeMO

konektora CCS2 pouZivany na AC o o Japonsky Standard uréeny na DC nabijanie. Najdete ho iba na

nabijanie. Eurépske modely Tesla starsnch modelncn eleklrpmoblloy, hlavng japonskych znaciek
Nissan a na plug-in hybridoch Mitsubishi.

ho pouZivaju na AC aj DC nabija- @ I

nie, okrem nabijaciek Tesla nim
vSak mozno nabijat iba cez AC, na

DC je potrebnd Specidlna reduk- = Typ 1 — pouZival sa na starsich Dnes uZ sa s nim mobZete stret-
cia CCS2. Novsie modely Tesla uz modeloch elektromobilov japon- nut iba pri starsich autach z dru-
maju Standardnu zasuvku CCS2. skej vyroby iba na AC nabijanie. hej ruky. u

m  Na mnohych DC nabijackdch su k dispozicii konektory €CS2 a CHdeMO
ale novd nabijacky uZ su spravidla osadzované iba konektormi CCS2
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POSTUP DOMACEHO NABIJANIA

V domdcich podmienkach je zakladny spésob AC nabijanie.

1. Otvorte krytku nabijania, pripojte kabel najprv do zasuvky
(wallboxu) a potom do auta.

2. Auto signalizuje zaciatok nabijania (niektoré elektromobily
maju signalizaciu nabijania za prednym sklom alebo pri na-
bijacom konektore), pripadne na displeji palubnej dosky sa
zobrazi zostavajuci ¢as nabijania.

3. Kabel sa uzamkne. Pozor, niektoré vozidla zaénu nabijat po
zatvoreni dveri a niektoré aZz po uzamknuti auta. Pri odo-
mknuti (alebo otvoreni dveri — podla modelu) sa nabijanie
prerusi, a ak nevytiahnete kabel, po uzamknuti bude po-
kracovat.

4. Pri predCasnom ukonceni nabijania treba auto najprv odo-
mknut, pripadne tla¢idlom vedla zasuvky na aute ukondit
nabijanie, respektive odomknut kabel a potom ho vytiahnut.

5. Nakoniec kabel zo zasuvky odpojte a zbalte do kufra. Je
dolezité ho vidy vozit so sebou.

VEREJNE AC NABIJANIE

Pri verejnom AC nabijani je postup rovnaky ako pri do-
macom nabijani. Rozdiel je v tom, Ze ak je nabijanie pla-
tené, po zapojeni kabla ho musite spustit pristupovou
kartou alebo aplikaciou. Ak pocas nabijania odomknete
vozidlo a otvorite napriklad kufor, nabijanie sa zvac¢sa iba
prerusi a po zamknuti sa zase spusti. Ak vSak otvorite aj
dvere vozidla, na vacsine aut sa relacia ukondi, a ak chce-
te pokracovat v nabijani, musite sa znovu autorizovat, ¢i

m V domdcich podmienkach sa vyuZiva konektor Typ 2 Mennekes, ktorého
zdsuvka je na elektromobiloch castou konektora CCS2

uz kartou, alebo aplikaciou, a spustit nabijanie. Kabel je
pocas nabijania vzdy uzamknuty, a kedZe pri AC nabijani
Casto pouzivate aj svoj kabel, v aute je prednastavené,
Ze sa automaticky neodomkne ani po skonceni nabijania.
Tato volba sa dd v menu zmenit, pripadne mozno pri nie-
ktorych modeloch kabel odomknut dialkovo cez mobilnu
aplikaciu.

e

u AC stojany verejného nabijania sa budujii v obytnych zénach, hoteloch alebo na verejnych priestranstvdch, kde je predpokladm Ze sa vozidlo zdrZi niekolko hodin
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VEREJNE DC NABIJANIE

Pri dlhSich cestach sa nevyhnete pouzivaniu verejnych rych-
lonabijaciek. Vsetky tieto stanice su spoplatnené, preto treba
mat u ich prevadzkovatelov zaloZeny ucet alebo niektory z
mesacnych programov. Majitelia novych elektrickych aut
dostanu alebo moézu ziskat zvyhodnend nabijaciu kartu u
predajcu auta. Treba sa u predajcu informovat, pretoze pod-
mienky sa podla znacky lisia.

Najvacsimi prevadzkovatelmi nabijacich stanic su u nds
spolo¢nosti GreenWay, ZSE a e-join, takze je uZitocné zriadit
si UCet v tychto spolocnostiach a ziskat ich pristupové karty.
Vsetky maju v ponuke aj program, v ktorom platite iba vtedy,
ak nabijanie vyuzivate, teda bez pravidelnych poplatkov. Taky-
to program je menej vyhodny, no ak konkrétnu siet vyuzivate
malo, zide sa, ak ndhodou nemate kde inde nabit. Takéto nabi-
janie je vzdy lacnejSie ako bez registracie. Operatori vSak maju
aj vlastné mobilné aplikdcie, ktoré poskytuju vyssi komfort.
Okrem nich je na Slovensku viacero malych operatorov ¢i spo-
locnosti, ktoré poskytuju nabijanie zadarmo alebo za poplatok.

Pokial nabijate na nabijacej stanici, ktora je spoplatnena,
potrebujete pristupovu kartu alebo aplikaciu operatora v
mobile. Niektoré nabijacie stanice umoZznuju aj priamu plat-
bu, zvacsa cez aplikaciu, ale takéto nabijanie je vzdy drahsie,

= Na DC nabijanie sa pouZiva konektor CCS2

takZe odpori¢ame vyuZivat ho iba v nidzi. Karty jednotlivych
operdtorov umoznuju zvacsa aj vnutrostatny roaming, treba
si to véak u operatora vopred overit. V takom pripade moZete
s jednou kartou nabijat u vaésiny operatorov aj v zahranidi.
Pri kartach od automobiliek to byva Standardom.

POSTUP NABIJANIA NA RYCHLONABIJACKE

1. Pri prijazde k nabijacej stanici, ak je to mozné, zaparkujte
tak, aby bol konektor vozidla ¢o najblizsie k nabijacke.

2. Otvorte krytku nabijacieho konektora a pripojte kabel.
Zvacsa bude typu CCS2, co je eurdpsky Standard. Kabel
si nemozete pomylit, iny vdm do konektora nebude pa-
sovat.

3. Na displeji nabijacky sa zobrazuje pomoc, ¢o treba robit.

4. Ak mate kartu, staci ju prilozit k nabijacke, pripadne tla-
¢idlom potvrdit.

5. Ak pouzivate mobilnu aplikaciu, naskenujte na nabijacke
z aplikacie QR kod kabla, ktory je pripojeny.

6. Nabijacka vykona kontrolnu sekvenciu a spusti nabijanie,
na displeji sa treba presveddit, &i sa nabijanie zacalo.

7. Nabijacka zvacsa zobrazi ¢as potrebny na nabija-
nie. Kabel je pocas nabijania zamknuty.

8. Ak musite kabel predéasne odpojit, nabijaci pro-
ces na nabijacke treba najprv vypnut. Pre-
rusit sa moéze prilozenim karty (pri
autorizovani  kartou) alebo
prostrednictvom  mobilnej

aplikacie. Konektor sa bud’

automaticky odomkne, alebo ho odomknete ovlddanim
odomknutia vozidla. Niektoré auta maju vedla nabijacie-
ho konektora tlacidlo, ktorého podrzanim ukoncite na-
bijanie a odomknete kabel. Samozrejme, musite mat pri
sebe kltce od vozidla.

9. Ked'vozidlo nabijanie ukonc¢i, automaticky ho vypne a odo-
mkne kabel. V tomto pripade ho méze odpojit aj iny pouzi-
vatel a spustit nabijanie svojho auta.

m Autorizdciu nabijania mozZno vykondvat’
mobilnou aplikdciou, RFID kartou alebo na novych
nabijackdch moZno zaplatit priamo platobnou kartou
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TIPY A TRIKY PRE VAS ELEKTROMOBIL

Tu je zopar rad na pouZivanie vasho elektromobilu.

® Pri nabijani vyuZivajte prioritne AC nabijanie. AC nabijanim
sa batéria nabija efektivnejsie a Setrnejsie a nabijete viac
energie.

m Ak nabijate iba na DC nabijackach, snaZte sa aspon raz za
Cas (14 — 30 dni) vykonat nabitie do 100 % na AC nabijacke.
Umoznite tak batérii, aby si vybalansovala napatia v jed-
notlivych €lankoch, a predlZujete tak jej Zivotnost a sprav-
nu funkciu.

® Na DC rychlonabijackach pri dlhSich cestach nabijajte do
80 % kapacity (SOC), ak chcete usetrit ¢as. Nad 80 % SOC
sa nabijanie vacsinou spomaluje na polovicu a menej, tak-
Ze zbytolne stracate Cas. LepSie je po ceste urobit dalSiu
zastavku na nabijanie ako nabijat vidy doplna. Setrite tym
aj batériu.

m Ak to vozidlo umoZnuje, na Usekoch s miernym klesanim
vyuZivajte reZim plachtenia, teda pohyb zotrvaénostou bez
rekuperacie.

m Pri zjazde z vacsich kopcov a po klukatych cestach vyuzivaj-
te rezim i-pedal, ak je k dispozicii, alebo maximalnu reku-
perdciu. Rychlost tak mozete riadit iba plynovym pedalom
a navyse ziskate viac energie z rekuperacie.

® SnaZte sa predvidat a nikdy nejazdite stylom brzda/plyn.
Opotrebuvate tak brzdy a nevyuZivate rekuperaciu. Pridete
tak o najvacsiu vyhodu elektromobilu.

® Pri rozjazde prudsie akcelerujte a potom udrZiavajte rych-
lost jazdy.

m Pri dlhsich cestdch sa vyuZiva nabijanie na vykonnych rychlonabijackdch

m Ak to vozidlo umoZnuje, vyuzivajte inteligentny systém
rekuperdcie, ktory riadi rekuperaciu podla radaru, udajov
navigdcie aj podla profilu terénu.

m Pri potrebe nidzového dojazdu znizte rychlost jazdy, vypnite
karenie/klimatizaciu alebo nastavte mensi rozdiel oproti von-
kajsej teplote, dokazete tak zvysit dojazd 0 20 — 50 km (podla
modelu). Rychlost a kirenie maju najvacsi dosah na spotrebu.

m Vyuzivajte moznost nacasovania alebo dialkového zapnutia
klimatizacie pred odjazdom, ak je auto na nabijacke, naj-
viac energie vozidlo spotreblva na prvotné vychladenie/
vyhriatie interiéru.

Jazda dialniénou rychlostou pri vacsine elektromobilov
znamena zvySenu spotrebu. Pocitajte s tym pri planovani
cesty.

m Pri dlhsich trasach si nechajte vidy rezervu, aby ste v pripa-
de nedostupnosti nabijacky dosli k dalSej. Nikdy nejazdite
na doraz. Ak sa po ceste zastavite pri rychlonabijacke, vy-
uzite to, aj keby Slo iba 0 15 — 20-mindtové dobitie. Vozidlu
to neublizi a predizite si dojazd.

m Vzdy noste vo vozidle nabijaci kdbel Typ 2 — Typ 2, pripadne

ajna230V.

® Pri vymene pneumatik vyberajte modely urcené pre elektro-
mobily, teda s vys$Sou zatazitelnostou a niz$im valivym od-
porom. Pocitajte vSak s tym, Ze maju zvacsa nizsiu adhéziu,
a teda horsie vlastnosti za mokra a na klzkych povrchoch.

Na Slovensku su v stcasnosti traja operatori prevadzkujuci
rychlonabijacie stanice. Odpori¢ame mat zriadené konto s
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kartou u vsetkych pre istotu na dlhsich cestach. Vsetci maju
na tento Ucel aj tarifu bez mesacnych poplatkov. GreenWay
a ZSE umoznuju aj vnutrostatny roaming.

® Pri jazde do zahranicia si preverte moznosti nabijania, sp6-
sob autorizacie a ceny jednotlivych operatorov. MoZete po-
uzit aj karty GreenWay a ZSE v roamingu alebo niektoru z
nabijacich kariet poskytovanych vyrobcami aut. V pripade
nutnosti vacsina nabijacich stanic umoznuje aj priamu plat-
bu kartou alebo cez webovu aplikéciu.

m Ak vozidlom bezprostredne alebo na dalsi deri nebudete
jazdit, je lepsie dobit maximalne na 80 — 90 % SOC. Pri od-

stavke na viac tyZzdrov nechajte batériu nabitt asi na 60
— 70 % a zabezpecte jej kontrolu a pripadné dobitie mini-
malne raz za dva mesiace, v zimnom obdobi idealne aspon
raz za 2-3 tyzdne. Ak dojde na dlhsi ¢as k hibokému vybitiu
batérie, mbZze sa nezvratne poskodit.

Vidy skontrolujte aj stav zaloZznej 12 V batérie, pri dlhom
stati ju obcas dobite. Ta sa stard o napdjanie pomocnych
obvodov, ako je centrdlne zamykanie, alarm, dialkovy pri-
stup, a zabezpecuje zapnutie auta. Bez nej auto nezapnete.

TIPY A TRIKY PRE VAS PLUG-IN HYBRID

Plug-in hybrid mé oproti ostatnym pohonom urcité specifika. Pozrime sa, ako ho vyuZivat najefektivnejsie.

m BeZny dojazd plug-in hybridov na batériu sa pohybuje medzi
30 — 100 km v zavislosti od modelu. Ak chcete Setrit, do-
bijajte batériu vidy, ked na to mate prilezitost, minimalne
kazdu noc. Znizite si tak celkovu spotrebu.

m Pri zjazdoch z vacsich kopcov si nastavte rezim udrzZiavania
batérie na vyssiu uroven, batéria sa skor nabije.

m Pri jazde do vacsich kopcov pouZivajte vzdy automaticky re-
zim, v EV rezime sa batéria zbytoc¢ne rychlo vybije.

® Pri beznom jazdeni po okreskach alebo v meste pokojne po-
uzivajte automaticky rezim, vozidlo bude preferovat batériu
a v pripade potreby si pomdze spalovacim motorom.

m Ak ma vozidlo takzvanu elektricku inteligenciu, pri dlhsich
cestach si vidy nastavte trasu v navigacii, vozidlo bude
podla toho pracovat s batériou.

m Vzdy so sebou noste nabijaci kabel, najlepsie aj na verejné
nabijacky. Tie v obchodnych centrach mézu byt zadarmo.

m Ak chcete efektivne vyuZit batériu pri dlihsich jazdéch, jazdi-
te v hybridnom rezime.

m Ak ma vas plug-in hybrid moznost rychleho DC nabijania,
mozete ho vyuzit pri dlhsich jazdach na dobitie.

» RENE HUBINSKY



apriek tomu, Ze sa elektromobilmi jazdi vo vSeobecnosti
N jednoduchsie ako beznymi spalovacimi autami, pri jazde-
ni nimi, hlavne pokial ste menej skuseny vodic, pripadne ste v
elektromobile nikdy nejazdili, mali by ste vediet o niektorych
ich Specifikach, ktoré by vas mohli za jazdy prekvapit, je jed-
no, ¢i v dobrom, alebo zlom zmysle slova. Podme sa teda na
ne pozriet.

VYSSIA HMOTNOST

Vacsina elektromobilov ma vdaka vykonnej batérii vyssiu po-
hotovostni hmotnost ako spalovacie vozidlo. Batériovy sys-
tém casto vazi aj 500 — 700 kg, ¢o sa podpisuje na hmotnosti
auta.

Jeden z pozitivnych dosledkov, ktoré to m3, je lepsia trak-
cia. Vozidlo tla¢i na podlozku vy$sSou hmotnostou, vdaka
¢omu ma vyssi valivy odpor, a teda na suchom povrchu lepsie
prenasa kratiaci moment.

KedZe sa vSak cely priemysel snazZi odpor zniZovat, elek-
tromobily pouzivaju Specidlne vyvinuté pneumatiky, ktoré
su zosilnené, aby uniesli vy$$iu hmotnost a zaroven mali
nizky odpor pre spotrebu. To vSak spdsobuje problémy na
klzkej vozovke, kde hlavne v zakrutach hrozi nebezpecenstvo
utrhnutia a Smyku.

Dalsim désledkom vysokej hmotnosti je vyssia zotrvaénost.
Ta je sice vyhodna, ak chcete plachtit, ale treba ju brat do

uvahy pri prijazde do zékruty a pri potrebe brzdenia. Je to o

to nebezpecnejsie, Ze elektromobil je za jazdy tichy, ¢o spdso-
buje chybny odhad rychlosti.

NiZKO POLOZENE TAZISKO

Vdaka konstrukcii, pri ktorej su batérie umiestnené v spod-
nej ¢asti vozidla, maju elektromobily vyrazne nizsie tazisko.
Toto rozloZenie hmotnosti prindsa lepsie jazdné vlastnosti na
suchu, kedZe vozidlo je stabilnejsie a ma mensiu tendenciu k
naklananiu v zakrutach. Okrem toho je jeho citlivost na bo¢-
ny vietor znizenda, co znamena, Ze aj pri vyssich rychlostiach
alebo v narocnych poveternostnych podmienkach je jazda
elektromobilom pohodlnejsia a predvidatelnejsia.

VYSOKY KRUTIACI MOMENT
DOSTUPNY OD NAJNIZSICH OTACOK

Elektromotory s zname tym, ze dokdzu poskytnut svoj
maximalny kratiaci moment prakticky okamzite, uz od
ciu, ktora je v pripade elektromobilov ¢asto lepSia nez pri
mnohych Sportovych autach s tradi¢nymi motormi. Pri jaz-
de elektromobilom, ktory ma predny ndhon, je preto po-
trebna jemnejsia praca s plynom pri rozjazde a akceleracii,
aby zbytoc¢ne nedochadzalo k preklzu kolies a zvySovaniu
opotrebenia pneumatik.
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Hlavne pokial nemate dostatok skusenosti s elektromobi-
lom, treba byt opatrny aj pri predbiehani. Pri klasickom sce-
nari, na ktory si niektori vodici zvykli, teda Ze sa natlacia na
predbiehané auto a potom pocas akcelerécie spravia , mysic-
ku®, aby ho predbehli, pri elektromobile hrozi, ze neodhad-
nete spravny vykon a prekvapi vas vysoky krutiaci moment s
prudkym zrychlenim, ¢o moze viest k strate trakcie, respekti-
ve kontroly nad vozidlom. V pripade elektromobilu je lepSie
nechat si od predbiehaného auta odstup, aby ste mali dob-
ry vyhlad, a ked’ mate volno, najprv sa miernym zrychlenim
preradit do vedlajsieho pruhu a potom prudsie akcelerovat.
Vacsina elektromobilov ma dostatoc¢né zrychlenie na to, aby
ste takyto manéver vykonali bezpecne.

PRESNA REGULACIA VYKONU

Vdaka elektronickému riadeniu vykonu maju elektromobily
velmi presnu regulaciu akceleracie, ¢o umoznuje lepSiu pra-
cu asistentov pri udrZiavani trakcie a zabranuje neZiaducemu
Smyku vozidla. Tato presnost zabezpecuje hladké a kontro-
lovatelné zrychlenie v Sirokom spektre jazdnych situacii a
spbsobuje lepsiu pracu asistenénych systémov aj v kritickych
situdciach.

TRYDANV2C

KOMPLEXNE RIESENIE
PRE POTREBY ZAKAZNIKA
Pre inteligentné nabijanie
elektromobilov

Pre domacnost, firmu, hotel,
reStaurdaciu

Najvyssia kompatibilita

s réznymi druhmi fotovoltaickych
menic¢ov

www.ev-nabijacky.sk

REGENERATiVNE BRZDENIE -
REKUPERACIA

Regenerativne brzdenie alebo rekuperacia je jedna z vyznam-
nych vlastnosti elektromobilov. Pri spomalovani alebo brzde-
ni vozidla sa kinetickd energia premeni spat na elektrickd
energiu, ktora sa nasledne ukladd do batérie. Tento proces
nielenze zvysuje dojazd vozidla, ale aj znizuje opotrebenie
mechanickych brzd, o vedie k mensim ndkladom na udrz-
bu a lepsej Zivotnosti brzdového systému. Preto je dolezité
naucit sa spravne pouZivat brzdenie rekuperaciou na vasom
vozidle a nejazdit stylom brzda — plyn.

TICHA PREVADZKA

Jedna z najviac oceriovanych vlastnosti elektromobilov je ich
tichd prevadzka. Tento faktor vyrazne prispieva k znizovaniu
hlukového smogu v mestach. Ako vodi¢ véak musite mysliet
na to, zZe pri pohybe v mestskych zénach, na parkoviskach a
podobne vas chodci a ostatni Gcastnici premavky nepocuju.
O to viac musite byt obozretni.

» RENE HUBINSKY
UVODNY OBR. ZDROJ: SHUTTERSTOCK:COM
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VYZNAJTE SA
V ELEKTRIFIKOVANYCH VOZIDCACH

rh s elektrifikovanymi vozidlami
Tsa meni a pribadaju nové vozidla
aj nové technoldgie. Bezny pouZzivatel
vsak Casto tépe v jednotlivych techno-
légidch a velmi to neulahcuju ani vy-
robcovia, ktori namiesto zauzZivaného
oznacenia vymyslaju rézne marketin-
gové skomoleniny, takZe aj pre odbor-
nika je ¢asto problematické dopatrat
sa spravneho oznacenia poufzitej tech-
nolégie. Podme sa teda na jednotlivé
technoldgie pozriet podrobnejsie.

# MICRO-HYBRID

S tymto oznacenim sa zvacSa vébec
nestretnete napriek tomu, Ze tuto tech-
noldgiu dnes pouZiva prevazna vacsina
spalovacich vozidiel. Ide v podstate o
zlepseny systém Start/Stop, ktory pra-
cuje s beznym 12 V elektrickym systé-
mom s vacsim akumulatorom. Ten sa
dobija rekuperaciou pri spomalovani a
brzdeni zo Startéra-generatora. Systém
umozniuje pri dojazdoch skor vypinat
motor, pricom na napajanie systémov
sa vyuZiva akumulator. Pri rozjazde sa
motor zasa automaticky nastartuje.
Systém sluzi hlavne na znizenie emisii
pri zastaveni vozidla, ale nijako nepri-
spieva k pohonu.

§ MILD HYBRID (MHEV)

Touto technoldgiou je vybavené mnoz-
stvo novsich vozidiel s benzinovym di
dieselovym motorom. Mild hybrid pra-

cuje najcastejSie so 48 V systémom, v
ktorom je zaradeny Startér-generator,
batéria s kapacitou okolo 0,2 - 0,7 kWh
a potrebna elektronika. Vacsina mild
hybridov neumoznuje samostatnu jaz-
du na batériu, a pokial ano, tak iba pri
nizkych rychlostiach, napriklad pri par-
kovani. Systém vyuZiva Startér-genera-
tor vstavany v telese prevodovky alebo
pripojeny remenicou s vykonom okolo
10 kW a kratiacim momentom okolo
100 — 200 Nm, ktory podporuje motor
pri rozjazde a akceleracii. Vodic¢ vsak
jeho vypomoc nezaregistruje. Systém
prispieva k zniZovaniu spotreby, ale
iba o niekolko percent a pri mnohych
modeloch sa o nom automobilky ani
nezmienuju. Niektoré moderné mild
hybridy umoznuji manévrovanie a
pojazd na elektrinu napriklad na par-
kovisku.

B FULL HYBRID (HEV)

Full hybrid vyuZiva kombinaciu dvoch
réznych typov pohonov (benzin — elek-
trina, diesel — elektrina), ktoré pocas
jazdy spolupracuju. V sucasnosti sa
vyuZzivaju tri zakladné typy hybridnych
pohonov, ktoré sa liSia svojim uspo-
riadanim. Hlavnd ¢rta vSetkych hybri-
dov je ta, Ze ich batéria sa nabija iba
pocas jazdy, a to rekuperaciou alebo
motorom, nemozno ju nabijat exter-
ne. Dalia typicka vlastnost kazdého
full hybridu je schopnost samostatnej

elektrickej jazdy pri mensich rychlos-
tiach na vzdialenost 1 az 5 km, aj ked'
tato vzdialenost nie je rozhodujuca.
Hlavnym benefitom kazdého hybridu
je moznost vyuZit energiu, ktorud ziska
rekuperdciou pri spomalovani alebo
jazde z kopca, teda energiu, ktoru spa-
[ovacie auta vyziaria do okolia formou
tepla z brzd. Vdaka tomu maju hybridy
nizsiu spotrebu paliva.

Paralelny hybrid pozostava zo spalo-
vacieho motora a jedného alebo dvoch
elektromotorov alebo motorgenerato-
rov. VSetky motory su prepojené deli-
¢om vykonu alebo systémom spojky a
prevodovky a umoznuju samostatny
pohon spalovacim motorom, iba na
elektrinu alebo pri potrebe vyssieho
vykonu s kombindaciou oboch. Tento
systém okrem jeho tvorcu Toyoty vy-
uziva vacsina modelov na trhu, aj ked's
réznym konstrukénym riesenim.

Sériovo-paralelny hybrid sa lisi hlav-
ne tym, Ze pracuje po vacsinu ¢asu ako
sériovy hybrid. To znamena, Ze spalo-
vaci motor funguje iba na generovanie
elektrickej energie, ktord potom poha-
na vozidlo pomocou elektromotora.
Spalovaci motor sa vsak v niektorych
rezimoch dokaze pomocou spojky pri-
pojit aj priamo v rozsahu urcitych ota-
Cok. Takyto systém ndjdete napriklad v
modeloch Honda alebo Renault.

Sériovy hybrid — spalovaci motor v
tomto pripade pracuje po cely ¢as iba



ako generator elektrickej energie a o
pohon kolies sa za kazdej situacie stara
iba elektromotor. Pohonny systém je
preto najviac podobny elektromobilu,
s tym rozdielom, Ze ma mald batériu
a energiu doddva generdtor. Tento
systém pouziva momentalne Nissan a
Ford iba vo svojej doddavke.

Hybridny systém prispieva k vyrazné-
mu zniZeniu spotreby asi 0 25 - 45 %
v zavislosti od modelu.

B PLUG-IN HYBRID (PHEV)

Najvacsi rozdiel oproti hybridu je vac-
Sia batéria, ktord mozno dobijat z ex-
terného zdroja. Medzi plug-in hybrid-
mi ndjdeme aj modely s kombinaciou
dieselového a elektrického motora.
Plug-in hybrid inak vyuZiva v podstate
rovnaku techniku ako hybrid a po vybi-
ti batérie pod urcitd hodnotu funguje
nadalej ako klasicky hybrid. Rozdiel
je zvacsa o nieCo vykonnejsi elektro-
motor, ktory je schopny samostatnej
jazdy na 30 — 100 km a vozidlo s nim
mobze dosahovat rychlost 120 — 140
km/h podla modelu. Viésina plug-in
hybridov  ma nezavislé kurenie/kli-
matizéciu, aby na ich ¢innost nebolo
treba spustat motor. NajéastejSie sa
pouziva rovnako ako pri hybridoch
paralelny full hybridny systém, ale
najdeme tu aj sériovo-paralelné hybri-
dy. V niektorych modeloch najdete aj
DC rychle nabijanie, va¢sina modelov
vsak vyuZiva iba AC nabijanie. Najvac-
Sia vyhoda plug-in hybridu je v tom,
Ze kombinuje prednosti elektromobi-
lu s hybridom. Na kazdodenné kratke
jazdy do zamestnania, na ndkupy a
podobne mozete vyuzivat Cisto elek-
tricky rezim s minimalnymi nakladmi.
Pri nahlej potrebe dlhsej jazdy, ¢i uz
sluzobnej, alebo na dovolenku, vozidlo
jednoducho funguje ako hybrid, takze
nie ste ni¢im obmedzovani. Stale vSak
ma velmi dobru spotrebu.

B ELEKTROMOBIL (BEV)

Ako nazov napoveda, jediny zdroj
energie pri elektromobile je batéria
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(presnejsie akumulator). Ta sa dobi-
ja z externého zdroja a jej kapacita
je klucovy faktor pri zabezpeceni do-
jazdu vozidla. Elektromobil rovnako
ako ostatné elektrifikované vozidla vo
velkej miere vyuZiva rekuperdciu, ¢im
sa Cast energie da opatovne vyuZit a
navyse sa tak Setria mechanické brz-
dy. Neustalym zlepSovanim techno-
|6gii batérii a dalSich komponentov
sa dojazd elektromobilov postupne
zvySuje a v sucasnosti pri vrcholovych
konfigurdciach dosahuje az viac ako
700 km. Bez zlep3ovania technoldgie
batérii sa vSak dojazd nedd dalej zvy-
Sovat, pretoze od urditej hodnoty uz sa
vyrobca dostdva do bludného kruhu,
ked hmotnost batérii stiera benefit z
ich vy33ej kapacity. Zatial to vsak vy-
zera tak, Ze ani aktudlne technoldgie
este zdaleka nie su na svojich limitoch,
takZe uvidime, ako sa bude vyvoj ube-
rat dalej. Okrem Uspornej jazdy su
vyhodami mnohych elektromobilov
vysoky vykon a zrychlenie dané vyso-
kym kratiacim momentom elektro-
motorov v celom rozsahu pracovnych

otacok. Vacsina elektromobilov dosial

vyuZiva 400 V elektricky systém s 500
V nabijanim. So zvySujucou sa kapaci-
tou sa vSak vynara problém rychlosti
nabijania pri 400 V systémoch, ktorych
limit je 210 kW, a tak sa pri vykonnych
elektromobiloch s velkymi batériami
prechadza na 800 V systém s 1000 V
nabijanim, ktory umoziuje nabijanie
az vykonom 600 kW.

ELEKTROMOBIL
S PALIVOVYMI
CLANKAMI (FCEV)

Odlisnd koncepciu vyuZivaju vozidla s
vodikovymi palivovymi ¢lankami. Takéto
auto je v principe podobné elektromo-
bilu, pohon zabezpecuje elektromotor.
Vozidlo je vSak podobne ako hybrid vy-
bavené iba malou batériou, ktora sluzi
na rekuperaciu energie a pohon elektro-
motora v $pickach. Hlavny zdroj energie
je palivovy ¢lanok, ktory reakciou vodi-
ka v ndadrziach a kyslika odoberaného
z okolitého vzduchu vyraba elektricku
energiu. Odpadom je vodna para, ktora
sa vypusta z vyfuku. Vodikové vozidla
maju podobné jazdné vlastnosti ako
elektromobily a dojazd na jedno napl-
nenie 450 — 700 km. Z pouZzivatelského
hladiska su najviac podobné spalovacim
vozidldm. Netreba ich nabijat, staci dopl-
nit vodik a vyrazit. V osobnych vozidlach
vsak vyuzitie vodika naraza v prvom rade
na velmi nizku efektivitu celého retazca,
z ¢oho vyplyva vysoka cena, a chybajicu
infrastruktiru. Oproti elektromobilom s
batériami je vodikovy pohon podstatne
lepsia alternativa hlavne pre tazkd do-
pravu — nakladnu, autobusovd, vlakovu
Ci lodnu. To, samozrejme, za predpokla-
du, Ze sa podari doriesit dosial drahu
vyrobu vodika s vyuZitim vyhradne ob-
novitelnych zdrojov energie. Inak sa to
skonci iba ako velmi drahy experiment.

» RENE HUBINSKY

Koncepcie elektrifikovanych vozidiel

Hybrid (HEV)

Mala redukcia emisii

Plug-in hybrid (PHEV)

Battery EV (BEV)

Fuel Cell EV (FCEV)
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SPOLAHLIVE
RIESENIA
PRE BIZNIS

Rozhodnutie prejst na elektricky pohon je pre kazdu firmu
strategicky krok. Nejde len o obstaranie elektromobilov a
instalaciu wallboxov. Elektrifikacia firemnej flotily si vyzaduje
komplexny pristup, pretoze zasahuje do prevadzkovych pro-
cesov, energetického hospodarenia, datovej analytiky, infra-
Struktdry a sposobu riadenia mobility vo firme. GreenWay je
priekopnikom v oblasti elektrifikacie dopravy na Slovensku
a pocas poslednych 15 rokov uz mnohokrat potvrdil svoju
kompetenciu a spolahlivost. Odpovedou na vyzvy elektrifi-
kacie firemnych flotil s jeho GreenWay Business Solutions.

Sluzby GreenWay pre firmy nie su len o technolégiach. Su
zaloZené na partnerstve, ktoré spolocnostiam vietkych velkosti
umoznuje hladky prechod na elektromobilitu a jej plnohod-
notné zaclenenie do kazdodennych firemnych procesov.

© KOMPLEXNA SPRAVA FIREMNEJ FLOTILY

Sluzba GreenWay Fleet Solution poskytuje firmam kom-
plexny prehlad o prevédzke ich e-fleetu. Zjednotené reporty,
prehladné zictovanie nakladov, sledovanie spravania vodi-
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¢ov, vyhodnocovanie spotreby a planovanie infrastruktury
na zaklade dat — to vSetko ziskate v prehladnej platforme,
ktoru oceni manazér flotily, u¢tovnik aj vedenie firmy. Po-
krocily reporting, dostupny cez nastroj Power Bl, umozZnuje
sledovat spravanie vodicov, analyzovat ich nabijacie navyky
a optimalizovat tak vyuZivanie nabijacich stanic. Nastroje na
zUctovanie nabijania ulahcuju uctovnikom spravu nakladov.

@ NABIJANIE DOSTUPNE DOMA AJ NA
CESTACH

S rieSeniami GreenWay ziskaju vodici firemnych elektromobilov
moznost nabijat u seba doma, vo firme, ale aj vSade na cestach
- na Slovensku aj v zahranici. To vSetko s jednou identifikac-
nou kartou alebo aplikdciou v mobile. Prehladny systém na
spravu nakladov na nabijanie umoznuje firmam optimalizovat
néklady a zjednodusit spravu elektrickych flotil. Manazér flotily
robi rozhodnutia o vyske nabijacich programov pre jednotli-
vych vodicov alebo aj o vystavbe novych nabijaciek na zaklade
prevadzkovych dat, ktoré ma sustredené na jednom mieste.
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@ VYSTAVBA NABIJACICH STANIC NA KLUC

Sluzba GreenWay Chargers & Development je uréena
pre firmy, ktoré sa rozhodnu pre zriadenie nabijaciek v
sidle spolocnosti alebo v depe. GreenWay zabezpedi inzi-
nierske prace, projektovi dokumentaciu, povolovaci pro-
ces, manazment vystavby a uvedenie nabijacich stanic do
prevadzky. Prebera zodpovednost za cely proces, o umoz-
nuje firmam bezproblémovi integraciu nabijacich stanic
do kazdodennej prevadzky. Celd infrastruktiru, kapacitu
pripojenia a vykon nabijacich bodov navrhne a zrealizuje
tak, aby vyhovovala nielen sticasnym, ale aj budicim po-
trebam elektrifikovanej flotily.

©® KAIDODENNA STAROSTLIVOST

Uvedenim stanic do prevadzky sa spolupraca nekonci.
GreenWay Care poskytuje komplexnl starostlivost o
nabijacie stanice vratane spravy a nepretrzitej prevadzky,
dialkovych zasahov a softvérovych aktualizacii OTA, on-
line monitoringu stavu nabijaciek v redlnom case a zakaz-
nickej podpory na teleféne, dostupnej 24/7. GreenWay
zabezpecuje spolahlivé fungovanie a dostupnost nabi-
jacich stanic, minimalizuje prestoje a poskytuje profesi-
onalnu podporu.

@ ENERGETICKY MANAZMENT

Jednym z najcastejsich problémov pri elektrifikacii firemnej
flotily je obava z prekrocenia rezervovanej kapacity elek-
trickej pripojky. GreenWay preto ponuka inteligentny ener-
geticky manazment, ktory optimalizuje spotrebu energie a
efektivne rozdeluje dostupny vykon. GreenWay Enterprise
Energy Management Platform zabezpecuje dynamické
pridelovanie vykonu podla priorit, ako aj integraciu obnovi-
telnych zdrojov, ¢im podporuje udrzatelnost a stabilitu pre-
vadzky. Okrem toho méze vyrazne Setrit pociatocné naklady,
pretoze prinasa efektivne riesenie nabijania aj bez potreby
zvysovat rezervovanu kapacitu.

GreenWay Infrastructure s.r.o., info@greenway.sk, +421 2 330 56 236

—

Dashboard

Pouti (poslednych 7 dni}

@ FLEXIBILNE FINANCOVANIE

GreenWay Financial Support ponutka flexibilné tverové
moznosti prispdsobené potrebam firmy, predbeznu kalku-
laciu splatok a financovanie kompletného riesenia na kltuc.
Tento model financovania umoznuje firmam rychlo a efek-
tivne vybudovat nabijaciu infrastruktiru bez velkych pocia-
tocnych investicii.

@ PRENAJOM MOBILNEJ RYCHLONABIJACKY

Sluzba GreenWay Try&Charge ponuka prendjom mobil-
nej rychlonabijacej stanice s vykonom 30 kW, ktora vyuziva
Standardné priemyselné elektrické pripojky. Tato sluzba je
ideadlnym rieSenim pre firmy, ktoré potrebuju docasné na-
bijanie elektrickych vozidiel bez nutnosti trvalej instalacie
nabijacej infrastruktdry.

© INVESTICNE PARTNERSTVA S DEVELOPERMI

GreenWay Investment in Infrastructure je rieSenie urené
najma developerom a vlastnikom nehnutelnosti, ktori chcu
zabezpecit kvalitné a spolahlivé nabijacie sluzby pre svo-
jich klientov alebo najomcov. GreenWay garantuje stlad so
zékonnymi poziadavkami, dlhodobu prevadzku a moznost
integrovat sluzby viacerych operatorov. ]

Sledujte GreenWay na LinkedIn, dozviete sa novinky z ekektromobility v biznise

www.greenway.sk
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ELEKTROMOBILOV A AUTOBUSOV

lektromobilita sa stava coraz dole-

ZitejSou sucastou nielen osobnej,
ale aj nakladnej dopravy. S prichodom
elektrickych ndkladnych vozidiel a auto-
busov sa otvaraju nové moznosti pre
udrzatelnejSiu a ekologickejsiu prepravu
tovaru a osOb. No s touto transforma-
ciou prichadzaju aj nové vyzvy, najma v
oblasti nabijania.

TYPY NABIJACICH .
SYSTEMOV PRE NAKLADNE
ELEKTROMOBILY A AUTOBUSY

V sucasnosti existuje niekolko typov
nabijacich systémov pre elektromobily,
ktoré sa vo vdeobecnosti daju vyuZivat
aj pre nakladné automobily. To ma v
podstate dva aspekty. Po prvé, kedZe
nakladnych vozidiel zatial jazdi malo, je
jednoduchsie implementovat zavedené
Standardy ako ¢akat na nové. Druhym
aspektom je to, Ze tak ako nové modely
aut aj nabijacie Standardy prechadzaju
vyvojom a ciefom je, aby vozidlo malo
¢o najviac mozZnosti nabijania. Pri na-
kladnych autach a autobusoch ide navy-
Se nielen o samotny nabijaci Standard,

ale aj o budovanie vhodnych nabijacich

davkami a osobnymi autami s privesom,
nieto este s nakladnymi autami alebo
kamiénmi. Jednoducho sa na tieto mies-
ta nezmestia. Preto pri vystavbe novych
nabijacich miest treba ratat aj s tymi
pre velké vozidld. Specificka je situacia
pri autobusoch. KedZe tie aktualne su
takmer vyhradne cielené na mestsku
dopravu, s nabijacimi Standardmi si tu
niektori vyrobcovia, hlavne ti exotickejsi,
nerobili tazka hlavu. Vzhfadom na to, Ze
beznou praxou bolo dodavat kompletné
rieSenia aj s nabijanim, mozno sa pri nie-
ktorych stretnut s dedikovanymi konek-
tormi, ktoré nezodpovedaju zavedenym
Standardom. Pri autobusoch sa navyse
Casto vyuZzivaju aj stacionarne pantogra-
fové nabijacky, ktoré mozno instalovat
do depa alebo na vybrané zastavky v
rdmci pracovného regionu.
Medzi zavedené nabijacie Standardy u
nas patria:
m CCS2 (Combined Charging System):
Ide o najbeznejsi konektor v Eurdpe,
ktory podporuje jednofazové aj troj-

fazové nabijanie striedavym priddom
(AC) a zaroven umoznuje aj rychle
jednosmerné nabijanie (DC). To je
v sucasnych systémoch mozné do
vykonu asi 700 kW, pricom pri osob-
nych autdch sa v sucasnosti vyuZziva
vykon asi do 370 kW, pri niektorych
¢inskych modeloch do 500 kW. CCS2
je rozsirenim konektora Typ 2 o dva
dalSie piny na jednosmerné nabi-
janie, vdaka ¢omu je univerzdlnym
rieSenim pre vacsinu elektromobilov
a nabijacich stanic. Pri vysokovykon-
nom nabijani zhruba nad 200 kW sa
pouzivaju kable chladené kvapalinou.
Systém vyuZiva aj mnoiZstvo sucas-
nych ndakladnych vozidiel s nabijacim
vykonom asi do 600 kW.

CHAdeMO: Tento Standard iba pre
DC nabijanie bol pévodne vyvinuty v
Japonsku a v Eurépe ho podporuje uz
len obmedzeny pocet automobilov.
CHAdeMO umoznuje rychle nabija-
nie, ale jeho rozsirenie je v porovnani
s CCS obmedzené. CHAdeMO je zaro-
ven aj nazov organizacie, ktora tento
Standard vyvija a propaguje elektro-
mobilitu na globalnej drovni. V rdmci



Eurdpy je tento Standard na Ustupe a
do buducnosti sa s nim nepodita.

= Megawatt Charging System (MCS):
Tento systém je stale vo vyvoji a je
Specidlne navrhnuty na nabijanie
tazkych elektrickych dopravnych
prostriedkov, ako su ndkladné auta,
autobusy, lietadla, vlaky, lode a po-
dobne. MCS umoziuje nabijanie s
vykonom az niekolkych megawattov,
¢o vyrazne skracuje cas nabijania.
Pre osobné automobily sa s tymto
systémom nepodita. Standardne vy-
uziva dedikovany konektor s kvapali-
novym chladenim.

Zatial ¢o prvé dva systémy dbverne
pozname z osobnych automobiloy,

systém MCS je novinka, ktord zatial

Caka na zaverecné schvalenie a zave-
denie do sériovych vozidiel. V kazdom
pripade je vSak Megawatt Charging
System buducnostou nabijania v taz-
kej doprave.

MCS je revolucna technoldgia, ktora
ma potencidl zmenit spdsob nabijania
v tazkej doprave. KedZe tieto dopravné
prostriedky pouZivaju batérie s velky-
mi kapacitami v niekolkych stovkach
az tisicoch kWh, na ich ucelné vyuzi-
tie je potrebny nabijaci systém, ktory
umozniuje ich dobitie v prijatelnych
Casoch. Pri vozidlach s MCS sa vsak
pravdepodobne budeme stretédvat aj s
konektormi CCS2, ktoré budu sluzit na
rozSirenie moznosti nabijania v loka-
litdch bez nabijaciek MCS. Zavedenie
megawattovych nabijacich stanic pred-
stavuje zlomovy bod v odvetvi nabija-
nia elektromobilov, pretoze riesi jeden
z najvacsich problémov — dlhy cas
nabijania. Bude vsak, samozrejme, aj
velkou vyzvou pri planovani a vystavbe
nabijacich lokalit. V porovnani s exis-
tujucimi systémami ponuka Standard
MCS niekolko kltucovych vyhod:

m Vysoky vykon: MCS umoziuje nabi-
janie s vykonom az 3,75 MW, co je
vyrazne viac ako pri CCS alebo CHA-
deMO.

m Rychle nabijanie: Vdaka vysoké-
mu vykonu dokaze MCS nabit ba-
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m Pre autobusy je typicky systém nabijania cez pantograf. Takého nabijacky mozno umiestnit aj na niekto-
ré zastdvky v rémci mesta na nabijanie pocas zmeny.

térie tazkych vozidiel v priebehu
niekolkych minut, ¢o minimalizuje
prestoje a zvysSuje efektivitu pre-
vadzky.

m Bezpeénost: Konektor MCS je navrh-
nuty s dérazom na bezpeénost a je vy-
baveny ochrannymi mechanizmami,
ktoré zabranuju ndhodnému kontaktu
s elektrickymi komponentmi.

= Vysoky prud a napdtie: MCS je na-
vrhnuty pre prud az 3000 A a napatie
1250V DC.

® Implementacia technoldgii V2G, Plug'n
charge, inteligentné nabijanie, Sifrova-
nd komunikacia priprava na robotizo-
vané nabijanie.

MCS je sice novy Standard urceny
na vysokovykonné nabijanie tazkych
vozidiel, ale pri jeho vyvoji sa zurocili
skusenosti s CCS. S jeho prichodom sa
otvdraju nové moznosti pre elektrifi-
kaciu nakladnej dopravy a prechod na
udrzatelnejsie formy prepravy.




INFRASTRUKTURA NA
NABIJANIE NA SLOVENSKU

Rozvoj elektromobility vo velkej miere
zavisi od dostupnosti a kvality nabijacej
infrastruktury. Na Slovensku a v Eurdpe
sa v poslednych rokoch intenzivne budu-
je siet nabijacich stanic, ale stale existuje
priestor na zlep3enie.

SLOVENSKO

= Na Slovensku bolo ku koncu roka 2024
dostupnych 2424 nabijacich bodov v
967 lokalitach s celkovym instalova-
nym vykonom 125 MW.

m ZSE Drive otvoril prvd nabijaciu lokalitu
pre nakladné elektromobily v Trnave s
vykonom 400 kW a najvacsi nabijaci
hub na Slovensku so 6 DC nabijacimi
bodmi, z ktorych 4 si s maximalnym
vykonom 400 kW.

® GreenWay prevadzkuje najvacsiu siet
verejnych nabijacich stanic v strednej
a vychodnej Eurépe, okrem Slovenska
mad najvacsiu siet v Polsku a zacina ju
budovat aj v Chorvatsku.

m Spolo¢nost ejoin v Bratislave otvorila
najvykonnejsi nabijaci hub s vykonom
az 600 kW, urceny viak iba pre osobné
vozidla a dodavky.

BT
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m Megawatt Charging System vyuZiva aj novy typ konektorov s kvapalinovym chladenim na prenos
vysokych nabijacich vykonov

EUROPA

= EU plénuje do roku 2025 vybudovat
jeden milion verejnych nabijacich bo-
dov.

= Nariadenie EU o infrastrukture alter-
nativnych paliv (AFIR) stanovuje po-
Ziadavky na rozmiestnenie nabijacich
stanic pre nakladné vozidld pozdi?
hlavnych dopravnych tras.

® V rdmci projektu DRIVE-E bude EU
spolufinancovat instalaciu 1400

nabijacich bodov v 13 eurdpskych

= Scania je jednym z vyznamnych vyrobcov, ktori pontkaju aj elektrické ndkladné autd a kamidny

krajinach vratane 430 nabijacich
bodov pre tazké elektrické naklad-
né vozidla.

VYHODY A NEVYHODY
ELEKTRICKEHO POHONU VO
VELKEJ DOPRAVE

Elektricky pohon v ndkladnej doprave
a preprave 0sOb prinasa viacero vyhod,
ale aj nevyhod. Pri rozhodovani o pre-
chode na elektromobilitu treba zvazit
vSetky aspekty.

VYHODY

m Ekoldgia: Elektrické vozidla neprodu-
kuju lokadlne emisie, Co prispieva k
zlep3eniu kvality ovzdusia a zniZzovaniu
uhlikovej stopy. Ekologicka ucinnost
elektromobilov je vSak priamoumerna
energetickému mixu krajiny, v ktorej
sa pouzivaju. V prvej faze je velmi do-
leZité nasadenie elektrickych vozidiel v
rdmci mestskej a regionalnej dopravy
tovarov a sluzieb, v zasobovani a do-
rucovacich sluzbach.

m Ekonomika: Prevadzkové naklady elek-
trickych vozidiel su nizsie v porovnani
s vozidlami so spalovacim motorom,
najma vdaka nizSej cene elektrickej
energie a mensej potrebe udrzby.
Napriklad podnikatel, ktory nabija



svoj elektromobil doma, respektive vo
firme, moze usetrit znaéné finantné
prostriedky v porovnani s tankovanim
benzinu alebo nafty. Ocakava sa, Ze
celkové ndklady na vlastnictvo elek-
trickych ndkladnych vozidiel sa vyrov-
naju s nakladmi na dieselové vozidla v
horizonte rokov 2025 az 2028. Velmi
vyznamny prvok je v tejto suvislosti
vystavba solarnych systémov, ktoré
umoznuju dalSie znizenie nakladov z
dlhodobého hladiska.

® Prevadzka: Elektrické vozidla su tich-
Sie a bez vibrdcii a ponukaju plynulej-
Siu jazdu, ¢o zvySuje komfort vodicov
a cestujucich a takisto menej zatazuje
prostredie.

NEVYHODY

m VysSia obstaravacia cena: Elektrické na-
kladné vozidla a autobusy su v porov-
nani s konvencnymi vozidlami drah-
Sie. Tento stav sa vSak s masovejsim
zavadzanim tychto technolégii bude
menit.

® Obmedzeny dojazd: Dojazd elektric-
kych vozidiel je stdle obmedzeny, ¢o
moze byt problémom pri dlhsich tra-
sdch. Z tohto dévodu nie su elektrické
nakladné vozidla v sucasnosti vhodné
na dialkovu dopravu. Pokrok vo vyvoji
batérii a technoldgii pohonnych sys-
témov viak o pér rokov mdze vyzerat
uplne inak.

= Cas nabijania: Nabijanie elektrickych
vozidiel trva dlhsie ako tankovanie
konvencnych vozidiel. Odpovedou
mozu byt nové technoldgie batérii a
nové nabijacie Standardy.

VLADNE, POLITIKY A
INICIATIVY NA PODPORU
ELEKTROMOBILITY

VIady mnohych krajin implementuji roz-
ne politiky a iniciativy na podporu elek-
tromobility vo velkej doprave. Eurépska
komisia si uvedomuje potrebu podpory
eurdpskych vyrobcov elektromobiloy,
aby si udrzali konkurencieschopnost s
¢inskymi vyrobcami. Napriklad:

ELEKTROMOBILITA 2025
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» Prvd nabijacka pre ndkladné vozidld na Slovensku je v trnavskom EM Parku, ma vykon 400 kW

a prevddzkuje ju ZSE Drive.

= Dotécie: Niektoré krajiny EU poskytuju
dotacie na nakup elektrickych naklad-
nych vozidiel a autobusov. Najvyssie
dotdcie su dostupné na Malte, Cypre
a v Grécku. Ceska republika ma tspes-
ny program dotacii na elektromobily s
alokéciou 1,96 miliardy K¢.

m Danové ulavy: V niektorych krajinach
su k dispozicii dariové ulavy pre firmy,
ktoré prevadzkuju elektrické vozidla.
Nemecky minister hospodarstva Ro-
bert Habeck navrhuje zaviest dariové
stimuly na podporu elektromobility.

m Infrastruktura: VIady investuju do bu-
dovania verejnej nabijacej infrastruk-
tury pre elektromobily.

VYHLAD DO BUDUCNOSTI

Elektromobilita v nakladnej doprave
a preprave os6b ma obrovsky poten-
cial pre udrzatelnejsiu a ekologickej-
$iu buddcnost. S prichodom novych
technoldgii, ako je MCS, a s podporou
vlddnych politik sa o¢akava rychly roz-
voj tohto segmentu. MCS predstavuje
zlom v odvetvi nabijania elektromo-
bilov, pretoze riesi problém dlhého
Casu nabijania, ktory je kriticky najma

pre nakladnu dopravu. V buducnosti
bude dolezité dalej rozsirovat nabi-
jaciu infrastruktdru, zniZzovat naklady
na elektrické vozidld a zvySovat ich
dojazd, aby sa elektromobilita stala
atraktivnou alternativou pre vsetkych
dopravcov.

Napriek pokroku v oblasti elektro-
mobility si treba uvedomit, Ze prechod
na elektricky pohon v nakladnej do-
prave prinasa aj vyzvy. Medzi ne patria
vyssSia obstardvacia cena vozidiel, ob-
medzeny dojazd a dlhsi ¢as nabijania
v porovnani s konvenénymi vozidlami.
Tieto vyzvy je potrebné riesit pros-
trednictvom inovacii, investicii do in-
frastruktury a podpory zo strany vlad.

V nasledujlcich rokoch bude do6-
lezité sledovat vyvoj technoldgii, ako
je MCS, a ich vplyv na elektrifikdciu
nakladnej dopravy. Zaroven bude
kfucové, aby vlady nadalej podporo-
vali elektromobilitu prostrednictvom
dotdcii, dariovych ulav a investicii do
infrastruktdry. Len tak sa elektromobi-
lita stane skuto¢ne udrzatelnou a eko-
nomicky vyhodnou alternativou pre
vsetkych dopravcov.

» RENE HUBINSKY
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batérii s pevnym

Technolégia
elektrolytom predstavuje pre vy-
robcov automobilov a batériovych

¢lankov pomyselny ,svaty gral“,
ktory by mohol urychlit prechod
na elektromobilitu v celosvetovom
rozsahu. Nahradenie kvapalného
elektrolytu pevnym umoznuje zvy-
3it bezpetnost, zniZit hmotnost a
skratit nabijaci Cas, pricom zaroven
ponuka potencial na vacsiu energe-
ticki hustotu a dlhsi dojazd. Auto-
mobilovy priemysel vsak pri snahe o
komercnu vyrobu a masové nasade-
nie tychto batérii nardza na mnohé
technické, technologické a ekono-
mické prekazky, ktoré spdsobuju, Ze
sa predpokladany datum ich Sirokej
dostupnosti neustale posuva.

Viaceré spolo¢nosti vratane Hondy,
Toyoty ¢i Nissanu investovali do vy-
voja polovodicovych batérii uz pred
rokmi znacné prostriedky. Napriek
velkym ambiciam a prezentovanym
prototypom sa ukazuje, Ze posun z
laboratoérii do redlnej sériovej vyroby
vobec nie je jednoduchy. Firma Toyota

povodne verila, Ze batériu s pevnym
elektrolytom uvedie do sériovej pra-
xe eSte pred rokom 2020, no neskoér
pripustila zdrZanie a najnovsie plany
hovoria o rokoch 2027 az 2028. Prob-
Iémy spocivaju najméa v oblasti skélo-
vatelnosti vyroby, nakladov, ako aj v
nutnosti splnit prisne poZiadavky na
odolnost a bezpeénost pri prevadzke v
beznych vozidlach.

Skeptickejsi pristup davaju najavo
koncerny Hyundai a Kia, ktoré sa na
svojej akcii venovanej elektromobilom
a batériam vyjadrili, Ze komercne do-
stupné polovodicové batérie nepred-
pokladaju skor ako v zavere tohto de-
satroCia. Zd6raznuju pritom, ze redlny
posun neprinesu iba laboratérne vy-
sledky, ale aj overenie vyrobnych pro-
cesov a samotna produkcia dostatoc-
ného poctu ¢lankov na velkosériové
pouzitie. Preto sa zatial stale spolie-
haju na litiovo-iénové akumuldtory so
zlepsenou chémiou typu NMC ¢i LFP,
ktoré vsak neposkytuju vsetky vyhody
prisudzované batériam s pevnym elek-
trolytom.

Na druhej strane st tu vyrobcovia,
ktori sa snazia byt medzi prvymi, ¢o
aspon v obmedzenej miere nasadia
batérie s pevnym alebo polopevnym
elektrolytom do redlnych vozidiel.
Mercedes-Benz predstavil prototyp
svojho elektromobilu EQS so Special-
nou batériou vyvinutou v spolupraci
s americkou spoloénostou Factorial.
Podla vyjadreni automobilky by mala
pri zachovani rovnakej hmotnosti a
objemu zvysit dojazd priblizne o Stvr-
tinu oproti klasickym litiovo-idnovym
¢lankom, pricom testy vo velmi sko-
rom stadiu naznacuju mozny dojazd az
okolo 1000 kilometrov v cykle WLTP.
Hoci ide o vyrazny posun, tieto batérie
su zatial iba v testovacej faze a vyrob-
ca neuvadza presny termin, kedy by sa
mohli dostat do beZnych predajnych
modelov.

V otdzke terminu sa viacero odbor-
nikov zhoduje, Ze masovejSie nasa-
denie batérii s pevnym elektrolytom
nenastane skér ako v druhej polovici
tohto desatrodia. Nedari sa totiz splnit
nielen vyrobné ciele, ale ani validaciu,



ktora overuje, ¢ batérie spiiaju viet-
ky kritéria nevyhnutné na bezpecnu a
efektivnu prevadzku v réznych typoch
elektromobilov. Navyse ndklady na vy-
robu a nakup tychto batérii st na za-
Ciatku vysoké, preto mézu byt uréené
len pre prémiovejsie modely.

Okrem batérii s pevnym elektro-
lytom sa coraz cCastejSie uvaZuje aj
o takzvanych polopevnych (semi-
solid-state) rieSeniach s gélovitym
elektrolytom, ktoré mézu vzniknut
kombinaciou uz znamej technoldgie a
niektorych prvkov typickych pre pev-
né ¢lanky. Tieto batérie su skor akymsi
medzi¢ldankom, pretoze mozno vyuzit
doterajsie vyrobné linky a aspon cias-
tocne ziskat vyhody, napriklad vys-
Siu hustotu energie Ci znizené riziko
poziaru. Prikladom je ¢insky vyrobca
Nio, ktorého elektromobily uZz maju
volitelnu polopevnu batériu s vacSou
kapacitou.

Cathode

Dendrites
Separator

Anode

m Jednym zo zdsadnych problémov batérii s
pevnym elektrolytom a s litiovo-kovovou anddou
Jje tvorba dendritov- kovovych "vyrastkov" ktoré
moZu spdsobit skrat batérie

Klicovou sucastou novych batérii
byva litiovo-kovova andda, ktora do-
kaze uloZit viac energie ako grafitovd,
no zaroven spoésobuje vacsie riziko
tvorby dendritov — kovovych vyras-
tkov. Tie mézu spobsobit elektric-
ky skrat, a teda vyustit do
nebezpecnych situdcii.
InZinieri preto
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vyvijaju rozne ochranné mechanizmy
a rieSenia, ako napriklad pneumatické
ovladace ¢iiné formy stabilizacie ¢lan-
kov, aby eliminovali riziko spojené s
litiom v pevnom stave.

Sucasne treba dodat, Ze ¢insky prie-
mysel, ktory dominuje v spracovani
grafitu, nardza na potencidlnu nevy-
hodu, keby sa batérie zaobisli bez gra-
fitovej anddy alebo keby sa presadila
ind cesta vyroby. Preto sa prave v Cine
hladaju spdsoby, ako ziskat naskok aj
v Uplne pevnych alebo polopevnych
rieSeniach, aby cinskym vyrobcom
zostala vedUca pozicia v tomto strate-
gickom odvetvi. Vsetci vyznamni hradi
tak investuju do vyskumu miliardy do-
larov a rataju s tym, Ze tato investicia
sa za¢ne vracat v priebehu druhej po-
lovice dekady.

Vyhliadky na buduce roky zo-
stdvaji mierne rozdelené
medzi tabory optimistov
a opatrnych. Nie-
ktoré automo-
bilky uvadza-
b ju, Ze uz do
roku 2025
az 2026 by
mohli predviest
prvé vozidld s tou-

to revolu¢nou techno-
légiou aspon v limitovanych

sériach, pricom plnohodnotna vel-
kosériovu vyrobu predpokladaji do
roku 2030. Iné zas trvaju na tom, Ze
do konca desatrocia nedokazu splnit
vSetky predpoklady na to, aby batérie
s pevnym elektrolytom dokazali kon-
kurovat zabehnutym litiovo-iénovym
akumulatorom aj z hladiska ceny.

Celkovy trend vsak naznaduje, Ze
nasledujuce roky prinesu ¢oraz viac
testovacich prototypov, pilotnych pro-
jektov a mensich sérii vozidiel, ktoré
budd mat batériu s pevnym alebo as-
pon polopevnym elektrolytom. Aj ked’
redlne masové nasadenie takychto
Clankov stéle nie je za dverami, prvé
projekty, ako napriklad prototyp Mer-
cedesu EQS od Factorial Energy, su
dokazom, Ze prechod z laboratérii na
cesty je mozny. Cieflom je poskytnut
vodicom elektromobilov rychlejsie
nabijanie, dlhsi dojazd a vyssiu Uroven
bezpecnosti, no to vietko pri akcep-
tovatelnych vyrobnych nakladoch a v
pozadovanom objeme. Technoldgia je
vsak v takom rychlom vyvoji, Ze Ziad-
ny termin uZz nemozno povazovat za
pevny a vSetko zavisi od toho, ako sa
podari vyriesit prekazky spojené s vy-
robou, overenim kvality a najma s do-
siahnutim cenovej konkurencieschop-
nosti oproti existujucim batériam.

» RENE HUBINSKY




SPECIALNY PROJEKT

100

S DRIVEZ

INOVACIE A SPICKOVA
TECHNOLOGIA
PRE ELEKTROMOBILISTOV

polocnost ZSE Drive sa v roku 2024

vyrazne posunula vpred vdaka
rozsirovaniu siete a ekologickym pro-
jektom, ktoré podporili Cistd mobilitu
po celom Slovensku. Pocas tohto roka
uviedla do prevadzky 192 nabijacich
bodov na 71 lokalitach, vdaka ¢omu
jej zakaznici najazdili 40 miliénov ki-
lometrov na elektrinu a usetrili 7533
ton CO2. Medzi kltiCové Uspechy patri
otvorenie prvého mestského nabija-
cieho City Hubu na Landererovej ulici,
ktory sa stal najvyuzivanejsou lokalitou
v sieti. ZSE Drive vybudovala aj prvu
stanicu pre kamiény EMPARK Trnava

a prvy nabijaci bod pre motocykle v
areéli Harley-Davidson, aby pokryla
roznorodé potreby elektromobility.
Okrem toho sa podielala na vzniku
prvej rezidencnej budovy s pripravou
na wallbox na kazdom parkovacom
mieste v Eurovea Tower. V roku 2024
rozsirila spoluprace na 65 novych
partnerov. Najvyznamnejsia spolu-
praca je s Kauflandom, vdaka ktorej
pribudlo 131 nabijacich bodov pri 75
predajniach. Na miestach s nizSou ka-
pacitou pripojenia do siete ZSE Drive
zaviedla nabijacky typu Booster Cize
s batériovym Uloziskom a umoznila

bezkontaktnu platbu kartou na novych
rychlonabijackach.

City Hub Landererova, otvoreny v
jali 2024, vynika presklenou fasadou,
vegetacnou strechou a riadenim pri-
konu, pricom ponuka sest DC bodov s
vykonom do 400 kW a $tyri AC body
do 22 kW. Véetka dodavana energia
pochadza z obnovitelnych zdrojov.
Letnd akcia s bezplatnym nabitim
prildkala mnozstvo novych aj existu-
jucich pouzivatelov. Okrem nabijania
tu ZSE Drive priniesla po prvykrat rie-
Senie Ecotank na dopliianie kvapaliny
do ostrekovacov priamo zo stojana.



Vdaka tymto aktivitam si spolocnost v
roku 2024 upevnila poziciu lidra a na-
. zorne ukazala, Ze integracia e-mobility
v 'mestéch,'priemysle aj v rezidenc-
nych projektoch je reélna cesta k zni-
Zovaniu emisii. Svoje Usilie sustreduje
na vytvaranie dostupnych rieseni pre
stkromny, verejny aj firemny sektor,
aby sa cesty elektromobilov mohli roz-
Sirovat bez obmedzeni. ZSE Drive tak
pokracuje v posilnovani nabijacich ka-
pacit, prepaja strategické partnerstva
a prinasa koncepty, ktoré podnietia
dalsi rozvoj e-mobility a viziu zelensej
buducnosti pre kazdého.

Od 1. aprila 2025 spolo¢nost ZSE
Drive zaviedla novd, exkluzivnu kate-
goriu ZSE DriveX, ktora elektromobi-
listom prindsa nadstandardné sluzby
na vybranych lokalitach. Uz pri spusteni
sluzby spadalo do tejto kategorie 10
existujucich lokalit vratane City Hubu
Landererova. Lokality ZSE DriveX za-
kaznik spozna podla typického loga a
farebného vyhotovenia nabijacich sto-
janov v sivej a Cervenej farbe. Najde tu
4-8 nabijacich bodoy, ultrarychle nabi-

jacie stanice s vykonom 150 az 400 kW,

-rozsirené parkovacie miesta a kvalitné
- zadzemie s moznostou obcerstvenia a

oddychu pocas nabijania. Lokality su
navyse umiestnené na strategickych
trasach s vysokou frekvenciou dopravy
a s dobrou dopravnou dostupnostou.
Sluzba ZSE DriveX je spoplatnena od-
delenou tarifou.

ZSE Drive neustale potvrdzuje ve-
dlce postavenie vdaka inovativnym
projektom, ako je prva ultrarychla

DRIVE S ORIVE <

stanica (350 kW) v strednej Europe Ci

- prva lokalita na nabijanie nakladnych

vozidiel (400 kW). Doteraz vybudo-
vala 718 nabijacich bodov, z toho 378
DC s vykonom 50 - 400 kW a 340 AC
s vykonom 11 — 22 kW. Pri budovani
nabijacich hubov vyuziva dynamické
riadenie vykonu (DLM), Co zvysuje
spolahlivost nabijania a efektivne roz-
deluje dostupny prikon.

» ZSE DRIVE
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NA CO SLUZI OBOJSMERNE NABIJANIE
ELEKTROMOBILOV V2X?

echnoldgia obojsmerného nabijania
Tpre elektrické vozidla sa zaklada na
myslienke, Ze batéria v elektromobile
nemusi slUZit len na samotnu jazdu, ale
moZe poskytovat energiu aj daldim zaria-
deniam ¢ dokonca napajat domdcnost
alebo elektricku siet. Tento koncept sa
rozdeluje na niekolko foriem podla toho,
kam je energia smerovana.
Najjednoduchsie riesenie je V2L (Ve-
hicle to Load), ked auto dokaze cez zabu-
dovany meni¢ napéjat bezné spotrebice.
Ide napriklad o pripravu kdvy v prirode
pomocou rychlovarnej kanvice pripo-
jenej priamo k autu alebo o vzajomné
nabijanie dvoch elektromobilov, ¢o sa
oznacuje ako V2V (Vehicle to Vehicle).
Tento systém okrem vstavaného menica
a pripadnej vonkajsej redukcie do napa-
jacieho konektora nevyZaduje na druhej
strane Ziadne Specialne vybavenie a je
univerzdlne vyuzitelny. Obvykle dodava
230V s vykonom do 3,6 kW.

PokrocilejSia moznost je V2H (Vehicle
To Home), teda doddvka elektriny z auta
do celej domacnosti. Tato funkcionalita
vyuZiva $pecidlne obojsmerné nabijacky,
vdaka ktorym sa elektrina z batérie vo-
zidla dostane do siete domdcnosti. Sluzi
to nielen ako rezerva pri vypadku siete,
ale aj na optimalizaciu nakladov, preto-
Ze moze ist o energiu, ktoru si majitel
elektromobilu nacerpal z obnovitelnych
zdrojov alebo za nizsiu tarifu. Takéto vy-
uzitie vSak okrem Specidlnej nabijacky
vyZzaduje aj inteligentny riadiaci systém,
ktory potom riadi aj spolupracu s nain-
Stalovanymi obnovitelnymi zdrojmi.

ESte vacsi potencidl sa spdja s V2G
(Vehicle to Grid), ked' elektromobil odo-
vzdava prebytoc¢nu energiu rovno do dis-
tribucnej siete. Takéto rieSenie pomaha
znizovat Spic¢kové zataZenie a stabilizovat
prenosovu sUstavu, pricom majitel vozid-
la moze za tato sluzbu dostat kompenza-

ciu od dodavatela elektriny. Vdaka tomu
sa otvara novy zdroj prijmu a popri tom sa
znizuje potreba dalsej vyroby energie pri
vysokej spotrebe. Zaroven sa tak hromad-
ne prispieva k znizovaniu emisii, lebo siet
nemusi vyuzivat dalsie elektrarne, ktoré
pracuju najma z fosilnych paliv. Systém
vyZaduje pripojenie k inteligentnej sieti,
ktora potom riadi spotrebu.

Pri obojsmernom nabijani si mnohi
vyrobcovia automobilov uvedomili, ze v
buducnosti pbjde o kltcovu funkcionali-
tu. P6vod tychto systémov vsak siaha do
Japonska, kde vplyvom seizmickej ¢in-
nosti Casto dochadza k vypadkom ener-
gie, a preto bolo logické zaélenit elektric-
ké vozidld do energetického systému.
Mnohé znacky uz preto zavadzaju V2L,
V2H ¢i dokonca V2G do svojich modelov.
Nissan Leaf napriklad podporuje nabija-
nie do siete i do domacnosti, pricom dal-
Si elektromobil tejto znacky Nissan Ariya
je takisto hardvérovo pripraveny. Vo vel-
kom sa do podobnych rieseni pusta kon-
cern Geely s elektromobilmi Polestar,
Volvo Ci Zeekr, pricom najnovsie modely
tychto znaciek uz Casto ponukaju plnu
paletu funkcii V2X. Podobne Volkswagen
Group uvadza, Ze obojsmerne nabijat
budu vsetky vozidla so 77 kWh batériou,

ako napriklad ID.3, ID.4, ID.7 ¢i ID.Buzz
a tomu zodpovedajice modely znaciek
Audi, Skoda alebo Cupra. V ramci kérej-
skej automobilky Hyundai Motor Group
patria medzi lidrov Kia EV9, Hyundai
loniq 9 ¢i iné modely, ktoré kombinuju
viacero typov V2X. Cast vozidiel, naprik-
lad loniqg 5, loniq 6, EV6 alebo Kia Niro EV,
momentdlne podporuje hlavne V2L a vy-
¢kavaju na povolenie dalsich funkcii. Zau-
jimavé rieSenia ponuka aj Ford, ktory pri
elektromobiloch ako F-150 Lightning zd6-
raznuje vyhody V2H. Tesla zatial slubuje
pri Cybertrucku plnu funkcionalitu, no pri
Modeli Y ¢i inych vozidlach sa este caka
na oficidlne potvrdenie. Americké znacky
Rivian a Lucid signalizuju, Ze ¢asom za-
vedu kompletné V2X, o zatial brzdi len
nutnost softvérovych Gprav a doladenie
hardvéru. General Motors zahfia oboj-
smerné nabijanie do modelov Chevrolet
Silverado EV, Blazer EV, Equinox EV i do
rodiny Cadillac, kde by ho v buducnosti
mal vyuZzivat aj Hummer EV & GMC Sierra
EV. V Cine je lidrom BYD, pricom vietky
jeho elektromobily maju aspon V2L, nov-
Sie sa ocakava rozsirenie o V2H a V2G.
Podobne Xpeng ¢i MG zatial stavaju naj-
ma na V2L, no postupne sa planuje roz-
Sirovanie moznosti. Renault v Eurdpe zas

m Vdaka internej zdsuvke 230V systému V2L si méZete trebdrs v prirode pripojit kdvovar, projektor,
elektrické ndradie alebo dobit batérie vo vasej elektronike a podobne



pri modeloch Renault 5 E-Tech a Renault
4 E-Tech nastupuje s kompletnym riese-
nim V2X, pricom iné modely mézu tento
prvok ziskat formou aktualizécii. Stellan-
tis, zastresujuci Peugeot, Citroén ¢i dalSie
znacky, mda zatial obmedzend ponuku
obojsmerného nabijania, no aj tu vidiet
priklon k V2L a neskér pravdepodobne k
vysSim stupriom V2X.

Medzi klicové vyhody obojsmerného
nabijania patri najma uspora nakladov
za energiu, pripadne moznost premenit
vozidlo na zalozny zdroj ¢i dokonca na re-
gularny domaci zdroj prijmu pri V2G, kde
majitel predava elektrinu naspét do sie-
te. Prinosom je takisto znizenie uhlikovej
stopy, pretoZze mnozstvo elektromobilov
by v budicnosti vedelo pomahat pri
vyrovnavani rozdielov medzi vyrobou a
spotrebou elektriny, predovsetkym pri
vysokych Spic¢kach. Vyuzitie batérie z
elektromobilu ako powerbanku umoz-
nuje aj vsestranné napajanie beZnych
spotrebicov na cestach ¢i pomoc inému
autu v nadzi. Napriek tomu zostava vy-
znamnou vyzvou disponibilita vhodnej
infrastruktury a takisto softvérové rie-
Senia brdaniace situacii, ked je vozidlo
prilis vybité prave vtedy, ked ho majitel
potrebuje. Takisto je nevyhnutné zmo-
dernizovat elektrické rozvodné sustavy,
aby dokazali spracovat energiu pricha-
dzajucu spat do siete. K tomu sa pridava
vyssia cena obojsmerného zariadenia Ci
samotnych aut, ktoré musia mat na pa-
lube pokrocilé menice a riadiaci systém.

Vyvoj naznacuje, ze buducnost elek-
tromobility bude Uzko spatd s obojsmer-
nym nabijanim, pretoZe akakolvek dalsia
generacia vozidiel zamerand na vysSiu
efektivitu a udrzatelnost bude hladat
prave také rieSenia, ktoré eliminuju plyt-
vanie a vyuZiju batériu ¢o najviac. Na
Uplné rozvinutie rieseni V2H a V2G vsak
treba prekonat este viaceré prekazky,
medzi ktoré patri vyssia obstardvacia
cena obojsmernych wallboxov, obmedze-
na dostupnost kompatibilnych vozidiel,
potreba instalovat inteligentné systémy
riadenia a takisto dokladné sledovanie
stavu nabitia batérie, aby sa predislo ne-
primeranej degradacii. Mnohé vyskumy
v3ak naznacuju, Ze pri optimalizovanych
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m Externé zdsuvky 230 V systému V2L alebo V2H su typicky riesené ako redukcia
do nabijacieho konektora Typ2

S

u Pre plné vyuZivanie funkcii V2G a niekedy aj V2H budete potrebovat Specidlnu obojsmernt nabijacku

nabijacich profiloch sa negativne vplyvy
na Zzivotnost batérie daju minimalizovat
a inteligentné riadenie moze byt k batérii
SetrnejSie nez nahodné, nekontrolované
nabijanie. Navyse vyhody spojené s opti-
malizaciou spotreby, Usporou nakladov
alebo poskytovanim podpornych sluzieb
mézu v dlhodobom vyhlade prevazit pri-
padné ndaklady na mierne rychlejsie star-
nutie batérie.

Z hladiska SirSich moZnosti prepdja-
nia sektora energetiky a dopravy otvara
V2H perspektivu vy$sej miery integracie
obnovitelnych zdrojov. Modelové analy-
zy napriklad poukazuju na to, Ze batéria
elektromobilu moze vyrazne poméct po-
kryvat spotrebu tepelného cerpadla, ak
je dom vybaveny fotovoltickymi panelmi
a pripadne aj malou veternou turbinou.
Tym médze majitel usetrit na nakladoch a

sucasne odoberat menej elektriny z dis-
tribucnej siete, hlavne v Spickach, ked' je
drahd. V budlcnosti mozno rétat s este
sofistikovanejSimi  spdsobmi riadenia,
ktoré budu prostrednictvom prediktiv-
nych algoritmov pracovat s vyhladmi
pocasia a pohybu vozidla tak, aby bola
vyuzita kazda prilezitost na znizenie na-
kladov ¢i na posilnenie stability siete.
Délezitym faktorom zostava aj pouZziva-
telsky komfort, pretoZe systém by mal
fungovat do velkej miery automatizova-
ne, bez potreby castych manudlnych za-
sahov. Prave toto méze prispiet k tomu,
aby sa obojsmerné nabijanie stalo bez-
nou praxou a naplno sa tak prejavil jeho
potencial pre Gspory, ekologicky prinos a
spolahlivé zasobovanie energiou.

» RENE HUBINSKY
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ZNAMENA AJ ZBAVIT SA PREDSUDKQOV

Dostupnost’ nabijacej infrastruktury, as nabijania alebo
zachovanie efektivnosti vozidlového parku su casto
sklonované obavy medzi firmami pri uvazovani o ndkupe
elektrickych vozidiel. Nabijanie elektromobilov je vsak
Coraz dostupnejsie, a to aj vdaka variabilnym rieseniam,
ktoré reflektuju individuaine obchodné potreby. Mozno
je prave teraz idedlna prileZitost prehodnotit postoj k
elektromobilite. Postupny rozvoj vytvara nové prilezitosti,
ktoré mozno vyuzit uz dnes na urychlenie dekarbonizacie
a zlepsenie prevadzkovej efektivity.

SPRAVA ZMI,E§ANEHO VOZIDLOV,EHO PARKU
NEZNAMENA VIAC ADMINISTRATIVY

Elektrifikacia predstavuje pre vacsinu firiem jasnu cestu k
dekarbonizacii, ide vsak o postupny proces. To znamena,
Ze sprava zmiesaného vozidlového parku, ktory zahfna
vozidla so spalovacim motorom, elektromobily, hybridy
a plug-in hybridy, je realitou, ktor( treba akceptovat.
Sprava zmiesaného vozidlového parku vSak nemusi byt
vobec naroc¢na. Firemni zakaznici mézu vyuzivat hyb-
ridnu kartu Shell” na nabijanie elektromobilov a zaroven
na Uhradu vydavkov za palivo a iné sluzby suvisiace s
prevadzkou firemnych vozidlovych parkov prostrednic-
tvom jedného integrovaného platobného riesenia, ¢im sa
efektivne znizuju naklady na spravu a riadenie mobility
vozidlového parku.

Toto riesenie takisto zlepsuje prevadzkovu efektivitu, roz-
hodovanie o Uspornych opatreniach, bezpecnost a zaro-
ven ponuka:

= technoldgiu RFID (Radio Frequency Identification), ktora
vodicom poskytuje spolahlivé a jednoduché pouzitie
bezkontaktnej platby za nabijanie elektromobiloy;

= analyzu Udajov prostrednictvom reportov zo Shell Fleet
Hub alebo Shell APl (Application Programming Inter-
face), ktorda méze pomdct prevadzkovatelom vozid-
lovych parkov robit informované rozhodnutia a lepsie
planovat a riadit vozidlovy park;

= zlepSené bezpecnostné funkcie na transakcie nabijania a
tankovania pohonnych hmot na ochranu pred podvodmi.

SIET VEREJNEHO NABIJANIA
JE CORAZ KVALITNEJSIA

Hoci sa dostupnost nabijacich stanic v jednotlivych eurdp-
skych krajinach lisi, vo vSeobecnosti sa nabijacia infrastruk-
tdra rozvija a ¢oraz lepsie spina potreby suc¢asného trhu s
elektromobilmi.

V sucasnosti Shell spolupracuje s viac ako 400 par-
tnermi v celej Eurépe. Vdaka tomu maju zakaznici pri-
stup k roamingovej sieti s viac ako 750 000 nabijacimi
bodmi prostrednictvom hybridnej karty Shell, z toho
viac ako 1400 na Slovensku a viac ako 3000 v Ceskej re-
publike. Siet nabijacich stanic Shell Recharge poskytuje
vodi¢om pohodlny pristup k ultrarychlemu nabijaniu
(nad 150 kW/h) a je strategicky umiestnena na dolezi-
tych dopravnych koridoroch vratane dialni¢nych odpo-
Civadiel a Cerpacich stanic. Pri nabijani ma tak vodi¢ k
dispozicii zazemie Cerpacej stanice s prijemnym pose-
denim a obcerstvenim.

Je dolezité si uvedomit, Ze rychlost nabijania pri pouzi-
vani nabijaciek zavisi od typu nabijania — ide bud’ o strie-
davy prud (AC), alebo o jednosmerny prud (DC). Striedavy
prud sa moze efektivne prenasat na velké vzdialenosti a
vase vozidlo ho premiena na jednosmerny prud, ¢o moze
obmedzit rychlost nabijania. Jednosmerny prud premiena



ELEKTROMOBILITA 2025

energiu este pred vstupom do vozidla, pricom energia ide
priamo do batérie a obchddza menic vozidla, ¢o zvysuje
rychlost nabijania elektromobilu.

PRIESKUM SHELL UKAZUJE ILEPSENIE
SKUSENOSTI POUZIVATELOV ELEKTROMOBILOV

Obava z dojazdu tradi¢ne silno ovplyvinuje rozhodova-
nie potencialnych pouzivatelov elektromobilov. Zistenia
z prieskumu Shell realizovaného medzi vodi¢mi elektro-
mobilov v roku 20242 vsak naznacuju posun v nazoroch.
Dovera v dojazd vyrazne rastie, pricom viac ako polovica
(56 %) eurdpskych vodicov elektromobilov uviedla, Ze sa o
dojazd obéavaju menej ako pred rokom?. To ukazuje, Ze na-
bijanie je v poslednych rokoch vnimané ako dostupnejsie?.

Vyraznym benefitom pri planovani ciest elektromobilom
je aplikacia Shell Recharge a online vyhladavac nabijacich
stanic, ktoré poskytuju vodicom elektromobilov prehlad
bez ohladu na to, kam cestuju, a umoziuju im objavit celu
akceptacnd siet Shell.

Motorista si prostrednictvom aplikacie dokéaze vyhladat a
spustit' navigaciu k najblizSiemu nabijaciemu bodu a sledovat
jeho dostupnost'v redlnom Case. Pomocou aplikacie Shell Re-
charge alebo hybridnej karty Shell mozno platit jednoducho
bezkontaktne, pripadne si v aplikécii skontrolovat tarifu pred
nabijanim. Ultrarychle nabijacie stanice Shell Recharge do-
kézu nabit vozidlo z 0 az do 80 % za 30 minUt>.

PREMIOVY VYKON SHELL RECHARGE

Casto diskutovanou otazkou pri vyuzivani nabijacej infra-

Struktury je vykon uvedeny na nabijacke. Deklarovany vykon

je skor informacia o kapacitnych moznostiach. Dodéavany

vykon méze byt ovplyvneny mnohymi faktormi vratane:

= stavu nabitia vozidla, t. j. ¢i nabijate z 0 na 100 % alebo
z 20 na 80 %,

= dostupnej kapacity siete v case nabijania,

Shell
Recharge

W

= poctu vozidiel pouzivajucich nabijacku v ¢ase nabijania,
= teploty batérie a vzduchu.

Tieto obmedzenia sa daju zmiernit pouzitim prémiovych
nabijaciek. Pokrocilé chladiace systémy mézu regulovat
znizovanie vykonu pri zvySovani tepl6t a udrziavat nabijaci
vykon. To zaistuje optimalny vykon nabijania v néro¢nych
teplotnych podmienkach, ¢co umoznuje prevadzkovatelom
vozidlového parku minimalizovat prestoje vozidiel a zaro-
ven maximalizovat prevadzkovu efektivitu.

MOINOSTI NABIJANIA SA NEUSTALE VYViJAJU

Hoci je rozvoj elektromobility v kazdej krajine Specificky,
mnohé pristupy su inSpirativne a globalni lidri ukazuju
jednoznacny trend. V rdmci programu Smer nulové emisie
zaznamenal Shell v poslednych rokoch celosvetovo rastuci
pocet medzinarodnych vozidlovych parkov, ktoré precha-
dzaju na elektricky pohon, aby spinili svoje ciele v oblasti
dekarbonizacie. Vdaka rozvoju technolégii stoji za to pre-
hodnotit vnimanie a znovu preskimat prilezitosti, ktoré
moze elektromobilita priniest, najma ked spolupracujete
s odbornikmi na rieSenia nabijania.

Firmy na celom svete objavuju transformacny vplyv kom-
plexnych rieseni nabijania elektromobilov od skupiny
Shell, ktora ma viac ako 25 rokov skisenosti s vyvojom rie-
Seni mobility. Odbornici Shell dokazu navigovat klientov v
rychlo sa meniacom prostredi, aby drzali krok s vyvojom
technoldgii, softvéru, politik aj potrieb vozidlového parku.

Preco sa teda nepridat k Shell? Mézete zistit, ako vam
novy pohlad na elektromobilitu méze poméct dosiahnut
obchodny Gspech pri ceste k dekarbonizacii.

» ZDROJ: SHELL

U Hybridna karta Shell na nabijanie elektromobilov

je vsucasnosti dostupna na vybranych trhoch v Eurdpe.
2 Shell, Sprava z prieskumu vodicov elektromobilov, 2024
3V zavislosti od velkosti batérie a i¢innosti nabijania.

Kontaktujte nds pre viac
informdcii o ponuke
elektromobility

pre firemnych
zdkaznikov

SHELL FLEET SOLUTIONS

Viac nez 750 000 nabijacich bodov

v Eurépe. Jedna hybridné karta Shell -
zaplatte za nabijanie, tankovanie,
umyvacie programy alebo myto.
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AKO MEDZI SEBOU

KOMUNIKUJU NABIACKY

a to, aby mohla nabijacia infrastruk-
N tura spravne fungovat, je potrebné,
aby kazdy operator mohol svoje nabija-
cie stanice dialkovo spravovat. Operator
vsak obvykle vo svojej sieti pouziva na-
bijacie stojany od rdéznych vyrobcov, na-
vyse ak pouzivatel cestuje, ¢i uz v ramci
svojej krajiny, alebo do zahranicia, nara-
zi na nabijacie stanice od réznych opera-
torov. Pochopitelne, pre pouzivatela je
najlepsie, ak méze nabijat na akejkolvek
nabijacej stanici. To vSetko predpokla-
da, Ze nabijacie stanice budu pripojené
k nejakej sieti, ktord umozni ich komuni-
kaciu so vsetkymi operdtormi a prenos
dat medzi nimi. Na to sluzi prave Open
Charge Point Protocol (OCPP). Ide o ot-
voreny protokol na prepojenie a spravu
nabijacej infrastruktury pre elektromo-
bily. Umoznuje nabijacim staniciam od
réznych vyrobcov komunikovat s cen-
tralnym systémom, ¢im sa zvySuje ich
vzdjomnd kompatibilita a efektivnost
riadenia celej siete. Operatori mozu
vdaka OCPP na dialku sledovat technic-
ky stav nabijaciek, riadit nabijacie pro-
cesy, konfigurovat hardvér, aktualizovat
firmvér a zapojit rozlicné platobné a fak-
turacné riesenia. Protokol bol vyvinuty
v roku 2009 holandskou spolo¢nostou
E-laad za podpory firiem Logica a Alfen
a prva verzia bola spristupnena v roku
2010. Jeho vyvoj dalej zastreSuje me-
dzindrodné konzorcium Open Charge
Alliance, vdaka ktorému sa postupne
objavili dalsie verzie.

Pri prevadzkovani OCPP ziskavaju
operatori rozlicné vyhody. KedZe pro-
tokol nie je viazany na jeden konkrétny
hardvér, ulahéuje modernizaciu a rozsi-
rovanie siete o nabijacky od viacerych
vyrobcov bez straty kompatibility. Ok-
rem toho prispieva k Usporam nakladov
a k zlepseniu zadkaznickej skusenosti
— vodici elektromobilov maju pristup k
flexibilnym spdsobom platenia, mézu
vyuzivat mobilné aplikdcie na vyhlada-
nie Ci rezervaciu nabijania a systém je
celkovo bezpecnejsi, napriklad vdaka
Sifrovaniu ¢i autentifikacii. Otvorenost
OCPP zéaroven prinadsa priestor na dal-
i vyvoj, ako su smart charging alebo
inteligentna distribucia elektriny, ktora
rozdeluje dostupny vykon tak, aby zby-
toéne nepretazoval siet.

Komunikacia medzi nabijacou stanicou
a centralnym serverom moze prebiehat
pomocou protokolov SOAP (Simple Ob-
ject Access Protocol) alebo JSON (JavaSc-
ript Object Notation). SOAP pri prenose
pouziva XML, ktoré mbdze byt objemné
a vyzaduje, aby obe strany fungovali ako
server, takZe to skor komplikuje zapojenie
nabijaciek v sieti. JSON spractva data jed-
noduchsie a funguje na principe webo-
vych socketov, kde ako server vystupuje
iba centrdla, ¢o je vyhodnejsie pri spra-
vovani vacsieho poctu zariadeni. V rdmci
OCPP sa stretavame s viacerymi klticovy-
mi pojmami: profily (subor preddefinova-
nych sprav a funkcionalit), spravy (mes-
sages), datové typy, konfiguracné kluce,
konkrétne vyuZzitie (use cases) a testova-
cie scenare (test cases). Novsie verzie, ako
je OCPP 2.0.1, potom rozdeluju protokol
do viacerych funkénych blokov (napriklad
zabezpecenie, provisioning, autorizécia,
transakcie, tarifné informacie, meranie,
smart charging, firmvérové aktualizacie Ci
diagnostika). OCPP 2.0.1 vyrazne rozsiru-
je moznosti protokolu o V2G (vehicle-to-
grid), Plug&Charge a dokladnejsie zabez-
pecenie na urovni protokolu.

OCPP sa pouziva predovsetkym na
vzdialenu spravu a monitoring nabijaciek
a na inteligentné riadenie nabijania v
redlnom case. Dalsia vyhoda je kombino-
vatelnhost s inymi protokolmi, napriklad
s I1SO 15118 (umoznuje Plug&Charge a
V2G) ¢i OpenADR (doleZité na vyvaZova-
nie elektrickej siete). Pri zavadzani OCPP

m OCPP sa pouZiva predovsetkym na vzdialent sprdavu a monitoring nabijaciek a na inteligentné riadenie
nabijania v redlnom case. To je velmi délezZité aj pri nabijacich HUBoch kde je potrebné riadit vykon

Jjednotlivych nabijaciek podla dostupnej kapacity.



si operatori musia zvolit vhodny softvér a
hardvér. Hoci si mozno vytvorit vlastné
rieSenie od zakladov, Castejsie sa oplati
vyuzit osvedcenu platformu, ktord riesi
okrem zakladnej funkcionality aj kom-
plexné obchodné poziadavky, flexibil-
né tarify ¢i rozne formy smart chargin-
gu. Rovnako je potrebné overit kvalitu
implementacie OCPP na samotnych
nabijackach. Ak je podpora protoko-
lu nedostato¢na, mozZu sa objavovat
problémy s kompatibilitou. Délezité je
mysliet aj na to, Ze novsie verzie pro-
tokolu nie su spatne kompatibilné so
starS$imi, preto je prechod na vyssSiu
verziu spravidla spojeny s potrebou
softvérovych ¢&i hardvérovych uprav.

OCPP sa nadalej zdokonaluje, objavuju
sa nové nastroje na certifikdciu (naprik-
lad OCPP Compliance Test Tool — OCTT2)
a konaju sa ,plugfesty”, kde rézni vyrob-
covia preveruju vzajomnu funkénost svo-
jich implementdcii. Vdaka tomu sa pro-
tokol méze uplatnit nielen pri nabijani
elektromobilov, ale aj v inych projektoch,
napriklad v oblasti akumulacie energie.
Moderné platformy okrem samotné-
ho protokolu prindsaju aj dalsie funkcie
zamerané na konfigurovatelné tarify,
rozsirenu bezpelnost, pokrocili analyzu
a prepojenie s roznymi regulacnymi sys-
témami. Operatori tak m6zu vyuzit OCPP
naplno a zaroven implementovat Speci-
fické poZiadavky a komplexné obchodné
scenare s vacsou mierou efektivity a
zabezpecenia.

Vdaka vyuzitiu OCPP méze byt po-
tom operator pripojeny aj k roamingu.
Ten pri nabijani elektromobilov fungu-
je podobne ako mobilny roaming pri
operatoroch. UmozZniuje pouZivatelom
nabijat svoje vozidld na nabijacich sta-
niciach roéznych poskytovatelov bez
nutnosti mat samostatné ucty u kazdé-
ho z nich. Operatori nabijacich stanic,
ako napriklad ZSE Drive, GreenWay ale-
bo lonity, maju medzi sebou roamingo-
vé dohody alebo su ¢lenmi platforiem,
ktoré prepdjaju réznych poskytovate-
[ov, ako napriklad Hubject.

Ak si zakaznik aktivuje roamingovu
sluzbu u svojho hlavného poskytovate-

ELEKTROMOBILITA 2025

Mabijacia karta

m Vdaka vyuZitiu OCPP méZe byt operdtor pripojeny k roamingu a zékaznik tak méZe vyuZivat svoju
kartu/konto aj u inych operdtorov doma aj v zahranici

u Prostrednictvom OCPP sa riadia nie len DC rychlonabijacky ale aj verejné AC nabijacky

Ia, méZe pomocou jeho aplikacie alebo
karty RFID nabijat aj na staniciach inych
operatorov. Poplatky za nabijanie sa ne-
platia priamo cudziemu poskytovatelo-
vi, ale su fakturované cez domovského
operatora, ktory ndsledne prerozdeluje
platby. Roamingové nabijanie byva Cas-
to drahsie ako priame nabijanie u dané-
ho operdtora, pretoze zahfna dodatoc-
né transakéné poplatky.

Medzi najvacsie roamingové platfor-
my patri Hubject, ktory prepaja stovky
operatorov v Eurdpe. Vyhodou roamin-
gu pri nabijani je vacsie pokrytie na-
bijacich stanic, jednoduché nabijanie
bez potreby viacerych Guétov a moznost
platit cez jedného poskytovatela. Ne-

vyhodou moze byt vysSia cena oproti
priamemu nabijaniu, obmedzena dos-
tupnost roamingovych dohéd medzi
niektorymi operatormi a fakt, Ze nie-
ktoré stanice nepodporuju karty RFID,
ale len mobilné aplikacie.

Ak Casto cestujete elektromobilom,
je dobré overit si, ktoré nabijacky
podporuju roaming vasho operatora.
Tieto informdacie su zvacsa dostupné
priamo v jeho aplikacii. Pripadne mo-
Zete vyskusat aplikacie ako Charge-
map, PlugShare alebo A Better Route
Planner, ktoré zobrazuju kompatibili-
tu nabijacich stanic.

» RENE HUBINSKY
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POZIARNEJ BEZPECNOSTI NA SLOVENSKU

Po Uspesnom FIRETESTE 2024, v ktorom bol realne zapaleny elektromobil, prichadza druhy
ro¢nik tohto jedinecného podujatia zameraného na poziarne rizika modernych technolégii.

Predoély ro¢nik ukazal, aké dolezité je venovat pozor-
nost poziarnej bezpecnosti elektromobilov a ich in-
frastruktary — identifikovali sa najucinnejsie technolégie
a postupy pri ich haseni. FIRETEST 2025 sa uskutocni v
septembri a rozsiri rozsah testovania. Preskimané budu
tri kld¢ové oblasti, ktoré maju zasadny vplyv na poziarne
rizikd modernych technolégii.

FOTOVOLTICKE PANELY

Solarne panely su ekologickym a dostupnym zdrojom

energie, no ich poziarna bezpecnost sa casto podcenuje.

Riziko mo6ze vzniknuat pri poskodeni kablovych rozvodov
.3

Ci menicov napatia. S rasticim poctom instalacii na Slo-
vensku je nevyhnutné testovat ich odolnost a bezpecnost.

ULOZISKA BATERIi

Batériové Uloziska su dolezité pre stabilitu energetickej
siete, no predstavuju riziko poziaru v dosledku pretazenia
alebo mechanického poskodenia. Najnovsie riesenia zahf-
naju inteligentné riadiace systémy, ktoré monitoruju teplotu
a napatie ¢lankov v realnom case, ¢im sa minimalizuje riziko
prehriatia a vzniku poziaru. Moderné hasiace technolégie,
ako napriklad vodna hmla, poskytuju efektivne riesenia na
eliminaciu poziarov batérii. Spravne umiestnenie a chlade-
nie batérii su takisto klu¢ové faktory bezpelnosti.

WALLBOXY NA NABIJANIE ELEKTROMOBILOV

Nabijacie stanice s klticovou stcastou infrastruktiry
elektromobilov, no pri nespravnej instalacii moze dojst
k prehriatiu, skratom ¢i pretazeniu siete. Dolezité je
preto efektivne detegovat a eliminovat poziarne rizika.
Moderné hasiace systémy dokazu vcas identifikovat
nebezpecné teplotné vykyvy a automaticky zasiahnut.
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Jedno z inovativnych rieseni je MIAUS Stixx Pro, ktory

vyuZziva aerosélovl technoldgiu na okamzité potlace-

nie poziaru uz v jeho pociatocnej faze.

a optimalizaciu bezpecnostnych
staniciach.

FIRETEST 2025 organizuje spolox
v spolupréci s Hasi¢skym a : nnym zborom Slo-
venskej republiky (HaZZ SR) enskou asociaciou
pre elektromobilitu (S . Podujatie ponuka prilezi-
tost na ziskanie novych pozna cov o detekcii pozi

sledky mozu navyse prispiet k tvorbe novej legisl
£ 1

a modernizacii bezpecnostnych Standardov v oblasti
poziarnej ochrany.

.Verime, Ze prinesieme eSte detailnejSie ddta, ktoré
pomézu odbornikom, vyrobcom aj zdchrannym zlozkam
lepsie chdpat poziare spojené s modernymi technolégiami
a predchddzat im. V spolocnosti 3MON vieme, Ze ked' ide
o sekundy, technoldgia rozhoduje,” uviedla Ing. Simona
Kalinovska, Specialistka poziarnej ochrany.

Ak vas zaujima bezpecnost fotovoltickych systémoy, ba-
térii, elektromobility a nabijacich stanic, sledujte priebeh a
vysledky tohto jedine¢ného podujatia. Pre protipoziarne
rieSenia nas nevahajte kontaktovat na www.3MON.sk.

»ZDROJ: 3MON.SK

3MON

RESCUE PARTNER

Ked'ide 0 sekun
technolégia rozh

www.3mon.sk

U
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Neprestavajte napredovat!

Terra 360. Nabijacia stanica navrhnutd pre
vodicov v pohybe, rusné mestské lokality,
ako aj flotily Uzitkovych vozidiel.

Viac informdacii na abbnabijacky.sk

AL b HR
FRpmw



Terra 360
Vysokovykonna nabijacka pre vsetkych

Hlavné parametre

. ,All-in-one“ integrovany dizajn

- Az do 360 kW nabijacieho vykonu

- ObslUzi dve vozidla sucasne

- Dynamickad alokacia vykonu

. CCS nabfjanie priudom az do 500 A

- Podporuje nabijanie batérii az do 920 V DC

. Integrovany systém zatahovania kdblov

- Dosah kdblov az 5 m na vSetkych stranach nabfjacky

. 15" dotykovéa obrazovka pre pouzivatela

- Volitelny platobny terminal

- Nativna podpora OCPP 1.6 JSON

- Jednoduchd instaldcia a uvedenie do prevadzky

- Online a lokdlne servisné a konfigurac¢né nastroje

- Nativna integracia do ABB ndstrojov pre riadenie
zataze na lokalite a spravu flotily vozidiel
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Vedeli ste, ze osobné automobily a dodavky su
zodpovedné priblizne za 15 % celkovych emisii CO,
v Eurépskej anii? Cielom Slovenska a dalsich krajin EU je
toto mnozstvo znizit a jednym z opatreni, ako to dosiah-
nut, je podpora rozvoja elektrickej mobility.

Slovensko patri medzi lidrov eur6pskeho automobilo-
vého priemyslu, no v oblasti vyuzivania aut s elektrickym
pohonom a rozvoja nabijacej infrastruktdry za vaésinou
krajin EU vyrazne zaostava. SPP sa to snazi zmenit, a to
vystavbou novych nabijacich stanic pre elektromobily.

NOVE NABIJACIE STANICE V AREALI SPP

V juni boli Uspesne uvedené do prevadzky dve nové na-
bijacie stanice pre elektromobily s vykonom 22 kW. Tieto
stanice, nachadzajlce sa priamo v areali SPP na Mlynskych
nivach v Bratislave, su pristupné aj zdkaznikom. Vojtech
Ferencz, predseda predstavenstva a generalny riaditel SPP,
a Pavel Mik, generalny riaditel spolo¢nosti ABB, podpisali
Memorandum o porozumeni, ktorym specatili spoluprécu
medzi SPP a ABB na vystavbe nabijacich stanic a dalSich
rieSeni e-mobility po celej krajine. ,Spustenie novych na-
bijacich stanic potvrdzuje nds zamer vnimania znacky SPP
ako nového hrdca v oblasti verejného nabijania elektromo-
bilov,” hovori Vojtech Ferencz.

PLANY DO BUDUCNOSTI

Rozsirovanie moznosti elektrickej dopravy je pre nas v SPP
jednou z novych priorit. Hlavny benefit elektriny ako alter-
nativy ku konvenénym palivam tkvie v tom, Ze produkuje
minimum emisii ¢i hluku. Aj ked cena elektromobilov je
zatial vyssia, ich prevadzka je ekonomicky vyhodnejsia v
porovnani s tradi¢nym pohonom. Preco?

Nizsie prevadzkové naklady: elektricka energia je lac-

nejsia ako benzin alebo nafta.

Menej nakladna ddrzba: elektromobily maju menej
pohyblivych ¢asti, ¢o znaci nizsie naklady na Udrzbu a
opravy.

Daiiové tl'avy a dotacie: mnohé krajiny vratane Slo-
venska ponukaju financné stimuly na podporu nakupu
elektromobilov, ¢o znizuje pociatocné naklady, ktoré by-
vaju vyssie ako pri autach so spalovacim motorom.

KDE NAJDETE NASE NABIJACIE STANICE?

Partnerské nabijacie stanice e-Join st rozdelené na AC na-
bijacie stanice (umoziuju nabijanie striedavym pradom,
ktoré je pomalsie a Setrnejsie) a DC nabijacie stanice (nabi-
janie jednosmernym pradom - rychlejSie, no nachylnejsie
na opotrebovavanie). Umiestnené su takto:
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© *
Legenda: @ Stanice v prevadzke
@ Planované stanice
VEREJNE NABIJACIE STANICE: ZLEPSENIE INFRASTRUKTURY JE ZAKLAD
Bratislava (Mlynské nivy): 3 nabijacie body My v SPP verime, 7e prave posilnenie nabijacej infrastruk-
Michalovce (Plynarenska): 3 nabijacie body tary v kombinacii so zavadzanim podpornych opatreni v
Zvolen (Lieskovska): 3 nabijacie body oblasti elektromobility je cestou, ako sa Slovensko moze

pribliZit k ostatnym krajinam EU a pomdct v oblasti znizo-
vania emisii v Eurépe. V budicom roku pripojime k nasim
VLASTNE NABiJACIE STANICE SPP: uz existujlicim nabijacim staniciam dal$ich 60 nabijacich
bodov, vdaka comu pomo6zeme posilnit vyuZivanie elek-

tromobilov v nasej krajine.
Kosice (Moldavska): 3 nabijacie body » ZDROJ: SPP

W

Bratislava (Mlynské nivy): 4 nabijacie body
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AKO KURIA ELEKTROMOBILY

lektromobily prinasaju do oblasti

automobilovej dopravy revoluciu v
pohonnych systémoch, no rovnako za-
sadne menia aj spdsob, ako sa riesi vy-
kurovanie interiéru. V autach so spalo-
vacim motorom je teplo zvacsa
vedlajSim produktom spalovania pali-
va, pricom sa nasledne vyuZije na ohrev
kabiny. V elektromobiloch vSak chyba
tradicny agregdt produkujuci dostatok
odpadového tepla na vykurovanie, a
preto musia vyrobcovia pristupovat k
inym technoldégiam. K najzndmejsim a
najpouzivanejsim patria priame kure-
nie prostrednictvom ¢lankov PTC, vyku-
rovanie pomocou vodného vymennika
a vyuZitie tepelného Cerpadla. Hoci sa
tieto systémy mozZu v réznych mode-
loch li$it detailmi, ich zakladna funkcia a
dovody pouZitia zostavaju podobné.
Priame elektrické vykurovanie ¢lankami
PTC (Positive Temperature Coefficient)
sa povazuje za najjednoduchsi, ale vel-
mi efektivny spdsob ohrevu. Clanky
PTC, niekedy nazyvané aj odporové ter-
mistory, menia svoj odpor podla teplo-
ty a dokdzu sa tak prirodzene chranit
pred prehriatim. Ked' je teplota okolia
alebo samotného c¢lanku nizsia, odpor
je nizsi a obvodom prechadza viac ener-
gie, takZe vznika viac tepla. Postupnym
zvySovanim teploty ¢lanku narastd aj

jeho odpor, a tak sa vykon zniZuje, ¢im
sa celé zariadenie samo reguluje. Pre
priamy elektricky ohrev je pritom cha-
rakteristické, Ze nastup tepla je velmi
rychly, prakticky okamzity, o sa prejavi
najma pri rannom Starte vozidla vo vel-
mi chladnom pocasi. Vodic i cestujuci si
tak mozu uzit prijemné teplo bez zdiha-
vého c¢akania, pricom jednoducha kon-
Strukcia ¢lankov PTC prispieva k ich spo-
l[ahlivosti. Problém méZe nastat vtedy,
ak je elektrickej energie v akumulatore
malo a zaroven su nizke teploty, pretoze
spustenie vysokého odberu na kurenie
moze docasne ovplyvnit dojazd. V praxi
sa to rieSi réznymi optimalizacnymi
stratégiami vo vozidle, pripadne sa vy-
uziva predhriatie kabiny esSte pocas
toho, ako je auto pripojené na nabijac-
ku. Napriek vyssiemu okamzitému zata-
Zeniu batérie je priame kurenie stale
oblibené najma pre svoju technicku
jednoduchost, nizke naroky na Gdrzbu a
rychly ohrev kabiny. Druhd vyznamna
moznost v konstrukcii vykurovacieho
systému je vyuZitie vodného vymenni-
ka. Tento systém je v podstate podobny
klasickému kureniu v autach so spalo-
vacim motorom, no odliSuje sa zdrojom
tepla. V spalovacom motore sa vyuZiva
odpadové teplo chladiacej sustavy, za-
tial' ¢o v elektromobile sa voda ¢i ina

chladiaca kvapalina ohrieva elektric-
kym vykonom. Nasledne sa tato ohriata
kvapalina dopravi do vymennika, cez
ktory pradi vzduch nasavany z exteriéru
alebo z interiéru. Vzduch sa zohrieva a
potom sa uz teply vhana do kabiny. Vy-
hodou tohto riesenia je rovnomernejsie
rozloZenie tepla, kedZe ohriata kvapali-
na moze zarover prispievat k tempero-
vaniu roznych casti vozidla. Niektoré
elektromobily vyuzZivaju tento princip aj
na chladenie alebo ohrev batérie, ¢im
sa dosahuje komplexny tepelny manaz-
ment. Na druhej strane ohrev vody do
vykurovacieho systému méze trvat o
nieCo dlhSie nez zapnutie priamych
¢lankov PTC, najma ak sa pocas jazdy
vyuZiva aj tepelna energia na zabezpe-
Cenie optimalnej teploty batérii. Vcelku
mozno povedat, Zze vodny vymennik je
vhodny v autach, ktoré chcd vyvézit
rychlost nabehu kudrenia a efektivne na-
rabanie s teplom pri roznych podmien-
kach, hoci v extrémnych mrazoch moze
byt tento systém o nie¢o menej pruzny.
Prave tu vsak prichadza do uvahy tech-
noldgia tepelného Cerpadla, ktord sa v
poslednych rokoch stava Coraz rozsire-
nejSou a do znacnej miery meni pohlad
na to, ako v elektromobiloch riesit kure-
nie a chladenie. Tepelné cerpadlo fun-
guje na principe presunu tepla z jedné-



ho priestoru do druhého, o je zname
napriklad z beZnych domacich tepel-
nych cerpadiel alebo klimatizacii. Jeho
zdkladom je chladiaci okruh s pracov-
nou latkou (chladivom), ktord pri niz-
Som tlaku a teplote odobera teplo z
vonkajsieho prostredia (alebo z inych
Casti vozidla) a pri vyssom tlaku a teplo-
te toto teplo odovzdava vo vnutri vozid-
la. V praxi sa tak dosahuje vyssia efekti-
vita nez pri priamom elektrickom
ohreve, lebo tepelné Cerpadlo spotre-
buje len ¢ast energie na presun tepla, a
nie na jeho priame vytvaranie. To zna-
mena, ze keby sme porovnali spotrebu
energie dvoch elektromobilov, z kto-
rych jeden pouZiva vyluéne ¢lanky PTC a
druhy ma tepelné Cerpadlo, ten s tepel-
nym cerpadlom dokdaze pri rovnakom
tepelnom vykone usetrit vyznamny po-
diel energie, Co sa prejavi na dlhSom
dojazde alebo na mensom odbere z ba-
térie. Zaroveri vsak plati, Zze ucinnost
tepelného cerpadla klesa v extrémne
nizkych teplotach, ked uz vonkajsie pro-
stredie neposkytuje dostatok tepla ale-
bo ked sa odobera teplo napriklad z
batérie, ktord sama potrebuje urcité
teplotné optimum na efektivhu pre-
vadzku. Istu rolu zohréva aj zloZitost ce-
|Iého systému, kedZe tepelné cerpadlo
je podstatne komplikovanejsie na insta-
laciu, riadenie a Udrzbu neZ obycajné
¢lanky PTC ¢i elektricky ohrev vody. Vy-
robcovia elektromobilov preto casto
volia kompromisné rieSenia, napriklad
kombinaciu tepelného cerpadla s inymi
moznostami ohrevu, pricom elektroni-
ka automaticky riadi, ktora metdéda sa v
danom okamihu ukdZe ako najefektiv-
nejsia alebo najpraktickejsia. Pouzivatel
tak v idedlnom pripade spozoruje len
to, Ze auto ponukne solidne vykurova-
nie aj v tuhych zimach, zaroven zachova
€o najvacsiu moznu efektivitu. K otazke
vykurovania v elektromobiloch sa ne-
oddelitelne viaZe aj téma predhriatia
kabiny a batérie, tzv. pre-conditioning,
ktory mnohé elektromobily umoznuju
nastavit cez mobilnu aplikaciu ¢i priamo
v infotainmente vozidla. Ak vodic vie, Ze
rano o siedmej vyraza do prace, moze
nastavit, aby sa auto vopred vyhrialo
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eSte pocas nabijania. Batéria tak ma
idealnu teplotu, Co zlepsuje jej vykon-
nost i efektivitu, a vnutri vozidla je pri-
jemné teplo bez toho, aby sa prvé kilo-
metre venovali len ohrevu interiéru.
Tento postup vyrazne Setri energiu pri
vsetkych typoch vykurovacich systémov
— od ¢lankov PTC cez vodny vymennik
az po tepelné cerpadlo. Pri dlhsich tra-
sach a nedostatku nabijacich moznosti
sa vodi¢i elektromobilov mézu uchylit
aj k tomu, Ze si trochu znizia teplotu ku-
renia, pripadne volia vyhrievanie seda-
diel alebo volantu, ¢o je individualne
menej energeticky ndrocné nez vykuro-
vanie celého interiéru. Aj tu sa ukazuje,
Ze v porovnani so spalovacim motorom
je v elektromobile rozhodnutie o spdso-
be kurenia ovela prepojenejsie s plano-
vanim trasy, dostupnostou nabijacich
stanic a Uroviou nabitia batérie. Kazda
z tychto technoldgii ma teda svoje silné
a slabé stranky. Priame kdrenie pomo-
cou ¢lankov PTC je nendroc¢né na prie-
stor, ma jednoduchu konstrukciu, rych-
lo reaguje a poskytuje okamzité teplo,
no znamend vyssiu spotrebu elektrickej
energie. Vodny vymennik mbéze byt
kompromisom z hladiska efektivity a
rychlosti, vyZzaduje vsak ohrev chladia-
cej kvapaliny, ¢o mdZe znamenat uréitu
zotrvacénost a pri mrazivych teplotach
predizeny ¢as nabehu. Najmodernejiie
tepelné Cerpadla dokazu v idealnych
podmienkach dosahovat vysoku ucin-
nost, ¢im Setria kapacitu batérie, no v
mrazoch nie su také efektivne a ich in-
Staldcia je nakladnejsia. Pre niektorych
vodic¢ov hra vyznamnu Ulohu aj otazka
spolahlivosti a servisu. Jednoduchsie
systémy bez dalSieho pohyblivého kom-
presora a zlozZitej chladiacej sustavy
mézu vykazovat menej potencidlnych
poruch, zatial ¢o tepelné Cerpadlo pri-
nasa dodatocnu uroven komplexnosti.
Pri modernych automobiloch je vsak
vdcsina systémov skonstruovand tak,
aby bola spolahliva po mnoho rokov
prevadzky, ¢oho vysledkom je, Ze si za-
kaznik prakticky nemusi robit starosti s
tym, ¢i si zvoli auto s Cerpadlom, alebo
jednoduchsim ohrevom, aspon z hla-
diska kratkodobej Zivotnosti. V konec-

= Najjednoduchsim systémom ohrevu su jednotky
PTC na priamy elektricky ohrev vzduchu

m PTC ohrievac vody pracuje na podobnom princi-
pe ako vds domdci bojler. Elektricky zohriata voda
prudi cez vymennik, kde odovzddva teplo vzduchu
prudiacemu do kabiny. Systém méZe vyhrievat

aj batériu.

u Moderné elektromobily casto vyuZivaju tepelné
cerpadlo

nom dosledku byva rozhodovanie do
znacnej miery spojené aj s cenou vozid-
la, pretoZe tepelné Cerpadlo byva bud’
sucastou vyssej vybavy, alebo samo-
statnym priplatkovym balikom. Kto jaz-
di prevaine v miernom podnebi a na
kratsie vzdialenosti, mbze uprednostnit
nizSiu kdpnu cenu a vystaci si s pria-
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mym kudrenim, kedZe v takychto pod-
mienkach rozdiel vo vyslednej spotrebe
nemusi byt markantny. Naopak, ak nie-
kto Zije v regione s dlhsimi zimami a
pravidelne absolvuje dlhé trasy, investi-
cia do tepelného cCerpadla méze zna-
menat citelnd dsporu a komfortnejsiu
jazdu. Mnohi vyrobcovia elektromobi-
lov v tomto smere ponukaju zaujimavé
rieSenia a integruju tepelné Cerpadlo
do SirSieho balika tepelného manaz-
mentu pre batériu i interiér vozidla, ¢im
dosahuju synergiu medzi optimalnou
odberom energie z batérie pocas pre-
vadzky kurenia ¢i chladenia. Systém po-
tom dokaze recyklovat teplo vznikajice
pri prevadzke elektroniky, pohonov a
dokonca aj pri rekuperacnom brzdeni,
pokial to konstrukcia a zapojenie dovo-
lia. To vSetko sa deje na zaklade riade-
nia riadiacou jednotkou, ktord vyhod-
nocuje mnozstvo premennych:
aktualnu teplotu okolia, vlhkost vzdu-
chu, stav nabitia batérie, pozadovanu
teplotu v interiéri a podobne. Takymto
sofistikovanym riadenim sa niekedy
dari prekonat aj slabsiu efektivitu tepel-
ného Cerpadla v mrazoch, aspon do ur-
Citej miery. Pri vyvoji elektromobilov sa
neustdle zlepsuju aj vlastnosti ¢lankov
PTC i uc¢innost kompresorov, ¢o prispie-
va k vyssej efektivite celého systému
vykurovania. Niektoré znacky sa pusta-
ju do kombinacie viacerych vykurova-
cich principov, pripadne vyvinuli pokro-
¢ilé algoritmy, ktoré vedia wvyuzit
takzvanu zvyskovu tepelnu energiu
napriklad z menicov napdtia alebo
inych elektronickych komponentov.
Najdolezitejsie pri tom vietkom je, aby
ostal zachovany tepelny komfort posad-
ky, pretoZze jazda v chladnom aute by
mohla znizit atraktivitu elektromobilov
a to by vyrobcovia urcite nechceli do-
pustit. Z globalneho hladiska je dolezi-
té, Ze elektromobily nemaju lokdlne
emisie spalin, Co prispieva k lepSiemu
ovzdusiu, najma v mestach, hoci vyroba
energie do batérii zavisi od energetické-
ho mixu danej krajiny. Pri pouZivani vy-
kurovania sa vsak v elektromobile spot-
rebuva vzacna elektrickd energia z
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m Ovlddanie vyhrievania a klimatizdcie md v autdch rézne podoby, ale princip je vZdy rovnaky

akumulatora, ktoru by bolo mozné pou-
#it na predizenie dojazdu. Preto s vy-
robcovia motivovani neustale zvy$ovat
efektivitu vykurovacich systémov, pri-
¢om najvacsie rezervy spocivaju prave v
optimalizacii tepelnych tokov a rekupe-
racii odpadu v podobe tepla. Rovnako
je dolezZité mysliet na izolaéné vlastnos-
ti kabiny, pretoZe v dobre izolovanom
vozidle netreba tak intenzivne kurit, ¢o
sa odrazi aj na spotrebe energie. Viace-
ré automobilky uz aplikuju do svojich
modelov pokrokové materidly, ktoré
obmedzuju unik tepla a zédroven brénia
nezelanému prehrievaniu interiéru v
lete. Co sa tyka perspektivy do buduc-
nosti, da sa ocakavat, Ze sa bude vyraz-
ne rozvijat systém tepelného ¢erpadla a
s nim spojené sofistikované sposoby
manazmentu tepla, najma pre batériu.
Trendom je aj integracia do jedného
chladiaceho a vykurovacieho okruhu,
ktory sa dokaZe prispésobovat réznym
podmienkam a efektivne zdielat ener-
giu medzi pohonnou sustavou, interié-
rom a samotnou batériou. Postupne sa
znizuje aj kupna cena tychto systémov a
narasta ich spolahlivost, takZe aj men-
Sie a lacnejsie modely elektromobilov
mézu z takéhoto rieSenia profitovat.
Sucastou inovacii bude nepochybne aj
dalsie zlepsovanie riadenia tokov tepla
prostrednictvom umelej inteligencie a
komplexnych softvérovych algoritmov,

ktoré dokdzu bleskovo reagovat na
zmenu podmienok alebo jazdného Sty-
lu. Elektromobily teda ponukaju viacero
sposobov, ako vykurovat interiér. Vset-
ky tieto systémy sleduju rovnaky ciel:
udrzat vysoky komfort posadky pri mi-
nimalnej energetickej narocnosti, pri-
¢om ich prakticka implementacia sa lisi
v zavislosti od filozofie vyrobcu a pozia-
daviek koncového zakaznika. Dolezitu
Ulohu zohrava aj to, kde a ako ¢asto sa
bude auto pouZivat, aky je priemerny
denny ndjazd ¢i Ciastocne dokonca aj
preferencie vodi¢a vo vztahu k teplote
interiéru. Isté vsak je, Ze kazdé z tychto
rieSeni sa bude dalej zdokonalovat,
pretoZe prave Uspora energie a maxi-
malizacia dojazdu je pre elektromobily
a ich majitelov klucova. Tato evolucia
bude pokracovat ruka v ruke s vyvojom
batérii s vacSou kapacitou a s rychlejsim
nabijanim, pricom komfortné vykurova-
nie ostane jednym z pilierov, ktoré po-
mozu elektromobilom upevnit si mies-
to na trhu. Vo vysledku sa tak moézeme
tesit na to, Ze vykurovacie systémy v
elektromobiloch, nech uz budu akého-
kolvek konstrukéného typu, budu stéle
efektivnejsie, modernejsie a pouZiva-
telsky privetivejsie, aby spifiali naroky
réznych klimatickych podmienok a roz-
manitych skupin vodicov.

» RENE HUBINSKY
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ABRA FLEXI.

TESLA MEDZI PODNIKOVYMI INFORMACNYMI SYSTEMAMI

ak ako Tesla predstavuje Spicku v oblasti elektromobilov, ABRA Flexi je
benchmarkom pre moderné podnikové informacné systémy.

@ Vykon a dostupnost

Teslu ocenuju vodici pre jej vysoky vykon, dojazd, vynimocné zrychle-
nie a rozsiahlu vydrz batérie vo svojej kategorii. Podobne aj ABRA Flexi
pontka vysoky vykon medzi krabicovymi podnikovymi informacnymi
systémami. Bezi v cloude, vd'aka webovému rozhraniu je responzivny na
vietkych zariadeniach, nielen na mobiloch, a vyriesite v iom digitalne
Uctovnictvo, sklady, fakturaciu, nakup, predaj a ziskate reporty na ria-
denie firmy. A k tomu ABRA Flexi pripojite vdaka API k vasmu e-shopu
a dalsim aplikaciam, ktoré medzi sebou komunikuju v readlnom case,
takze sa vzdy rozhodujete na zéklade aktualnych dat.

B Technologicky pokrok

Tak ako je spolocnost Tesla priekopnikom v oblasti technolégii a
inovacii elektromobilov, ABRA Flexi je pionierom na poli technoldgii
REST API v oblasti u¢tovnictva a informacnych systémov. Okrem toho
ponuka plnofunkéné webové rozhranie, ktoré umoznuje pracovat v
systéme kedykolvek a kdekolvek.

B Dizajn a kvalita

Autd Tesla sa vyznacuju modernym a estetickym dizajnom, ktory
ich odlisuje od konkurencie. Esteticky a moderny dizajn ma aj sys-
tém ABRA Flexi. Systém ponuka pouzivatelsky privetivé rozhranie s
moznostou prispdsobenia rozloZenia obrazovky pomocou funkcie
drag-and-drop. Pouzivatelské pohodlie a efektivnu prevadzku dalej
zvysuje lahka automatizacia rutinnych Gloh.

B Integracie prostrednictvom rozhrania API

Podobne ako siet nabijaciek Supercharger na rychle a pohodiné
nabijanie aj ABRA Flexi spaja vdaka rozhraniu API rozsiahlu siet
uzitocnych firemnych aplikacii. Na lahkd integraciu ma pripravenych
viac ako 200 doplnkov. Ulahcuje integraciu s platformami e-com-
merce (e-shopmi), platobnymi branami, aplikaciami na vytazovanie
dat z primarnych dokladov pomocou Al alebo logistickymi aplika-

ciami. Vdaka tomu sa firmy mézu lahko prisposobit zmenam na trhu
a rozsirit svoje operacné ekosystémy.

B Inovacie v-oblasti riadenia zakaznikov

Tesla urcuje trendy v oblasti autonémneho riadenia a ergonémie. Ino-
vativne spolocnosti hiadaju v systéme ABRA Flexi rozhranie API a pre-
pojenie s inymi systémami alebo aplikaciami, ktoré si programuju pre
svojich dodavatelov, zakaznikov, predajcov alebo servis, ¢i st dostupné
na trhu. Svoj pracovny ekosystém buduju z najlepsich aplikacii na trhu.
Prikladom st spolocnosti ako Powerlogy, Gymbeam, Dulcia alebo Takoy.

@ Komunita a podpora

Podobne ako Tesla aj ABRA Flexi ma velkd a oddand komunitu
pouzivatelov a vyvojarov. Tato siet aktivne zdiela svoje skisenosti,
prepaja rozne systémy, vytvara vlastné aplikacie alebo riesi zaujimavé
témy v oblasti e-commerce, business intelligence a Al, ¢im vytvara pod-
porné a inovativne prostredie.

B Aktualizacie softvéru

Tesla pravidelne cez Wi-Fi aktualizuje svoj softvér, ¢im zlepsuje jeho
funkcnost bez potreby fyzickej navstevy servisu. Podobne aj aktua-
lizacie systému ABRA Flexi sa vykonavaju v cloude bez obmedzenia
prace pouzivatela. Mozete pracovat z lubovolného zariadenia a
kdekolvek, aj ked'sa vasa Tesla nabija.

@ Vyhlad do budcnosti

Pokracujuce investicie spolocnosti Tesla do vyskumu a vyvoja signali-

zuju sflubnd buducnost pre este lepsie a pokrocilejSie modely vozidiel.
Spolocnost ABRA Software podobne investuje velké prostriedky do
vyvoja novych technoldgii. Uz viac ako 30 rokov patri medzi lidrov na
trhu v kategorii systémov ERP. Disponuje velkym vyvojovym a testovacim
timom a s podporou spolocnosti Elvaston rozsiruje svoju posobnost v
celej Eurdpe.

ABRA Flexi nie je len softvér, je to hnacia sila pre podniky pripravené na
inovacie a moderné riadenie. Je to viac ako nastroj — je to motor, ktory
pohéana vasu spoloc¢nost rovnako ako Tesla budtcnost dopravy. L]
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ocCet elektrickych vozidiel na cestdch neustdle rastie, pri-
Péom tento trend podporuje nielen technologicky pokrok,
ale aj environmentdlne politiky a prisnejsie emisné normy.
Kym v roku 2024 bolo na cestach viac ako 40 - 45 miliénov
batériovych elektrickych vozidiel (BEV), progndzy predpokla-
daju, Ze do roku 2030 tento pocet vyrazne vzrastie.

Subezne s expanziou elektromobilov rastu aj poZiadavky na
bezpecnost parkovania a nabijania, pricom kltcovym fakto-
rom sU moderné technoldgie, ktoré pomahaju minimalizovat
potencidlne rizikd. Nové bezpecnostné opatrenia sa zameria-
vaju na detekciu, hasenie a prevenciu poziarov elektromobi-
lov v uzavretych priestoroch. Napriek existujicim obavam zo
strany verejnosti sa ukazuje, Ze elektromobily nie st nachyl-
nejsie na poziar nez vozidld so spalovacimi motormi. Vyskumy
a testy dokazuju, Ze vhodna infrastruktdra a spravne poZiarne
rieSenia dokdzu efektivne zvladnut rizika spojené s BEV.

RAST ELEKTROMOBILITY
A NOVE BEZPECNOSTNE VYZVY

V Eurdpe aj na Slovensku dochadza k rychlemu ndrastu poctu
registrovanych elektromobilov. Tento trend kladie nové po-
Ziadavky na existujucu infrastrukturu, predovsetkym v parko-
vacich objektoch, kde sa elektromobily nabijaju a dlhodobo
parkuju. Tradi¢né garaze a parkovacie domy neboli povodne
navrhnuté s ohladom na 3pecifikd elektrickych vozidiel, ¢o vy-
volava potrebu zavadzania novych bezpecnostnych opatreni a
modernizacie objektov.

NOLOGI
PRE BEZPECNU ELEKTROMOBILITU

Zasadnou vyzvou je aj vyvoj rychlonabijacich stanic, ktoré
umozniuju dobijanie batérii vysokym vykonom. To prindsa
nové poziadavky na chladiace mechanizmy, stabilitu elek-
trickych rozvodov a zabezpecenie dostato¢ného odvetrania.
Poziarna bezpecnost pri nabijani je preto jednym z hlavnych
aspektov, ktoré treba riesit pri projektovani nabijacej infra-
Struktury.

POZIAR ELEKTROMOBILU VS. VOZIDLA SO
SPALOVACIM MOTOROM

Napriek ¢astym obavam Statistiky ukazuju, Ze elektromobily
nie su nachylnejsie na poziar ako vozidla so spalovacim mo-
torom — naopak, riziko poZziaru je az 5,3-krat mensie. Pravde-
podobnost, Ze sa okrem vozidla vznieti aj batéria, je extrémne
nizka a predstavuje len 0,00093 %. Takisto bolo preukazané,
Ze stav nabijania nema na vznik poZiaru vyznamny vplyv a ba-
térie s nabitim pod 50 % maju este nizsie poZiarne riziko.

Hoci samovznietenie batérie je velmi zriedkavé, poziare
elektromobilov su najcastejSie sposobené vonkajsimi fak-
tormi, ako sU mechanické poskodenie batérie pri nehode,
elektricky skrat, extrémne pocasie alebo vyrobné chyby. Kym
spalovacie vozidla mézu vzplanat okamzite pri kontakte paliva
s iskrou, batéria elektromobilu potrebuje na inicidciu poziaru
extrémne vysoku teplotu 350 — 500 °C. Vdaka tomu maju vo-
dici aj zasahujuce jednotky viac ¢asu na reakciu.

Ak vsak dojde k vzniku poziaru, batérie elektromobilov sa
spravaju odlisne od tradi¢nych paliv. Pri prehrievani moze
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doéjst k exotermickej reakcii (thermal runaway), ¢o je tepel-
na retazova reakcia v batériovych ¢lankoch, ktora vedie k sa-
movolnému Sireniu poZziaru a produkcii horlavych a toxickych
plynov. Batéria moze dosiahnut teplotu az 1200 °C, pricom
poziar trva dlhsie ako pri beznych vozidlach a moéze niekolko-
krat opakovane vzplanat.

Hoci sa celkové poziarne riziko elektromobilov zasadne ne-
liSi od spalovacich vozidiel, ich hasenie si vyzaduje Specifické
metddy a vyssiu spotrebu hasiaceho média, najma vody. Pre-
to je dolezité prispdsobit parkovacie objekty, zaviest pokrocilé
detekéné systémy a optimalizovat poZiarne predpisy, aby bola
bezpeénost elektromobilov v parkovacich domoch a gardzach
na maximalnej drovni.

FIRETEST 2024 PRINIESOL NOVE POZNATKY
O POZIARNEJ BEZPECNOSTI ELEKTROMOBILOV

FIRETEST 2024 bol prvym komplexnym testom poZziarnej bez-
pecnosti elektromobilov na Slovensku, ktory sa uskutocnil v
simulovanych podmienkach uzavretého priestoru a zahfnal
readlne zapalenie elektromobilu. Jeho hlavhym ciefom bolo
analyzovat spravanie batériového elektrického vozidla (BEV)
pri poZiari a otestovat Gc¢innost roznych hasiacich metdd.

Test sa uskutocnil v beténovej gardzi s vozidlom Peugeot
e-208, vybavenym batériou s kapacitou 50 kWh. Na dosiah-
nutie o najrealistickejSich podmienok sa vyuZili pokrocilé
detekéné a hasiace systémy vratane elektrickej poZiarnej
signalizacie (EPS), stabilnych hasiacich zariadeni (SHZ) a sen-
zorov na meranie teploty a koncentracie plynow.

Jedno z kltcovych zisteni bolo, Ze batériu sa beznymi me-
tédami nepodarilo zapalit. PoZiar vznikol az po odstraneni
ochrannych krytov a priamom vystaveni jednotlivych ¢lankov
batérie plamenu s teplotou 1000 °C. Tento experiment po-

tvrdil, Ze samovznietenie batérii elektromobilov je extrémne
zriedkavé a Ze vacsina poZiarov je spésobena mechanickym
poskodenim alebo vonkajSimi extrémnymi vplyvmi.

Test overil aj u¢innost modernych hasiacich systémov. Vod-
na hmla a stabilné hasiace zariadenia preukazali vysoku efek-
tivitu pri zniZovani teploty batérie a zabraneni Sireniu pozZia-
ru do okolitého priestoru, ¢im sucasne ochranili konstrukciu
garaze pred narusenim statiky. Vysledky zaroven potvrdili, Ze
spravne navrhnuta infrastruktira parkovacich domov a garazi
moze vyrazne znizit riziko a nasledky poZiarov elektromobilov.

Na zdklade poznatkov z FIRETESTU 2024 boli navrhnuté
nové bezpecnostné opatrenia vratane povinného zabezpece-
nia dostatocného odvetrania parkovacich objektov, instaldcie
senzorov na detekciu horlavych plynov z batérii a moderniza-
cie stabilnych hasiacich systémov v uzavretych garazach. Tieto
vysledky prispievaju k zlepseniu poZiarnej ochrany elektromo-
bilov a bezpecnosti verejnej infrastruktury na Slovensku.
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TECHNOLOGIE NA BEZPECNE PARKOVANIE
A NABIJANIE ELEKTROMOBILOV

Bezpelnost elektromobilov v parkovacich domoch a podas
nabijania teda zavisi od efektivnej detekcie, véasnej reakcie a
vhodnych hasiacich rieseni. Moderné technolégie umozriuju
minimalizovat riziko poZiaru uz v jeho pociato¢nom $tadiu a
zabezpedit kontrolovany zasah v pripade incidentu.

1. Inteligentné poziarne detekcné systémy

Klicovym prvkom prevencie su inteligentné detekéné systé-
my, ktoré dokazu vcas identifikovat potencialne nebezpecen-
stvo a umoznit okamZity zasah.

® Nasavacie dymové detektory (ASD) — dokazu zachytit Spe-
cifické vypary litiovo-ionovych batérii eSte predtym, ako
dojde k ich vzplanutiu. Tieto systémy s obzvlast délezZité v
uzavretych parkovacich objektoch, kde véasna signalizacia
méze zabranit vzniku poZziaru.

®m Automatické vypinanie nabijania — v pripade zaznamena-
nia teplotnej anomalie dokdZzu moderné nabijacie stanice
okamfite zastavit nabijaci proces a eliminovat riziko preta-
Zenia Ci prehriatia batérie.

m Integrdcia s EPS a PCO — inteligentné detekéné systémy
napojené na elektricki poZiarnu signalizaciu (EPS) a pult
centrdlnej ochrany (PCO) umoZnuju okamZité varovanie ha-
si¢skych jednotiek pri zaznamenani nestandardnych hodnot
teploty, plynov alebo dymu.

2. Pokrocilé hasiace systémy

Pri poziaroch elektromobilov je nevyhnutné pouzit $pecializo-
vané hasiace technoldgie, ktoré dokazu efektivne znizit teplo-
tu batérie a zabranit Sireniu poZiaru.

® Vodna hmla VID Fire-Kill — jeden z najefektivnejsich systé-
mov hasenia batériovych poZiarov. Vytvdra jemné mikro-
kvapocky, ktoré nielen ochladzuju priestor, ale aj znizuju
koncentraciu kyslika, ¢im spomaluju horenie a zabranuju
Sireniu poZiaru.

Mobilné hasiace kontajnery — v pripade vzplanutia elektro-
mobilu je jednou z najucinnejsich metdd jeho Gplné pono-
renie do vody. Tieto kontajnery st navrhnuté tak, aby mini-
malizovali opatovné vzplanutie batérie, ktoré moze nastat
aj niekolko hodin ¢i dni po prvotnom uhaseni.

m Stabilné hasiace systémy — inovativne hasiace dyzy umoznuju
vstrekovanie hasiaceho média priamo do batérie, ¢im znizuju
teplotu jednotlivych ¢ldnkov a zabrariuju retazovej chemickej
reakcii zndmej ako tepelny Unik (thermal runaway).

® ProtipoZiarna deka FIRE ISOLATOR — ide o $pecidlne navrh-
nutd poziarnu deku uréenu na izoldciu poziaru elektromo-
bilu. FIRE ISOLATOR sa prehodi cez horiace vozidlo, ¢im ob-
medzi pristup kyslika a zabrani Sireniu plamenov na okolité
vozidla. Toto rieSenie je mimoriadne ucinné v podzemnych
gardzach a parkovacich domoch, kde je délezZité minimalizo-
vat sekunddrne skody a toxicitu dymu.

® MAUS Stix Pro — hasiaci systém pre wallboxy — je kompaktné

rieSenie poskytujuce automaticku ochranu nabijacich stanic

pred poziarom. Umiestiiuje sa priamo do nabijacich wall-
boxov a aktivuje sa pomocou tepelnych detekénych kablov.

V pripade prehriatia alebo poZiaru okamZite uvolni hasiacu

latku, ¢im efektivne zastavi horenie uz v pociato¢nom sta-

diu. Tato technoldgia je idealna na ochranu domacich aj ve-
rejnych nabijacich bodov.

3. Robotické riesenia

Moderné technoldgie umoziuju aj nasadenie robotickych sys-
témov, ktoré dokazu vykonavat nebezpecéné zdsahy bez ohro-
zenia hasicov.
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m First Mover — dialkovo ovladany robot, ktory umoznuje bez-
peéne vytiahnut horiace vozidlo z uzavretych priestorov. Po-
Cas testov sa ukazalo, Ze v€asna evakudcia horiaceho elek-
tromobilu na otvorené priestranstvo vyrazne ulahcuje jeho
hasenie a minimalizuje Skody na infrastruktdre.

Colossus — viacucelovy hasi¢sky robot vybaveny termoka-
merou a chladiacim systémom, ktory dokaze monitorovat
teplotu batérie a aktivne ochladzovat priestor, ¢im zabra-
nuje nekontrolovatelnému Sireniu poziaru. Tento robot je
vhodny na zasahy v podzemnych parkoviskach a miestach s
obmedzenym pristupom pre hasic¢ské jednotky.

NA ZAVER

Bezpecné parkovanie a nabijanie elektromobilov zavisi od zod-
povedného pristupu vodicov, désledného dodrziavania technic-
kych Standardov a spravne nastavenej infrastruktury. Moderné
technoldgie umoznuju véasnu detekciu rizik a automatizovanu
ochranu, no ich u¢innost zavisi od pravidelnej kontroly a sprav-
neho pouZivania. Ak budu vsetci Ucastnici systému — od vodicov
az po spravcov budov — dodrziavat osvedéené postupy, elektro-
mobilita sa moze stat nielen ekologickou, ale aj Uplne bezped-
nou sucastou nasich Zivotov, miest a budov.

ZDROJ: 3MON, s. . 0.

NOVE PRAVIDLA HAZZ PRE PARKOVANIE
A NABIJANIE ELEKTROMOBILOV

Hasi¢sky a zachranny zbor SR (HaZZ) reaguje na nové
poznatky z praxe a od februara 2025 aktualizoval
svoje usmernenie pre parkovanie a nabijanie elek-
tromobilov v budovach. Nové pravidld reflektuju
najnovsie skusenosti a zavadzaju praktické opatrenia
na zvySenie bezpecnosti bez zbytocnych obmedzeni
prevadzky garazi.

KLUCOVE ZMENY:

m Jednoduchsie povolenia — uz netreba zvysovat stupen
poziarnej bezpecnosti pri instalacii nabijaciek.

m EfektivnejSie vyuzitie priestoru — minimalna vzdiale-

nost medzi nabijackami a Unikovymi cestami sa znizila
z5mna25m.

m Viac nabijacich miest — v jednom bloku méze byt az
6 nabijaciek pri dodrzani bezpecnostnych odstupov.

m Skorsia detekcia poZiarov — EPS sa odporuca uz od 10
nabijacich miest (predtym od 20).

BEZPECNOSTNE POZIADAVKY:

m Konstrukcia — garaze s nabijackami by mali mat nehor-
favé deliace konstrukcie typu D1.

m Lokalizacia — nabijacie stanice sa odporucaju na po-
dlaZia s rychlym pristupom pre hasicov.

m Poziarna ochrana — EPS pri vacSom pocte elektromo-
bilov, odportcané sprinklerové systémy nad 40 nabi-
jaciek, efektivne odvetravanie toxickych plynov.

m Nudzové vypnutie — centralna deaktivacia nabijania v
pripade poZziaru.

Uvedené opatrenia — od detekcie cez hasenie, od-
vetranie aZz po organizacné zasady evakuacie vozidiel
— tvoria uceleny bezpecnostny systém, ktory vyrazne
zniZuje rizikd spojené s parkovanim a nabijanim elektro-
mobilov. HaZZ sice tieto opatrenia odporuca, no vnima
ich ako nevyhnutné minimum na bezpecnu prevadzku
garazi. Splnenie odporucanych opatreni vyrazne zvysu-
je uroven bezpecnosti — garadz je lepsSie pripravena na
mozny incident a hasic¢i mozu zasiahnut efektivne a bez
zbytocnych prekazok.
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SCHNEIDER CHARGE PRO:

INOVATIVNE RIESENIA
NA NABIJANIE ELEKTRICKYCH VOZIDIEL

dnesnej dobe, ked'sa elektromobilita stava beznou su-

Castou nasho zivota, je dolezité mat spolahlivé a efek-
tivne riesenie na nabijanie elektrickych vozidiel. S rasticim
poctom elektrickych vozidiel na cestach rastie aj potreba
kvalitnych nabijacich stanic, ktoré by spinali poziadavky
modernych domacnosti a bytovych domov. Jedno z ta-
kychto rieseni je nabijacia stanica Schneider Charge Pro,
ktord ponuka inovativhe moznosti instalacie v rodinnych
aj bytovych domoch.

Schneider Charge Pro je navrhnuta tak, aby spifiala
vsetky poziadavky na bezpecné a efektivne nabijanie
elektrickych vozidiel. Tato nabijacia stanica je vybavena
pokrocilymi technolégiami, ktoré umoznuju inteligentné
riadenie nabijania podla aktualnej spotreby energie v
rodinnom alebo bytovom dome. To umoznuje optima-
lizovat vyuzitie dostupnej energie a zabezpecit, aby na-
bijanie elektromobilu nemalo vplyv na ostatné elektrické
spotrebice.

Pre rodinné domy je Schneider Charge Pro ideélna
volba vdaka schopnosti riadit nabijanie podla aktualnej
spotreby domu. Tato funkcia zarucuje, ze nabijanie elek-
tromobilu neovplyvni ostatné elektrické spotrebice v do-
macnosti. Nabijacia stanica je vybavena inteligentnym
systémom riadenia energie, ktory monitoruje spotrebu
energie vdome a podla toho upravuje vykon nabijania. To
znamena, ze mozete nabijat elektromobil bez obav z pre-
tazenia elektrickej siete a zaroven optimalizovat vyuzitie
dostupnej energie.

Pre bytové domy pontka Schneider Charge Pro moz-
nost spravovat zoskupenia az 30 (alebo viac) nabijacich
stanic. Tato funkcia je kltcova pre efektivnu spravu nabi-
jania vo vacsich obytnych komplexoch. Dynamické riade-
nie vykonu umoziuje optimalizovat proces nabijania tak,
aby neboli prekrocené limity rozvodov a rezervovaného
prikonu. To znamena, Ze aj ked'su vsetky nabijacie stanice
plne vytazené, pre vsetkych pouzivatelov je zabezpecené
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stabilné a bezpecné nabijanie. Okrem toho je vybaveny
pokrocilymi technolégiami, ako je podpora kariet RFID a
NFC na riadenie pristupu a moznost vzdialeného monito-
rovania prostrednictvom mobilnej aplikacie.

Schneider Charge Pro nie je len nabijacia stanica, ale su-
cast plne integrovaného komplexného riesenia, ktoré zjed-
nodusuje nabijanie od zaciatku az do konca. To ulahcuje
prevadzkovatelom nabijacich miest (CPO) a majitelom
budov modernizéciu alebo zriadenie novych nabijacich
zariadeni pre elektromobily a elektrikdrom ulahcuje a
zjednodusuje proces instalacie.

Toto otvorené rie$enie dopifaji dva nové produkty ur-
cené na zvysenie rychleho a spolahlivého pristupu k na-
bijaniu elektromobilov pre osobné auta, dodavky a iné
elektrické vozidla. EcoStruxure EV Charging Expert pre
bytové domy spravuje zatazenie napajania v realnom case,
¢im umoznuje nabijanie velkého mnozstva elektrickych
vozidiel bez pretazenia alebo prerusenia napajania pre
najomnikov alebo budovy. Podporuje to novy cloudovy
nastroj na dialkové monitorovanie, ktory umoznuje pred-
bezné uvedenie do prevadzky mimo lokality a rychlejsie
uvedenie do prevadzky na mieste prostrednictvom jednej
intuitivnej mobilnej aplikacie.

.Vzhladom na rychly vyvoj trhového a regulacného pro-
stredia je Schneider Electric nadalej lidrom novej energe-
tickej éry,” povedala Nadege Petit, riaditelka pre inovacie
spolo¢nosti Schneider Electric. ,Schneider Charge Pro
stavia na nasSom storocnom dedicstve inovdcii v oblasti
energetického manazmentu a ponuka otvorené, cenovo
dostupné a efektivne riesenie nabijania elektrickych vozi-
diel, ktoré je navrhnuté tak, aby umoznilo podnikom jed-
noducho elektrifikovat ich vozidlové parky. Zjednodusenim
prijatia elektrickych vozidiel pre prevddzkovatelov vozidlo-
vych parkov, majitelov budov, elektrikdrov a bytové domy
umozriujeme dodrziavanie predpisov EU a zdroveri pomd-
hame podnikom urychlit ich ciele elektrifikdcie a prechod
na udrZatelnd energiu.”

Schneider Charge Pro je moderné a efektivne riesenie
nabijania EV, ktoré spifia potreby jednotlivych domac-
nosti aj vacsich obytnych komplexov. Vdaka pokrocilym
funkciam a jednoduchému pouzivaniu je idealnou volbou
pre kazdého, kto hlada spolahlivy a inteligentny nabijaci
systém. Tato nabijacia stanica, za ktorou stoji spolocnost
Schneider Electric, globalny lider v oblasti energetického
manazmentu, je pripravena pre vas.

» ZDROJ: SCHNEIDER ELECTRIC

v
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autonémnych autach sa hovori
Ovel’a a dlho, no napriek velkym
slubom automobiliek sa terminy ich
uvedenia do redlnej premdvky stdle
posuvaju. Pravda, ndjde sa zopdr zna-
Ciek, ktoré sa moézu pochvalit aspon
urovnou 3, ale aj to iba na niektorych
trhoch a v obmedzenom reZime. Fak-
tom je, Ze jednou z velkych prekazok,
hlavne v rdmci Eurdpy, je skostnatend
legislativa, cez ktord sa novinky tazko
pretlacaju. Potom su tu vyrobcovia,
ktori si to robia po svojom, ako napri-
klad Tesla, ktora sice ponuka takzvany
autopilot, ten vSak ma od skutocnej
autondmnej jazdy stale daleko a skor
ide o hazardovanie so Zivotom niekto-
rych prilis dovercivych pouzivatelov.
Ak sa teda chcete zviezt v skutoénom
autondmnom aute, asi najlepsia prile-
Zitost je zajst si za Velkd mlaku a vysku-
at si jeden z autondmnych taxikov z
projektu Waymo One, ktoré uz jazdia v
Castiach niektorych americkych miest.
Waymo je projekt, ktory sa zrodil
z poOvodného programu samostatne
jazdiacich automobilov spoloc¢nos-
ti Google a neskdr sa etabloval ako
samostatna firma v ramci skupiny

Alphabet. Jeho cielom je ponukat tech-
noldgiu autondmneho riadenia, ktora
by dokdazala zaistit vysoku bezpeénost
premavky, zniZila pocet nehod spdso-
benych ludskym zlyhanim a zaroven
ulahcila mobilitu ludom s réznymi ob-
medzeniami. V pozadi vyvoja stoji do-
kladna kombindcia hardvéru, umelej
inteligencie a strojového ucenia, vdaka

¢omu vozidla dokaZu spracuvat okolie v
redlnom Case, Citat znacéky, zachytavat
pohyb inych dut, chodcov ¢i cyklistov
a reagovat na zmeny na ceste. Systém
autonémneho riadenia vyuzZiva uce-
lenu zostavu senzorov, kamier, radaru
a zariadenia LIDAR, pricom najnovsia
hardvérova generacia kombinuje aj
snimace kratkeho dosahu umiestnené

m Vozidld Waymo zobrazuju pocas jazdy pldnovan trasu a informdcie o jazde pre cestujtcich



na rohoch vozidla. Rozsiahla sustava
kamier poskytuje 360-stupnovy zaber,
vie zachytit detaily na velké vzdiale-

nosti a doplfia sa radarom schopnym

identifikovat objekty v zhorsenych po-
LIDAR
zasa vytvdra trojrozmerny obraz pro-

veternostnych podmienkach.

stredia a umozriuje vozidlu mapovat
presné objekty v okruhu niekolkych
stoviek metrov. V niektorych zdrojoch
sa uvadza, Ze najnovsie kamery dokazu
preéitat dopravné znacky vo vzdiale-
nosti okolo 500 metrov a celd zostava
senzorov je schopna vnimat okolie az
do vzdialenosti okolo tisic metrov. Zjed-
nodusena konstrukcia piatej generacie
hardvéru znizila naklady takmer na po-
lovicu oproti predoslym variantom, pri-
¢om vozidla ako Jaguar |-Pace integruju
tento systém na streche a po obvode.
Vyroba sa uskutociuje v zdvodoch
Specializovanych na automatizovanu
montaz, aby sa podarilo $kalovat pro-
dukciu pre rézne modely siahajuce od
osobnych aut az po nakladné kamiony.

Centralny ,,mozog”“ kazdého auto-
némneho auta Waymo nesie nazov
Waymo Driver a je vybaveny pokrocily-
mi algoritmami strojového ucenia, kto-
ré dokazu prepojit Udaje zo senzorov
so skusenostami z milidrd simulova-
nych kilometrov. Vozidld operuju aj na
principe mimoriadne detailnych map,
ktoré zaznamenavaju kazdu krajnicu,
semafor, znacku ¢i obrubnik, takze sa
znizuje riziko nejasnosti pri jazde. To je
vsak aj doévod, preco v lokalitach, kde
su nasadené, nepokryvaju casto celé
mestd, ale iba ich Cast. Délezité je, ze
Waymo pri zdokonalovani softvéru vy-
uziva nepretrZitu testovaciu prevadzku
na redlnych cestach, pricom sa uvadza,
Ze auta Waymo najazdili na verejnych
komunikaciach uz vyse 32 miliénov km
a viac nez 32 miliard km v simuldciach.
V tychto virtudlnych prostrediach sys-
témy trénuju nové situdacie a overuju
stabilitu rozhodovania v rizikovych
okamihoch, ako su kriZzovania ciest, ne-
Cakané vybocenia inych aut ¢i nepred-
vidané pohyby chodcov. Senzory boli
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Prehlad aktudlne uznavanych drovni autonémnej jazdy podla klasifi-
kacie SAE International (tzv. norma SAE J3016). Kazda Uroven opisuje
mieru zodpovednosti a Uloh, ktoré vozidlo dokaze prevziat od vodica:

Urovei 0 (Ziadna automatizacia)

m Vodi¢ riadi vozidlo Uplne sam a
vykonava vsetky podstatné ulohy
suvisiace s jazdou (riadenie, zrych-
[ovanie, brzdenie).

m Automobil méze byt vybaveny jed-
noduchymi asisten¢nymi systéma-
mi (napr. vystraznymi systémami Ci
systémom ABS), ale tie neprebera-
ju kontrolu nad vozidlom.

Uroveii 1 (Asistencia vodica)

m Vozidlo dokéaze automatizovat bud’
riadenie (zdkruty), alebo rychlost
(zrychlovanie, spomalovanie), ale
nie naraz oboje.

m Prikladom moéze byt adaptivny
tempomat, ktory udrziava nasta-
venu rychlost alebo vzdialenost od
vozidla vpredu, pripadne jednodu-
chy systém udrziavania v jazdnom
pruhu (len s obmedzenou presnos-
tou).

Uroveii 2 (Ciastoéna automatizacia)

m Vozidlo je schopné naraz riadit aj
udrziavat nastavenu rychlost, pri-
padne vzdialenost (kombinacia
adaptivneho tempomatu a systé-
mu udrziavania v jazdnom pruhu).

m Vodic vSak musi neustéle sustredo-
vat pozornost na cestu, byt pripra-
veny okamzite zasiahnut a prevziat
pInu kontrolu, ak to situdcia vyza-
duje.

m Systém riadenia je tu skor ,asistent’,
ktory ulahcuje jazdu, no zodpo-
vednost nesie vodic.

Uroveri 3 (Podmienena
automatizacia)

m Vozidlo prebera vacsinu uloh ria-
denia, rozpoznavania okolia a roz-
hodovania, kym to situacia umoz-
nuje.

m Pocas beznej jazdy systém riadi
sam, ale vodi¢ musi byt priprave-
ny kedykolvek reagovat na vyzvu
systému a v kratkom case prebrat
riadenie (napr. pri neocakavanych
udalostiach, komplikovanych pod-
mienkach).

m Vodi¢ méze docasne venovat po-
zornost inej aktivite, no v pripade
upozornenia od systému sa vyza-
duje prebrat kontrolu.

Uroven 4 (Vysoka automatizacia)

m Vozidlo dokéaze samostatne zvlad-
nut vietky ukony riadenia a bezné
krizové situacie bez zésahu vodica
v konkrétnych podmienkach (napr.
na istych cestach alebo pri urcitych
rychlostiach).

m MozZe ist o tzv. geo-fencing, teda
autonémna jazda funguje bez-
pecne len v presne vymedzenych
oblastiach alebo v 3pecifickych
scenaroch (napr. vyhradené mest-
ské zény, dialhice so zndmymi pod-
mienkami).

m Vodi¢ nemusi kontinuélne sledovat
cestu, ale méze byt k dispozicii ako
zdloha, keby systém prekrodil svoje
hranice funkénosti.

Uroveii 5 (Uplna automatizacia)

m Vozidlo je plne autonémne a doka-
ze jazdit za akychkolvek podmie-
nok, v ktorych by vedel jazdit ¢lo-
vek, a to v akejkolvek oblasti alebo
situdcii.

m Nie je potrebny volant ani pedale,
vodi¢ ani nemusi byt fyzicky pri-
tomny; pripadne je pritomny len
ako cestujuci.

m Vozidlo zvlddne vsetky situdcie —
od hustej premavky az po kompli-
kované pocasie - na rovnakej ale-
bo vyssej urovni bezpecnosti, akou
by to zvladol ludsky vodic. m
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vyskolené na funkciu aj v stazenych
klimatickych podmienkach, napriklad v
hustom dazdi alebo sneZeni, a LIDAR aj
radar dokazu filtrovat Sum spdsobeny
vodnymi ¢i snehovymi Casticami.

Autonémne autd Waymo su nasa-
dzované do komercénej prevadzky for-
mou taxisluzby Waymo One v oblasti
Phoenixu, San Francisca, Los Angeles a
v dalSich mestach v Spojenych statoch.
Zaujemcovia si mézu cez aplikaciu ob-
jednat jazdu a vozidlo k nim pride bez
vodica, pricom cestujuci potvrdzuje
spustenie jazdy stlacenim tlacidla vo
vnutri. Na obrazovke vidno, ¢o auto
vidi“ a ako planuje trasu. Na bezpec-
nost dohliada niekolko urovni redun-
dancie. Hardvér ma zalozné systémy a
softvér sa vyvija tak, aby autonémne
vozidlo reagovalo nielen na Standard-
né situacie, ale aj na atypické, naprik-
lad prechadzanie sanitky, presuvanie
sa stavebnych mechanizmov ¢i obme-
dzenie pruhov. V niektorych nezavis-
lych porovnaniach sa ukazalo, Ze pocet
nehod tychto autondmnych aut je Sta-
tisticky nizsi, nez je priemer u ludskych
vodicov. Systétm Waymo zaznamenal
nizsi vyskyt kolizii s nasadenim airbagu
a menej nehdd s vaznymi zraneniami
v rovnakych podmienkach, kde jazdia
bezné autd. Napriek tomu sa obcas vy-
skytli incidenty, ktoré viedli k rychlym
Upravam softvéru a k odhaleniu moz-
nych nedostatkov. Faktom vsak je, ze
sluzba Waymo One sa napriek tomu
tesi u zdkaznikov velkej oblube a vo
februari 2025 dosiahla tyzdenne 200
000 jazd, takZe rozhodne nejde iba o
atrakciu.

Dlhodoby zémer je plne integrovat
autondmnu technoldgiu do rozli¢-
nych typov dopravnych prostriedkov
vratane kamidnov. Vdaka detailnym
senzorom na rohoch velkych vozidiel
a prepracovanému radarovému sni-
maniu by mohli systémy autopilot vo
velkej miere zniZit Unavu voditov a
zlepsit plynulost dialkovej prepravy. V
projekte sa investuju znacné financné
prostriedky a uz sa realizoval aj externy
investi¢ny cyklus v hodnote vyse dvoch
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m SluZzba Waymo pouZiva niekolko modelov elektromobilov

milidrd dolédrov, ¢o potvrdzuje ambiciu
Wayma posobit dlho a vo velkom roz-
sahu. Prototypy s piatou generaciou
senzorov, ktoré maju lepsiu priesto-
rovu orientaciu aj rychlejsie spraco-
vanie dat, sa postupne zavadzaju na
elektrickych modeloch Jaguar I-Pace a
dalej na nakladnych vozidlach. Vyvojari
zdoraznuju, Ze vietko smeruje nielen k
bezpecnosti, ale aj k SirSej dostupnosti
dopravy pre ludi, ktori nemézu jazdit
sami, a k efektivnejSiemu zniZovaniu
dopravnych zapch a emisii.

V redlnom nasadeni systému sa
ukazuje, Ze autondmne auta zvladnu
kazdodennu premdvku vratane hus-
tych usekov velkomesta, krizovatiek
so semaformi, obsluhy letisk ¢i no¢nej
jazdy. Cestujlci ocefuju moznost zis-
kat ¢as, ktory by inak travili sustrede-
nim sa na Soférovanie, zatial ¢o ludia
so zdravotnymi hendikepmi to vni-
maju ako novu formu samostatnosti
a moznost pohybovat sa bez cudzej
pomoci. Vozidla mozno jednoducho
objednat cez mobilnt aplikaciu, pri-
¢om sa pred jazdou zobrazi orientac¢na
cena aj priblizny ¢as prichodu. Waymo
automaticky vyhodnocuje najefek-
tivnejsiu trasu, pocita so zapchami a
dokaze sa prisposobit obchadzkam ¢i

docasne uzavretym jazdnym pruhom.
Ide o komplexny systém, v ktorom sa
spaja umela inteligencia, datové cen-
tra, pokrocilé mapovanie a robustné
snimace schopné trojrozmerného vni-
mania scény.

Waymo sa svojim doterajSim rozvo-
jom stalo jednym z lidrov autonémnej
mobility a vo vSeobecnosti symbo-
lom toho, ako mozu autd bez vodicov
formovat buducnost dopravy. Vdaka
rokom vyvoja, hibkovej analyze nespo-
Cetnych dopravnych situdcii, viacerym
generacidam hardvéru a aj vdaka roz-
siahlym investicidm do umelej inteli-
gencie si firma vytvorila predpoklad
na to, aby mohla byt pri masovom
nasadeni autonémnych vozidiel pri-
tomnd nielen v osobnej doprave, ale
aj v segmente nakladnych a logistic-
kych sluzieb. Pomerne priaznivé Sta-
tistiky, nizky pocet nehdd a postupné
rozsirovanie flotily do réznych mest-
skych prostredi naznacuju, ze techno-
|6gia sa bude pravdepodobne nadalej
zdokonalovat a rozsirovat, az kym sa
autondmna preprava nestane beznou
sucastou premavky.

» RENE HUBINSKY
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S ELEKTROMOBILOM NA CESTACH

o, ze elektromobily ani zdaleka nie
Tsu urcené iba na jazdenie po meste
a blizkom okoli, je uz asi kazdému zna-
me. Aké je vsak cestovanie elektromo-
bilom v zahranici, aké nastrahy na vas
Cakaju a ako si s dlhymi trasami poradia
samotné elektromobily? To sme sa aj v
minulom roku snazili zistit poc¢as nasich
ciest. Na dlhé cestovanie, samozrejme,
nie je urCeny kazdy elektromobil. S
vacsinou aktualnych modelov sice nie
je problém absolvovat prileZitostnu
cestu k moru, ide vSak o to, ¢i to bude
viac dobrodruzstvo, alebo pohodina
dovolenka. Na cesty sa preto snazime
vyberat skor modely, pri ktorych sa po-
Cita s tym, Ze sa na takéto jazdy budu
vyuzivat CastejSie. To predpokladd, ze
vozidlo spifia niekolko kritérii. Medzi
tie patria dostato¢ny dojazd, dostatok
miesta v kabine na pohodInu jazdu,
miesto na batoZinu, rychle nabijanie a
technologickd vybava ulahcujuca bez-
pecné cestovanie s planovanim nabi-
jacich zastdvok. V minulom roku sme
preto vybrali tri modely, v ktorych sme
absolvovali zahrani¢né cesty. Prvym
bol BMW i5 M60 xDrive Sedan na ceste
do rakuskeho Sankt Gilgen, dalsim Kia
EV9 GT Line AWD v 6-miestnom uspori-
adani na ceste do chorvatskeho Pakos-
tane a tretim Mercedes-Benz EQV300
v 7-miestnom usporiadani na ceste do
talianskeho San Daniele.

BMW I5 M60 XDRIVE SEDAN

Prva trasu sme absolvovali v juni do
spominaného Sankt Gilgen. Ide o malé
mestecko nedaleko Salzburgu na bre-
hu jazera Wolfgangsee. Trasa z Topol-
Cian cez Bratislavu a Linz meria 505
km a vacsinu z nej sme absolvovali po
dialnici. Pocas cesty sme nabijali iba
raz, hlavne preto, aby sme prisli s do-
stato¢nou zasobou do ciela. Nabijaciu
zastavku sme vyuZzili na obed. BMW i5
ma najnovsiu generaciu operacného
systému od BMW, a teda navigdcia ma

aj funkciu elektrickej inteligencie. To
znamena, Ze po zadani trasy vdam vozid-
lo automaticky naplanuje aj nabijacie
zastavky, pricom zobrazi, s akou zaso-
bou energie pridete, podla dostupné-
ho vykonu nabijacky spocita, ako dlho
mate nabijat a s akym stavom batérie
budete odchadzat. Parametre sa daju,
samozrejme, upravit tym, Ze zadate
svoje priority — Ci je pre vdas dolezity
minimalny ¢as zastavok a viac nabijani,
alebo dlhsie prestavky a menej nabi-
jani. Systém pri planovani prednasta-
vene preferuje ultrarychle nabijacky a
na pomalsie vas zavedie, iba ak Ziadna
vykonna nie je v dosahu. Cestou tam
nas prijemne prekvapila spotreba, kto-
ra sa ustalila na 22,2 kWh/100 km. Sa-
mozrejme, nie je to Ziadny rekord, ale
na také velké a vykonné vozidlo a jazdu
po dialnici je to pekna hodnota. Pocas
troch dni pobytu sme vozidlom absol-
vovali niekolko horskych vystupov, aby
sme overili stabilitu pohonného systé-
mu a rekuperaciu. Ako sa dalo ¢akat,
vietko prebehlo bez jediného zavéha-
nia. S vozidlom sa vyborne manévro-
valo aj na uzkych horskych cestickach
a vdaka vykonnej rekuperacii sa jazdy
do vrchov na spotrebe prejavili iba mi-
nimalne. Cestu domov sme absolvovali

juznou trasou, kde sa sice jazdi iba po
cestach prvej triedy, ale na celej trase
sa mozete kochat pohladom na alpské
konciare. Je to velmi pekna a nie velmi
frekventovana trasa s kvalitnymi cesta-
mi. Pocas nasej cesty vratane presunov
po Slovensku sme najazdili 1650 km s
celkovou spotrebou 20 kWh/100 km. A
to uz je velmi zaujimava spotreba.

Pocas pobytu sme, samozrejme, po-
trebovali aj nabijat. Zistili sme vsak, ze
to ob¢as méze byt problém. Patrali sme
preto po pricine, preco nasa karta ZSE
Drive na niektorych nabijackach nefun-
guje. Narazili sme na pri¢inu, ktoru by
ste mozno skor o¢akdvali u nds, ale ako
vidiet, asi nikde nie st imdnni. Tym, Ze
v zapadnych krajindch sa so stavbou
nabijacich sieti zacinalo skor ako u nas,
vznikali rézni operatori, ktori cez dota-
cie nejaké nabijacky postavili. Niektoré
firmy vSak ¢asom zanikli a nabijacky,
kedZe neboli pripojené k Ziadnym cen-
tralnym sietam, zostali iba na moznos-
ti prevadzky so svojimi dedikovanymi
kartami alebo aplikdciami a nemozno
ich vyuZzivat v roamingu. Navigécia viak
takéto nabijacky zvaésa ani neukazuje,
ale obcas sa to stat moze. Preto je vidy
dobré mat rezervu na takéto pripady.



KIA EV9 GT LINE AWD

Cestu s Kia EV9 sme absolvovali zaciat-
kom jula, teda v cCase letnych horucav.
KedZe EV9 je jedno z najvacsich elek-
trickych SUV na trhu a vzhladom na
jeho stavbu nepdsobi dojmom Sam-
piéna nizkej spotreby, boli sme velmi
zvedavi, ako si poradi s takouto cestou.
Vzhladom na jeho nemall cenovku a
velkost je totiz jasné, Ze sa bude vac-
$inou vyuzivat ako hlavné rodinné vo-
zidlo, od ktorého skratka ocakavate,
Ze nim budete jazdit aj na dovolenky.
Cielom cesty bolo chorvatske mestecko
Pakostane kusok pod Zadarom (vzdia-
lenost 772 km). Na cestu sme vyrazali z
Topol¢ian cez Komarno a Székesfehér-
var, kde sme sa napojili na dialnicu a z
tej sme odbocili az par kilometrov pred
ciefom. Trasa teda viedla asi z 80 %
po dialnici. Udrziavali sme predpisané
rychlosti podla GPS. Posadku tvorili
traja dospeli a dve malé deti vo veku 3
rokov, teda v detskych sedadlach. Ked*-
Ze sme mali 6-miestnu verziu, detské
sedacky boli umiestnené v 3. rade a
jedno zo sedadiel zostalo volné, ¢o sa
nam velmi hodilo na umiestnenie ba-
toziny. Ani EV9 totiZz pri dovolenkovej
ceste nie je aZ také velké auto, ako by
sa zdalo, a keby sme isli v plnom obsa-
deni, museli by sme uZ niest truhlu na
streche. Takto sme sa natesno zmes-
tili. NavySe sa ukazalo, Ze pri montazi
detskych sedadiel do tretieho radu tu
je sice miesta dost, ale deti maju na
sedackach nohy vysoko, a tak im pre-
kazaju operadla druhého radu. To sa,
samozrejme, dd vyriesit ich posunom,
ale o nieco tak zmensite priestor pre
cestujucich v druhom rade. Riesenim
by mohli byt opa¢ne otoc¢ené sedadla
v druhom rade, pri takomto usporiada-
ni (ak mate tuto verziu sedadiel) viak
EV9 neumoznuje jazdu. Napriek tomu
sa vozidlom cestovalo dobre a pochva-
[ovali si aj mali pasaZieri. Cestu tam
sme kvoli nim absolvovali v noc¢nych
hodinach a aj pre velké horucavy bola
takto cesta prijemnejSia. Kia EV9 ma
sice planovanie trasy s nabijanim, ide
vsak iba o jednoduchy systém, ktory
pocita s tym, Ze ak mate prednastave-
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né nabfijanie na 80 alebo 100 %, vidy
budete nabijat podla toho. Preto sme
pri planovani vyuzivali skor aplikaciu
ABRP (A Better Route Planner), ktora
je presnejsia. KedZe sme cestovali s
dvoma detmi, s nabijanim sme vzdy isli
na istotu, takZze sme sa nespoliehali na
nabijanie na poslednu chvilu. Navyse
aj pre deti bolo viac prestavok lepsich.
Cestou tam sme po prvykrat nabijali na
stanici IONITY pri Balatone, tu sme do-
bili na 80 % a pokracovali dalej. Dal3ia
zastavka bola v Sope, Co je najzapad-
nutejsia nabijacka, aku najdete v sieti
IONITY, nedaleko od Zahrebu. Po nej
sme u? planovali nabijat aZ pred prijaz-
dom, aby sme dorazili s dostato¢nou
zasobou energie a nemuseli hned' rie-
Sit nabijanie. V Sope sme preto dobili
na 98 %. Jedna z velkych vyhod EV9 je
ultrarychle nabijanie, pomocou kto-
rého dokdzete batériu nabit z 10 na
80 % za 21 minut a na 100 % to trva
asi 31 minut. To su hodnoty, ktoré oce-
nite prave pri takychto dlhych cestach.
Nabijanie je uZz natolko rychle, Ze ani
raz sme necakali na nabitie. Nez sme
stihli zajst na WC, dat si kavi¢ku alebo
nieco rychle pod zub, auto uZ na nas
Cakalo nabité. Necelych 120 km pred
prijazdom sme dorazili so stavom 19 %
na novy nabijaci hub IONITY Gospic.
Tu sme dobili a vyrazili do ciela. Keby
sme sa chceli ponéhlat, trasu s EV9 by
sme mohli absolvovat na dve zastavky.

Po okreskach sa bez problémov da do-
siahnut dojazd 420 — 450 km, na dialni-
ci 280 — 320 km. EV9 aj napriek tomu,
Ze ide o Stvorkolku, vyuZiva odpdjanie
predného elektromotora a pri beznej
jazde bez prudkej akceleracie prevaz-
ne taha iba zadny motor. To, samo-
zrejme, priaznivo ovplyviuje spotrebu.
Pri pohodovych jazdach po okreskach
sa drzala okolo 18 — 20 kWh/100 km,
¢o je pri takomto aute super. Vozidlo
vSak ma este jedno eso v rukdve. Zadny
motor totiz meni pocas cinnosti kon-
figurdciu zapojenia medzi hviezdou a
trojuholnikom. Pri zapojeni do hviezdy
ma vysoky krutiaci moment a je velmi
efektivne pri nizkych otackach. Pri za-
pojeni do trojuholnika ma nizsi odpor
vo vinuti a asi 1,7x vyssi je vykon mo-
tora. Bod vysokej efektivity sa posuva
na vysoké otacky. To sa nakoniec od-
razilo aj na celkovej spotrebe po 2069
km s hodnotou 25,1 kWh/100 km. To
je pri takomto velkom aute naozaj za-
ujimava spotreba. Den pred odjazdom
domov sme vozidlo nabili do 100 %. To
odporucam vzdy, ak vyrazate na dlhSiu
cestu. Planovali sme asi po 120 km za-
stavit na uz spominanej stanici Gospic¢
a doplnit energiu, aby sme s rezervou
dosli az do Madarska. Tu nas vsak ca-
kalo prekvapenie. Cely nabijaci hub bol
vypadnuty. Neskdr sme sa dozvedeli,
Ze to bolo vplyvom prehriateho VN
transformatora. Nasu cestu to nijako




neovplyvnilo, iba ndm to potvrdilo, zZe
na takéto situacie musi byt ¢lovek pri-
praveny a pri dlhsich cestach nejazdit
na doraz. V podstate sme pokracovali
plynule az po Zahreb, kde sme iba pre
istotu zastali na 10 mindt dobit, potom
sme pokracovali do Madarska, kde sme
mali hned' za hranicami v Sormas pla-
novany obed. Vedla reStauracie je tu
velky nabijaci hub, auto sme dobili do
100 % a to nam uz postacovalo aZ na
cestu domov.

Kia EV9 je na dIhé cesty velmi prijemné
a pohodIné auto. Vdaka velmi rychle-
mu nabijaniu, ktoré v tejto kategorii v
podstate nema konkurenciu, nikde ne-
Cakate a auto je vidy nabité skér, nez
si stihnete dat kdvicku alebo si zajest.

MERCEDES-BENZ EQV300

Tretiu cestu sme podnikli do Talianska
s faceliftovanou verziu Mercedes-Benz
EQV300. Isli sme iba v dvoj¢lennej po-
sadke, ale kamarat aj s bicyklom. Tu
sme vyuzili modularitu kabiny, vdaka
ktorej sme mohli vybrat pravi sedacku
v tretom rade, ktory je v usporiadani 2
+ 1. To nam vytvorilo dostatok priesto-
ru, kde mozno odviezt aj dva bicykle a
v pripade potreby aj dalSich 6 oséb. Na
cestu sme vyrazali z TopolCian a celé
Rakusko sme presli po dialnici. Nabija-
li sme dvakrat, prvykrat za Viedriou a
potom aZ na rakusko-talianskych hra-
niciach na nabijacom hube IONITY vo
Flrnitzi. Tam sme dorazili so spotrebou
26,7 kWh/100 km. Po nabiti sme sa
rozdelili a poslednych 113 km sme ab-
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solvovali zvlast. Kamarat objavoval kra-
su talianskych Dolomitov z perfektne
vybudovanej siete cyklociest a ja som
sa kochal miestnymi okreskami. Cela
trasa merala 630 km. Pocas pobytu v
Taliansku sme najazdili dalSich asi 250
km, navstivili sme Grado, San Daniele
a viacero dalSich mesteciek. Po cely
Cas sme jazdili pri teplotach okolo 34 —
36 °C, Co sa, samozrejme, podpisovalo
aj na zvySenej spotrebe, ktord sa pohy-
bovala okolo 25 kWh/100 km. Predsa
len na taky velky priestor musi byt aj
vykonna klimatizacia. Napriek ré6znym
predsudkom musim skonstatovat, Ze
nové EQV je vynikajuce auto aj na dlhé
cestovanie. S dojazdom na dialnici oko-
lo 320 km vam vychadzaju prestavky na
nabijanie tak, Ze si akurat oddychnete,
nieCo zajete, pripadne date kavicku a
mbzete pokracovat dalej. V primor-
skom mestecku Grado sme vyuzili aj AC
nabijanie. Kiipanim a pri obede sme tu
strdvili viac ako tri hodiny, ¢o bol ¢as, za
ktory sa nam auto v pohode nabilo. Na-

BMW i5 M60 xDrive

Vyuzitelna kapacita batérie (kWh) 81,2
Systémovy vykon (kW) 442
Systémovy kratiaci moment (Nm) 820
Max. pocet 0s6b (ks) 5
Pohanand naprava xDrive
Maximalna rychlost (km/h) 230
Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 3,8
Dojazd podla WLTP (km) 455-516
Vykon DC nabijania (kW) 205

Cas nabitia z 10 na 80 % (min)

vysSe, samozrejme, bez platenia parko-
vacich poplatkov. Dovedna sme najaz-
dili 1840 km so spotrebou 26 kWh/100
km, ¢o je vzhladom na velkost auta a
typ karosérie velmi dobry vysledok.
Autom sa vyborne jazdi. V kabine je
priam kralovsky priestor a najnovsie
asistencné systémy robia cestu velmi
pohodinou a bezpecnou. Vo vybave
sme mali aj volitelné vzduchové pru-
Zenie AIRMATIC, s ktorym vozidlo jazdi,
akoby ste plavali po vinach. Podvozok
je vyborne naladeny, takZe vynikajico
tlmi nerovnosti a vyborne sedi v zakru-
tach. To vSetko bez zbytocného hoj-
dania. Vdaka vysokému posedu si tak
pripadate ako na kapitanskom mostiku.
Vyborny a pohodlny je aj posed na zad-
nych sedadlach. V tretom rade takisto,
ale pre subtilnejsie postavy, hlavne pri
plnom obsadeni. Mercedes EQV tak
rozhodne nie je iba autom ur¢enym na
kratke transfery alebo dopravné sluzby,
ale dobre posluzi aj na dlhych trasach.
Pravda, nabijanie by mohlo byt o nie¢o
rychlejSie, ale 40 mindt z 10 na 80 %
stédle nie je najhorSia hodnota, iba s
tym treba pocitat.

Z nasho testovania je jasné, Ze urco-
vat nejakého vitaza by bolo asi tazké a
nebolo to ani ucelom. Kazdy z tychto
modelov patri do inej kategdrie, a tak
ponuka iné benefity, vyhody, ale aj ne-
vyhody. To je vSak dobre, pretoze po-
uzivatel' si potom méZe vybrat podla
svojich priorit.

» RENE HUBINSKY

Kia EV9 GT line AWD | Mercedes-Benz EQV 300
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NABIJANIE Z VEREJNYCH LAMP

RIESENIE PRE MESTSKU E-MOBILITU

Moderné mesta Coraz viac riesia otazku nabijania elektro-
mobilov bez potreby masivnych a drahych stavebnych
zasahov. Jednym z efektivnych rieseni je vyuzitie infrastruk-
tary verejného osvetlenia na instalaciu nabijaciek. Prave
takéto rieSenie vyuzivaju obyvatelia na Waltrovke v Prahe 5 v
rezidencnom projekte Hranicka Living.

V spolupracis realitnou platformou XPlace sme nainstalovali
v troch stipoch verejného osvetlenie Sest nabijacich bodov
LUMIiCHARGER s vykonom 22 kW. Vdaka patentovanej
technolégii SEAK SMART dokazu tieto lampy nielen
osvetlovat okolie, ale aj inteligentne nabijat elektromobily.
Rovnomerne mozu rozlozit vykon medzi nabijané auta tak,
aby nedoslo k pretazeniu siete. Osvetlenie ma vzdy prioritu
—nabijanie vyuziva len zvysnu kapacitu siete.

Vodici si m6zu aktivovat nabijanie prostrednictvom
aplikacie Charge.sk alebo kartou RFID. Aplikacia navyse pre
majitela nabijaciek umoznuje spravu nabijania a platieb,
nastavenie roznych cien pre rezidentov a verejnost,
pripadne urcit, aby sa na nabijanie vyuzila len energia zo
zelenych zdrojov (fotovoltiky a pod.).

Systém SEAK SMART nie je len o nabijani. Do rovnakého
riadiaceho systému mozno pripojit dalSie zariadenia loT,
ako su senzory, kamery, ¢im sa vytvara komplexna
inteligentna infrastruktdra pre moderné mesta.

Integrované nabijanie v mestskom prostredi je nielen
dizajnové, ale aj ekonomicky efektivne a ekologicky
udrzatelné riesenie pre buducnost nielen mestského
byvania a elektromobility.

SEAK  wseask
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Eéte pred dovisenim mojej patdesiatky (zhruba pred 8 rok-
mi) som sa zacal letmo zaujimat o elektromobily vo vie-
obecnosti. Najviac ma zaujal koncept Uplne nového elektro-
mobilu, ktory uz vtedy ponukala Tesla. ISlo o limuzinu Model
S a SUV Model X. Oba vsak boli nad moje finan¢né moznosti.
Svojmu okoliu som oznamil, Ze ako vhodny darcek na moju
patdesiatku ocenim poukédzku na ,zazitkovd jazdu v Tesle”.
Nakoniec som dostal dve poukazky, jednu od manzelky a dru-
hu od brata. Absolvoval som teda jazdy v Tesla S 75D a Tesla S
100D, ktoré vo mne zanechali velmi silny zaZitok. Odporucam
to vyskusat kazdému, hlavne ludom, ktori na elektromobily
nadavaju. Som si isty, Ze po jazde by vacsina z nich zmenila
nazor. Nemusi to byt prave elektromobil Tesla, ale aj hocija-
ky iny. Coskoro po tomto zaZitku som zachytil informaciu, e
Tesla sa chysta na vyrobu ,fludového” elektromobilu Tesla 3.
Odvtedy som zacal snivat svoj sen...

POHNUTKY NA VYBER AUTA TESLA Y

Musim priznat, Ze len ¢o bola mozZnost, iSiel som do Viedne,
do Tesla Austria, aby som si model Tesla 3 mohol pozriet. Ne-
jazdil som vtedy v nom, ale neskdr som si objednal ,,zazitkovu
jazdu v Tesla 3“ v Bratislave a realne som sa povozil v tomto
aute. Vtedy som sa definitivne rozhodol a poslal som Elono-
vi Muskovi zalohu 1000 eur ako rezervacny poplatok s tym,
Ze ked budu realne dodavky aj pre Slovensko, oslovia ma a
poslem im oficidlnu objednavku. Cas plynul a ja som ¢akal...
Dlho. Nakoniec Tesla prezentovala novy model Tesla Y (SUV/
crossover). Hoci som v tomto modeli redlne nikdy nejazdil,

rozhodol som sa pre tento typ auta, pre Tesla Y, hoci som ve-
del, Ze budem musiet ¢akat dlhsie. Hlavny dévod tejto zmeny
bol kufor. Tesla 3 ma ,klasicky” kufor, kym Tesla Y ma kufor
ako SUV (piate dvere). Medzitym som chcel ,prehodit” za-
lohu 1000 eur z Modelu 3 na Model Y, ale to nebolo mozné,
a tak som poziadal o vratenie zalohy. Priblizne do tyzdria mi
zélohu vratili.

SPOSOB NAKUPU TESLA Y

S kdpou vozidla mi vyznamnou mierou pomohol jeden z
najvacsich ,Tesla fans“ — Jaroslav KapSo (Jairo/DriveTesla.
sk). Bol so mnou aj po auto v Tesla Salzburg, kde bola moja
Tesla Y dodand. Okrem kvalitného poradenstva mi zabezpe-
&il kontrolu originality, prihlésenie, technicky preukaz, SPZ
a sprostredkoval kontakt na poistenie. Zaroven by som na
tomto mieste chcel ocenit aj pristup lizingového partnera,
ktory mi takisto velmi pomohol s refinancovanim ceny auta.
Nepochybujem, Ze dnes to maju uz Uplne vyladené, kedZe
v novembri 2022 (ked som preberal auto z Tesla Salzburg)
som nevedel presved¢it miestneho technika, aby mi podpisal
preberaci protokol pre lizingovu spoloénost — v slovenskom
jazyku <. Nastastie sa technik vynasiel, poslal naskenovany
protokol kolegovi, ktory vedel po slovensky a ktorému déve-
roval. Ten mu potvrdil, Ze to moZe v pohode podpisat. Dnes je
to Usmevna prihoda, ale vtedy v Salzburgu som trosku tfpol,
ako to dopadne a ¢i si budem méct svoje auto prevziat. Ked'
sme pri cene auta, uvediem, Ze cena toho mojho bola 53 516
eur (bez DPH). Tuto sumu som zaplatil na Gcéet Tesla Austria.
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Lizingové spolo¢nost mi pomohla sumou 25 000 eur s lizin-
gom na 4 roky. Auto som kupoval na svoju eserocku, ktora
je platcom DPH. Ziadnu DPH som neplatil ani v Rakusku, ani
na Slovensku.

SKUSENOSTI S PREVADZKOU, JAZDNE
A UZITKOVE VLASTNOSTI

V tejto kapitole by som sa mohol ko3ato rozpisat o tom, ako
super sa jazdi v elektromobile, v mojom pripade v Tesla Y.
Skor ako by som vam uviedol vela informacii, radsej odporu-
¢am zajazdit si v aute <.

Zopar udajov o mojej Tesla Y. Ide o model Long Range, kto-
ry ma dva elektromotory a je to 4x4 s vykonom 378 kW (378
kW * 1,341 = asi 507 koni), 75 kWh batériu a zrychlenie z 0
na 100 km/h zhruba za 5 sekdnd.

Je vSeobecne zname, Ze elektromobil je tichy, svizny (velké
zrychlenie). Nie vSetci vSak vedia, Ze Tesla Y je doslova ,,rodin-
né“ auto s velkym vnutornym priestorom a mnozstvom odkla-
dacieho priestoru v prednom aj zadnom kufri. Vyhlad na nebo
cez sklenenu strechu sa nedd korektne opisat, treba vidiet.

Karosarske vyhotovenie auta je kvalitné, nie je mu co vy-
Citat. Sedadla su pohodIné, potiahnuté umelou ekokozou a
vsetky su vyhrievané a polohovatelné.

Interiér vozidla je sice velmi jednoduchy, ale mne osobne
vyhovuje. Je to, samozrejme, vec osobného vkusu a prefe-
rencii. V kabine je skutocne iba volant a tablet. Ni¢ viac. No
nic viac ani nie je potrebné. Ja osobne som zastancom hesla
,menej je niekedy viac”.

Aby som tolko nechvalil, ako minus vnimam fakt, Ze prie-
hradka spolujazdca sa otvara takisto cez tablet. Toto dizajnéri
z Tesly podla mnia uZ troku prehnali, no dd sa na to zvyknut.

Ja osobne som velky audiofil a kvalitné ozvucenie auta si
Casto uzivam. Ked'mam naladu a natrafim na nejaky hit z mo-
jej mladosti (nejaka topka z osemdesiatych rokov) dam to na
,pIny“ a je mijedno, Ze ludia z vedlajsich dut na krizovatke na
mna pozeraju <.

Tesla Y ponuka vela zabavy (pocas nabijania): pozeranie fil-
mov cez Netflix, YouTube, rézne hry, ale aj zabavky, ktoré sa
tazko opisuju, treba zazit (Light Show, Kemp mode, imitacia
zvukov ludského tela...).

Medzi neocenitelné a vyborné vlastnosti patri top naviga-
cia. Vyuziva aktivne informacie z dopravnej situacie a okrem
precizneho planovania, kde mate nabit, vdm umozni vyhnut
sa aktualnym dopravnym zapcham alebo nehodam, opravam
a uzavierkam ciest.

Pre pouZzivatelov klasického ,spalovidka” je pravidelna
aktualizacia softvéru auta zrejme neznama a Tesla prisla s
touto funkcionalitou na trh s vysokou pravdepodobnostou
ako prva. O co ide? Vozidlo ma v sebe klasicku SIM kartu,

=y
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akud maju bezné smartfény. Mesacny poplatok 9,90 eura za
funkcionalitu Premium connectivity za mna plati aktualne
Tesla. Je to benefit pre majitelov aut Tesla, ktori nemaju vo
svojej krajine oficidlneho predajcu znacky Tesla, ¢o je este
stdle aj pripad Slovenska. Tesla po uréitom case (asi 1 mesiac)
poZziada, aby sa pripojila k signalu Wi-Fi, aby si mohla stiah-
nut novy firmvér (novu verziu softvéru). Méze to urobit naraz
alebo aj na viackrat. Ked' je k dispozicii nova verzia softvéru,
ponukne upgrade — podobne ako pri beznom pocitaci. Pocas
realizacie upgradu (po prichode do ciela) je auto zhruba na
20 minut mimo prevadzky. Pri dalSom pouziti Tesla vypise
vSetky zmeny — zlepSenia, ktoré sa mézu tykat updatu map,
zdokonalenia aktualnych vlastnosti, pridania novych. Nie je
tu priestor pisat o detailoch.

ESte by som chcel vyzdvihnat aplikdciu TESLA v mojom
smartfone. Je to moj kl'i¢ od auta (funguje iba vtedy, ak mam

@ Work

20:49 & -3°C sain
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telefén odomknuty — face recognition alebo PIN), viem na
dialku auto otvorit, zatvorit, rozmrazit, vychladit, zatruabit, za-
svietit, pozriet si 5 kamier (= online), napldnovat cestu. Stret-
nutia v Outlooku sa mi synchronizuju s navigaciou — ak mam
napldnované stretnutie v Ziline a sadnem do auta, navigacia
ma rovno usmerni na miesto stretnutia, ktoré som zadal v
Outlooku.

Je to jednoducho Uplne iné auto ako klasicky ,,spalovak”.

SERVIS TESLA'Y

Do tejto kapitoly nemam ¢o napisat. Za viac ako dva roky a
najazdenych viac ako 75 000 km som zatial nebol s autom
v servise. Nerdtam sem navstevu DriveTesla na Galvaniho
6, kde mi vymenili kabinovy filter asi za 100 eur, lebo v lete
2024 som uz zacal citit, Ze mi klima tro$ku ,nevoriala®. Ak sa
do servisu pocita aj prezutie, to, samozrejme, robim, mam
supravu letnych 21" a zimnych 20" kolies, ktoré pravidelne
menim podla sezony.

SERVISNE OPRAVY TESLA'Y

Za tie viac ako 2 roky ma postretli aZ tri poistné udalosti:

1. Krupobitie v lokalite Brezno (vymena predného skla v ser-
vise vo Viedni, oprava karosérie v Bratislave)

2. Vandalizmus v lokalite Bratislava/Dubravka (vymena zad-
ného skla v servise vo Viedni)

3. Incident pri parkovani — odretie auta v lokalite Bratislava
— Nové mesto (oprava v autoservise Zachar v MalZeniciach
pri Trnave

Vsetky uvedené opravy boli Uspesne zrealizované cez po-
istoviu.

EKONOMIKA PREVADZKY
A CELKOVE NAKLADY

Neprekvapim zrejme nikoho tvrdenim, Ze prevadzka elek-
tromobilu je lacnejsia v porovnani s autom so spalovacim
motorom. Ano, je to skutoéne pravda. Ako potvrdenie mdjho
tvrdenia ponukam aj ,tvrdé data“ Tu su.

Porovnéval som IBA naklady na benzin a naklady na nabija-
nie medzi mojim predoslym autom Opel Insignia, 1,8 benzin,
a aktudlnym Tesla Y. Sledované obdobie bolo od zaciatku jaz-
deniasTeslaY (25.11. 2022 do 31. 12. 2023) — 1 rok a zhruba
1 mesiac. Za toto obdobie som najazdil 40 780 km a naklady
na dobijanie (faktury od ZSE Drive, faktury od Tesly za super-
chargery, sumar poplatkov za nabijanie v hoteloch, sumar
nabijania doma) boli v hodnote 2793,65 eura (zaokruhlene
2800 eur). Pri porovnani s odhadovanymi nakladmi na benzin
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(priemerna spotreba 9,2 1/100 km, priemerna cena benzinu
1,60 euro/liter) my vyslo porovnanie, ze s Tesla Y som jazdil
za 46,54 % nakladov oproti modelu Opel Insignia. ESte par
Cisel: Keby som nabijal iba na superchargeroch Tesly, pomer
by bol 58,80 %, keby som nabijal iba v sieti ZSE Drive a ich
roomingovych partnerov (Greenway, lonity, e-join,...), pomer
by bol 45,01%, a keby som nabija iba doma na wallboxe Tesla,
pomer by bol 16,35 %.

Z uvedeného je zrejmé, Ze najlacnejsie dobijanie som
mal doma, stredné v sieti ZSE Drive a najdrahsie v sieti Tesla
Supercharger.

Jazdil som hlavne po dialniciach, vac¢sinou rovnako ako na
Insignii (asi 130 — 140 km/h) a priemerne ma naklady na na-
bijanie stali asi polovicu nakladov na benzin. Pre korektnost
musim uviest, Ze zo zaciatku som si doslova uzival to zrychle-
nie, intenzivne som cez zimu rozmrazoval a v lete chladil (este
pred vstupom do auta), takZze keby som sa spraval efektivnej-
Sie Cize ekonomickejsie, pomer by bol urcite lepsi.

Po viac ako dvoch rokoch jazdenia v Tesla Y a viac ako
75 000 km mozem smelo potvrdit, Ze podstatny vplyv na
spotrebu ma rychlost jazdy, resp. jazda so streSnym boxom,
teda odpor vzduchu. Kurenie, chladenie a audio pocas jazdy
ma zanedbatelny vplyv na spotrebu. Odkedy to moja mama
pochopila, neustdle mi opakuje: ,,pomaly dalej zajdes”, o v
pripade elektromobilov plati na 100 % <. A ja jej odpovedam,
7e nebudem predsa jazdit na dialnici rychlostou 110 km/h,
ked som zainvestoval do modelu Tesla Y. Rozdiel v spotrebe pri
rychlosti 110 km/h a 140 km/h je nezvycajne vysoky.

SKUSENOSTI RODINNYCH
PRISLUSNIKOV A KAMARATOV

Vacsina reakcii (po prevezeni sa v Tesle Y) mojich rodinnych
prislusnikov a kamaratov bola, samozrejme, pozitivna, nie-
ktoré az privelmi. U viacerych z nich som dosiahol ,Tesla smi-
le“ ked' zazili to zrychlenie na vlastnej kozi — s volantom v
ruke. Vysledkom bolo, Ze dvaja moji znami si nakoniec Tesla
Y aj kapili.

Ano, boli aj pripady (zopér), e niektori moji rodinni pri-
slusnici st nadalej antielektromobilisti. Mozno si iba nechcu
priznat, ze uverili hoaxom alebo sa mylili. MoZzno ¢asom svoj
nazor zmenia. Aj brat mojho deda si za mladi myslel, Ze bude
do smrti jazdit na kotioch a ,,na staré kolend” presedlal z koria
do auta.

Argument, Ze ,ja dam vo svojom diesel-spalovaku Chor-
vatsko na jeden $up!“ ja osobne neberiem. Soférovat bez
prestavky 6-7 hodin naozaj nie je ,moja salka kavy“. Priblizne
po 3 hodinach si rad dam prestavku, ked' aj nabijem auto na
daldie 2,5 az 3 hodiny cesty.

ZAVER

Keby som sa dnes rozhodoval po dvojro¢nych skusenostiach,
&i si opat kipim Tesla Y, odpoved je: JEDNOZNACNE ANO.

Odporucam vsetkym odporcom elektromobility, aby naj-
skor vyskusali nejaky elektromobil (ako vodic, a nie ako spo-
lujazdec) a na tuto tému sa vyjadrovali az potom.

Cesty si planujem uZ automaticky tak, Ze viem, kedy a kde
budem nabijat, a vaésinou vyuzivam tento ¢as efektivne
(toaleta, obcerstvenie, kontrola e-mailov, pozeranie prispev-
kov na YouTube).

Ako rad opakujem svojmu okoliu, moja Tesla Y ma podla
mna sto pozitivnych vlastnosti a iba dve negativne:

m vysoka obstaravacia cena — 53 516 eur bez DPH

m maly dojazd na dialnici (pri Standardnej rychlosti 140 km/h)
—250 km az 300 km
» Ing. IVAN KUDELA
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ASISTENENE SYSTEMY-A
POMOC ALEBO HRA NA NERVAY?

M oderné automobily su vybavené
velkym mnozZstvom asistenc-

nych a bezpecnostnych systémov, mul-
timedidlnym systémom, navigaciou a
mnozstvom dalsej vybavy. Vsetky tieto
systémy sluzZia hlavne na zvysenie bez-
pecnosti a pohodlia pri jazde. Niekto-
ré z nich su vsak pre vodicov viac nez
otravné. V tomto ¢lanku sa pozrieme
na niektoré z najotravnejsich funkcii a
asistencnych systémov, ktoré sa dnes
nachddzaju v autach. Vopred by som
rad upozornil, Ze tu urcite nebudeme
riesit upozornenie na nezapnuté bez-
pecnostné pasy. To totiZ nie je vecou
povinnosti pri policajnej kontrole. V
pripade modernych aut s airbagmi je
to priam konanie ohrozujuce Zivot,
pretozZe v pripade nehody vds nema ¢o
zadrzat pred vystrelujucim airbagom,
ktory vam v krajnom pripade moZze zlo-
mit vdz. Nepriputany zadny pasazier sa
zasa v pripade nehody méze stat pro-
jektilom, ktory ohrozuje na Zivote ces-
tujuceho pred nim. Budeme sa teda
zaoberat hlavne systémami a funkcia-
mi aut, ktoré nas otravuju svojou ne-
dokonalou alebo Uplne zle navrhnutou
¢innostou a namiesto pomoci vodi¢ovi
skor dvihaju adrenalin. Podme na to.

= Vypinanie motora systémom Start/
stop — tento systém automaticky vy-
pina motor, ked auto stoji na mies-

te, aby sa Setrilo palivo. Pri pohybe

vozidla sa motor opat zapne. Pokial

je systém dobre navrhnuty, je vSetko
v poriadku a je prinosom. Niektoré

systémy vsak vypinaju motor, aj ked'

napriklad odbocujete z cesty, a po-
tom, ked' sa chcete pohnut, nastar-
tovanie chvilu trva. Otravné je aj to,
ak systém v zime nenecha motor
zohriat a vypina bez ohladu na tep-
lotu motora.

Akustické upozornenie na prekro-
Cenie rychlosti — tento systém je v
autach novinkou, ktora bola naria-
dena Eurdpskou komisiou, ale patri
k bezkonkurencne najotravnejSim
systémom v modernych automo-
biloch, ktoré ho musia mat povin-
ne. Systém akustickym signalom
upozoriiuje vodica na prekrocenie
rychlosti uz nad 1 km/h a robi to
pri kazdom prekroceni rychlosti.
Vzhladom na to je toto upozornenie
nielen otravné, ale aj kontraproduk-
tivne, pretoze Casto zanika v pipani
roznych dalSich upozorneni a vodi¢
na to prestane reagovat. Systém
sice mozno vypnut, ale pri dalSom
zapnuti auta sa zapne znova. Jeho
vypnutie vsak v niektorych vozidlach
vyZzaduje prechod cez niekolko Urov-
ni menu. Po vine kritiky od majitelov
vozidiel teraz vac¢sina automobiliek

umoznuje nastavenie vypinania tej-
to volby na favoritné tlacidlo alebo
ponuka priamu klavesovu skratku
(podrzanie Volume - alebo SET) na
jeho vypnutie. Tato funkcia je typic-
ky priklad toho, ked za odbornymi
rozhodnutiami stoja politici.

Akustické upozornenie na zachyte-
nie vozidla adaptivnym tempoma-
tom — pri niektorych starsich vozid-
lach systém vidy pipne, ked radar
adaptivneho tempomatu zachyti
vozidlo pred vami alebo ho strati.
Ak sa dlhsi ¢as pohybujete za neja-
kym vozidlom, hlavne na Clenitejsej
ceste, systém neustale pipa, Co je
naozaj velmi otravné. Nastastie sa
toto upozornenie da zvaésa vypnut
v menu.

= Upozornenie na opustenie jazdného
pruhu na okreskach otravne pipa —
vydava zvukové, vizudlne a pripad-
ne aj haptické upozornenie, ked'
vozidlo opusta jazdny pruh bez po-
uzitia smeroviek. Hlavne na uzkych
okreskéch, kde je naro¢né udrziavat
vozidlo v pruhoch, mézZe byt tento
systém velmi otravny.

= Systém sledovania tinavy vam stale
odporuca prestavku — sleduje sp6-
sob spravania vodica a vyhodnocuje
mieru Unavy, na zaklade coho odpo-



ruci vodicovi prestavku. Myslienka
systému je dobrd, ale spOsob vy-
hodnocovania je rozny. V sofistiko-
vanych systémoch prémiovych vozi-
diel su stereoskopické infrakamery,
ktoré snimaju tvar a oci vodi¢a a
vyhodnocuju stupen Gnavy a pozor-
nosti. Tieto systémy pracuju presne.
No lacnejsie systémy dostavaju iba
informacie z akcelerometrov a sys-
tému sledovania jazdnych pruhov, a
ak zistia, Ze vasa jazda je nepokojna,
vyhodnotia to ako tnavu. Casto viak
mylne vyhodnotia Unavu pri jazde
po clenitej vozovke s mnoZstvom za-
krut a vydavaju falosné oznamenia.

= Infotainment po zapnuti vozidla vy-
Zaduje vidy potvrdenie podmienok
— vdaka réznym predpisom a na-
riadeniam treba pri zapnuti vozidla
potvrdit na infotainmente podmien-
ky na pouZivanie, ako aj to, Ze ste si
vedomi, Ze budu data prendsané cez
internet. Zial, niektori vyrobcovia
toto neuveritelne otravné hldsenie
nielenZe zobrazia pri kazdom zapnu-
ti auta, ale nechaju nim prekryty
displej, az pokial ho nepotvrdite.

Dialkové svetla sa nerozsvietia pri
jazde po klukatej ceste — niektoré
vozidla s automatickym prepinanim
dialkovych svetiel alebo s adaptiv-
nymi svetlometmi nerozsvietia dial-
kové svetla pri jazde po klukatej ces-
te alebo serpentinami. Ide o prilis
opatrné nastavenie automatiky, aby
ste nahodou neoslinili niekoho, kto
sa vynori zo zakruty. Toto obmedze-
nie vSak ma velky dosah na bezpec-
nost, pretoze ak idete napriklad les-
nym Usekom, svetld vdm osvetluju
iba cestu a celé okolie, kde sa moze
napriklad nachddzat zver alebo ne-
jaky chodec, nechdvaju ponorené v
tme.

= Dialkové svetla zostavaju dlho zhas-
nuté — niektoré systémy automatic-
kého prepinania dialkovych svetiel
alebo adaptivne svetlomety necha-
vaju dialkové svetla dlho po prejaz-
de protiiduceho vozidla vypnuté. Ide
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o zle nastaveny systém, ktory je na-
vyse nebezpecny. Protiiduce vozidlo
vas Ciastoc¢ne oslni a prave po jeho
prejazde potrebujete ¢o najskér mat
dobre osvetleny priestor pred se-
bou, aby ste neprehliadli pripadnu
prekazku.

= Adaptivny tempomat reaguje na
autd stojace na krajnici a nahle
zaéne brzdit — niektoré systémy
adaptivneho tempomatu nevedia
rozlisit auto stojace na krajnici, a ak
okolo neho idete v malej vzdialenos-
ti, mOZu zareagovat aktivaciou bez-
pecnostného brzdenia. To vas moze
dostat do nebezpelnej situacie, naj-
ma ak za vami ide dalSie auto.

= Vozidlo vas upozoriiuje na drZanie
volantu napriek tomu, Ze ho drzite —
vozidla s automatickym udrziavanim
v jazdnom pruhu musia podla legis-
lativy EU pri jazde s tymito systé-
mami kontrolovat, ¢i vodi¢ drzi ruky

na volante. Zial, na spravnu ¢innost
tohto systému su najlepsie kapacit-
né snimace na volante, ktoré vsak
nemaju vSetky modely. V autach tak
tento systém nepracuje vidy sprav-
ne a za jazdy vas stdle upozornuje,
Ze nemdte ruky na volante.

Samozrejme, vyrobcovia stale pra-
cuju na zdokonalovani asistencnych
systémov. Ich nespravna Cinnost totiz
vzbudzuje vo vodi¢och neddéveru a
ti ich potom prestévaju pouzivat. To
napokon neprospieva bezpecnosti na
cestach. Vacsina modernych dut ma
nastastie moznost prijimania aktua-
lizacii vzduchom, takZe vyrobcovia
mézu vela problémov odstranit na
dialku bez toho, aby zakaznik musel
navstivit servis.

» RENE HUBINSKY
UVODNY OBR. ZDROJ: SERHII_BOBYK / FREEPIK.COM










N ovy model Audi Q6 e-tron je pre znacku prelo-
movy. Ide o prvé sériové vozidlo postavené na
prémiovej elektrickej platforme PPE (Premium Plat-
form Electric), vyvinutej v spolupraci s Porsche. Tento
model prindsa inovativny dizajn, pokrocilé technolé-
gie, zlepSeny dojazd, jazdné vlastnosti a efektivne na-
bijanie. Zaroven naznacuje smer, ktorym sa bude Audi
uberat v nasledujucich rokoch. Q6 e-tron kombinuje
DNA SUV typicku pre Audi s modernym dizajnovym
jazykom e-tron, ¢im vytvara harmonickd kombinaciu
$portového a elegantného vzhladu.

Platforma PPE umoznuje variabilitu pre rozne seg-
menty vozidiel, pricom integruje technolégie, ako je
800-voltova architektura zvysujlca nabijaciu efektivitu
a vykon. Audi Q6 e-tron debutuje na tejto platforme v
dvoch variantoch — Q6 e-tron quattro a Sportovejsom
SQ6 e-tron. Testovali sme Q6 e-tron quattro v zaklad-
nej vybave a s nizsou cenou, ktora sa vsak pohybuje
blizko hranice stotisic eur.

Vozidlo je vybavené batériou s kapacitou 100 kWh (z
toho 94,9 kWh vyuzitelnych) pozostavajicou z 12 modu-
lov a 180 prizmatickych ¢lankov. Tato batéria umoznuje
dojazd az 625 km podlia WLTP. Q6 e-tron ma dva elek-
tromotory — asynchrénny na prednej naprave a synch-

rénny s permanentnymi magnetmi na zadnej. Predny
motor sa pripaja iba v pripade potreby, ¢im umozniuje
rezim plachtenia bez odporu. Systémovy vykon dosa-
huje 285 kW, ¢o znamena zrychlenie z 0 na 100 km/h za
5,9 sekundy a maximalnu rychlost 210 km/h.

Osemstovoltova architektdra umoziuje nabijanie
vykonom az 270 kW, pricom batériu nabijete z 10 %
na 80 % za 21 minat. Za 10 minut ziskate dojazd az
255 km. Nabijacie porty st na oboch stranach vozidla,
pravy na AC nabijanie (Typ 2) a lavy na AC aj DC nabi-
janie (CCS2). Technoldgia Plug & Charge automatizuje
proces nabijania na kompatibilnych staniciach. Ino-
vativny bankovy systém batérie umoznuje paralelné
nabijanie na 400-voltovych nabijackach vykonom az
135 kW. Prediktivny tepelny manazment optimalizuje
ucinnost batérie, ale manuélne spustenie pripravy ba-
térie nie je dostupné.

Rozmery vratane razvoru 2899 mm zabezpecuju
priestranny interiér pre pat cestujlcich a batozinu s
objemom 526 litrov, ktory po sklopeni sedadiel do-
sahuje az 1529 litrov. Pod kapotou je dalSich 64 litrov
Ulozného priestoru. Predna cast vozidla ma uzavretd
masku Singleframe v selenitovej striebornej farbe a di-
gitalne denné svetla. Svetelna technika, ako digitalne
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matrixové reflektory a svetld OLED, bola na testova-
nom modeli nedostupna.

Ergonomicky interiér je vybaveny 14,5-palcovym
displejom MMI, 11,9-palcovym virtualnym kokpitom
a dalsim 10,9-palcovym displejom pre spolujazdca,
ktory je za jazdy viditelny len pre neho a ovlada multi-
média. Novy ovladaci panel na dverach zdruzuje prvky
svetiel, okien a sedadiel, ¢o na druhej strane vyzaduje
viac pozornosti pri ovladani. Hlasové ovladanie s Al re-
aguje v Cestine, nie vzdy je vsak spolahlivé. Materialy
interiéru posobia kvalitne, no lesklé povrchy s klavir-
nym lakom budu vyzadovat ¢astd Udrzbu a otazna je
aj ich Zivotnost.

Asistencné systémy zahinaju adaptivny tempomat
a asistent vybocenia z jazdného pruhu, no bez funkcie
aktivneho udrziavania v pruhu. Navigécia planuje na-
bijacie zastavky, ale obmedzené moznosti filtrovania
prevadzkovatelov mozu byt nevyhodou. Spotreba
pocas testov dosahovala 19,5 — 26 kWh/100 km, pri-
com vysoké teploty a klimatizacia zvySovali spotrebu
na 23,4 kWh/100 km.

Podvozok v zakladnej verzii je tvrdsi, Co je citelné
na zadnych sedadlach pri jazde na nerovnych ces-
tach. Jazdné vlastnosti su vsak vyvazené, auto dobre
zataca bez vyrazného naklanania. Osemstovoltovy
systém umoznuje rychle nabijanie, takze Audi Q6 e-
tron sa hodi aj na dlhé cesty.

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 94,9

= Pohanana naprava quattro

= V/ykon motora (kW) 285

m Krutiaci moment (Nm) 855

= Max. rychlost (km/h) 210

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 59

m Dojazd WLTP (km) 625
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 19,5-23,4-26
= Dojazd v teste (km) 487 - 365

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 113

= Cas nabijania 10-80 % (min) 21

= TEST NEXTECH 08/2024

PLUSY, MiNUSY:

Novy 800 V systém, vysoky vykon nabijania, AC zasuvka
na oboch stranach, priestor na prednych sedadlach,
ozvucenie

& Vela lesklych ploch v kabine

Audi Q6 e-tron predstavuje technologicky vyspely
elektricky SUV model, ktory nastavuje nové standardy
v oblasti dizajnu, dojazdu aj nabijania.

» RENE HUBINSKY
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portovo ladeny model SQ6 e-tron quattro sme

mali na test s plnou technologickou vybavou a
navyse v najvykonnejsej verzii. Vozidlo je rovnako
ako Q6 postavené na novej prémiovej elektrickej
platforme PPE (Premium Platform Electric), vyvinutej
v spolupraci s Porsche, s 800-voltovou architekturou.
Vyuziva batériu s celkovou kapacitou 100 kWh (z toho
94,9 kWh vyuzitelnych). Tato batéria poskytuje podla
WLTP dojazd az 598 km na jedno nabitie.

Vozidlo ma dvojicu elektromotorov: asynchrénny
na prednej naprave a synchrénny s permanentnymi
magnetmi na zadnej. Systémovy vykon je 360 kW,
pricom zadny poskytuje kratiaci moment 580 Nm a
predny pridava dalSich 270 Nm. To zarucuje zrychle-
nie z 0 na 100 km/h za 4,3 sekundy s vyuzitim Launch
Control. Maximalna rychlost je obmedzena na 230
km/h. Vdaka novej 800-voltovej architektire sa vo-
zidlo nabija vykonom az 270 kW, takze 210 % na 80 %
sa dostanete asi za 21 minut. Ohrev batérie nemozno
zapnut manualne a pri nastaveni nabijacieho bodu
ako ciela pri nabijani zo 17 % SOC vykon nepresiahol
175 kW. K dispozicii je aj technoldgia Plug & Charge.
Pri nabijani na 400-voltovych nabijacich staniciach sa
batéria rozdeli na dve 400-voltové jednotky a umozni

ttro

tak paralelné nabijanie vykonom az 135 kW. Toto na-
bijanie fungovalo velmi dobre.

Prednej Casti dominuje plne uzavreta maska Sin-
gleframe vo farbe karosérie. Vozidlo prichadza s re-
volucnou svetelnou technikou. Vysoko umiestnené
digitalne denné svetla dodavaju pocit vaznosti a
umoznuju vybrat personalizovany vzor z &smich
predloh. Prepracované matrixové svetlomety svietia
vynikajuco a aj funkcia vykryvania ostatnych ucast-
nikov premavky fungovala bezchybne. Svetla posky-
tuju homogénne svetelné pole a vysoky vykon. Zadné
svetlda maju spodnu cCast tvorend panelmi OLED a
umoznuju okrem nastavenia jedného z 8 svetelnych
podpisov, ktory sa meni spolu s prednymi svetlami, aj
zobrazenie réznych symbolov, upozoriujucich vodi-
cov za vami napriklad na nebezpecenstvo.

V kabine zaujme novy displej MMI s uhloprieckou
14,5 palca a 11,9-palcovy virtualny kokpit Audi ako
stcast panoramatického dotykového systému MMI
orientovaného na vodica. Pre spolujazdca je k dispo-
zicii dalsi 10,9-palcovy dotykovy displej, ktory pocas
jazdy moze sledovat iba on. Okrem sledovania trasy
alebo ovladania multimédii si méze pozerat videa
alebo hrat hry. Vo vybave sme mali aj novy head-up
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displej s rozsirenou realitou, po novom zobrazujuci aj
grafiku radaru, podla ktorej vidite, ktory objekt pred
vami sleduje. Efektne je urobené zobrazenie zmeny
rychlostného limitu, ked vam znacka s novym limitom
akoby priletela z dialky. Head-up displej patri vdaka
rozsirenej realite k najlepsim v sic¢asnych modeloch
vozidiel. Na novom ovladacom paneli na lavych dve-
rach teraz najdete vsetky ovladacie prvky svetiel, zr-
kadiel, okien, zamykania aj sedadiel.

Vlybava tentoraz zahfiala Siroku skalu pokrocilych
asistencnych systémov, ktoré zvysuju bezpecnost
a pohodlie na cestach. Vyborne funguje adaptivny
tempomat s automatickym preberanim rychlosti
podla znaciek aj Udajov z databazy. Vstavana naviga-
cia ma takzvanu elektricku inteligenciu, takze pri pla-
novani trasy naplanuje aj nabijacie zastavky. Na mape
vidite vsetky nabijacky kompatibilné so sluzbou Audi
Charge, ktoru ziskate pri nakupe vozidla. Podporuje
vadsinu nabijaciek, na ktoré v Eurdpe narazite. Pocas
testu SQ6 sa teploty pohybovali na Grovni -3 °Caz +10
°C. Spotreba sa ustalila na 27,2 kWh/100 km. S lahsou
nohou po okreskach sme sa dostali na 21,5 kWh/100
km. Vzduchovy podvozok nerovnosti nezehli Uplne,
ale zato zabezpecuje vybornu stopu bez naklanania
aj v zakrutach. Jeden z najvacsich benefitov novej
platformy je novo vyvinuta 800 V technika. V zim-
nych podmienkach vsak vozidlo podla ukazovatela
udrziavalo batériu na teplotach okolo 5 -9 °C a tato

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 94,9

= Pohanana naprava quattro

= V/ykon motora (kW) 360 (380)

m Krutiaci moment (Nm) 855

= Max. rychlost (km/h) 230

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 4,4 (4,3)

m Dojazd WLTP (km) 625

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 215-272-29
= Dojazd v teste (km) 441-330

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 175

= Cas nabijania 10-80 % (min) 28

= TEST NEXTECH 1172024

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, svetelna technika, 800 V systém,
jazdné vlastnosti, vykon, velky frunk

B Grafika infotainmentu ma vyssi potencial, ako vyuziva

teplota sa nemenila, ani ked'bola v navigacii naplano-
vana nabijacka. Tu asi bude potrebné doladenie soft-
véru. Nabijanie z 10 na 80 % sme zvladli za 28 minut.
V kazdom pripade je vSak Audi SQ6 velmi zaujimavy
model, ktory potesi vykonom, jazdnymi vlastnostami,

vybavou aj pohodlim.
» RENE HUBINSKY
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N ové Audi S6 stoji na plne elektrickej platforme
PPE, ktoru Audi vyvinulo v spolupraci s Porsche.
S6 hra na aerodynamicku efektivitu, o ¢om svedcia
aj pouzité digitalne zrkadla. Vozidlo vyuziva dva
motory, a ziadne mimoriadne sofistikované techno-
l6gie podvozka okrem standardného vzduchového
odpruzenia. Interiér velmi pripomina Q6 e-tron,
takze tu najdete rovnaké tri displeje aj ovladacie
prvky. Infotainment je, samozrejme, v najnovsej ver-
zii s novou minimalistickou grafikou. Ta sa niekomu
moze pacit, ndm tam vsak chybaju vacsie moznosti
personalizacie pristrojového panela, ako to bolo v
starSich systémoch Audi Virtual Cockpit. Dotykové
ovladacie prvky na volante sa pouZivaju tazsie ako
staré fyzické. Grafika vSak vyzera ostro a softvér je
rovnako ako hlavna dotykova obrazovka pohotovy.
Otravné je, ze na zmenu teploty ho musite pou-
zit, hoci tieto ovladacie prvky su aspon v spodnej
Casti obrazovky a k dispozicii je hlasové ovladanie.
V kabine je dostatok miesta a spolujazdec ma pred
sebou svoj dotykovy displej. Jeho implementacia
je vsak trochu sporna. Pocas jazdy totiZ nie je vela
obsahu, ktory by si na iom mohol spolujazdec po-
zerat. Zial, ani tu nie je displej vybaveny moznostou

sparovania so samostatnymi bluetooth slichadlami,
aby spolujazdec mohol pozerat ¢i pocuvat obsah
samostatne, bez rusenia ostatnych. Asistent jazd-
ného pruhu sa da deaktivovat stlacenim tlacidla,
zatial Co vystraha o obmedzeni rychlosti vyzaduje
stlacenie tlacidla a tuknutie na obrazovku. Systém
je doplneny o head-up displej s rozsirenou realitou,
ktory patri k najlepsim na trhu. Ide o najnovsiu ge-
neraciu tohto systému, ktora zobrazuje aj grafiku
s Udajmi z predného radaru, takze presne viete, o
radar prave sleduje. Samozrejme, nechyba cela ple-
jada najnovsich jazdnych asistentov ani navigacny
systém s elektrickou inteligenciou, ktora vam po
zadani trasy zobrazuje zostatok batérie v cieli a pri
dlhych trasach automaticky doplni zastavky na nabi-
janie. Pracuje to velmi spolahlivo a presne. Pomocou
inteligentného adaptivneho tempomatu systém au-
tomaticky prebera rychlostné limity po trase a riadi
rychlost bez potreby zésahu vratane spomalovania
v kritickych Usekoch, pred zakrutami ¢i krizovatkami.
Interiér vpredu pdsobi dojmom velkého, priestran-
ného auta. Sedadlo sa da posunut daleko dozadu,
je tu dostatocny priestor na hlavu a Siroka laktova
opierka oddelujlca vodica a spolujazdca.



ELEKTROMOBILITA 2025

Udavany maximalny vykon 370 kW, respektive 405
kW (v rezime launch control) je sice oproti elektric-
kym konkurentom nizsi, stale je to vSak vyrazne viac
ako 253 kW ponukanych odchadzajucim naftovym
S6. S plnym launch control vystartuje vozidlo z 0 na
100 km/h iba za 3,9 sekundy a dosiahne maximalnu
rychlost 240 km/h. Novinka vyuziva najnovsiu gene-
raciu platformy PPE E3 1.2 s 800 V systémom, rovnako
ako modely Q6 a SQ 6 s batériou s kapacitou 100 kWh
(94,9 kWh vyuzitelnych). Dojazd podla WLTP dosa-
huje 652 km. Vozidlo sa vdaka az 270 kW nabijaniu
dostane z 10 % na 80 % kapacity uz za 21 minut.

A aké st jazdné vlastnosti? Standardné vzduchové
odpruzenie poskytuje velmi dobry komfort a dobre
si poradi s nerovnostami na cestach. Dynamicky
rezim znizuje a pritvrdzuje S6, ¢im poskytuje poso-
bivu agilitu s vyraznym uprednostiovanim zadnej
napravy. Riadenie vozidla je presné a ma isté, ale nie
prehnané davkovanie. Auto vyborne sedi na ceste
a velmi dobre sa ovlada. Vykonu je na rozdavanie
a pri predbiehani vas urcite nenecha ,v stichu”. Se-
dadla maju dobré boéné vedenie a vcelku sa v aute
citite dobre. Masazna funkcia oboch prednych se-
dadiel je vSak nevyrazna a pdsobi skor ,do poctu”.
Vozidlo sa ovlada dobre, ale Castejsie si uvedomu-
jete jeho 2400-kilogramovd hmotnost.

Priestor na zadnych sedadlach je trochu sklama-
nim na takéto velké auto. Sedadla nemozno posu-
vat a priestor na nohy nie je velky, navyse je dost

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 94,9

= Pohanana naprava quattro

= V/ykon motora (kW) 370(405)

m Krutiaci moment (Nm) 855

= Max. rychlost (km/h) 240

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 41(3,9)

m Dojazd WLTP (km) 652

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 215-27,2-29
= Dojazd v teste (km) 441 - 330

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 175

= Cas nabijania 10-80 % (min) 28

= TEST NEXTECH 02/2025

PLUSY, MiNUSY:
800 V systém, rychle nabijanie, dojazd, technologicka
vybava, podvozok, Spickovy HUD s AR

B Grafika infotainmentu nemusi kazdému vyhovovat

vysoko. Avant e-tron ma vyssiu liniu strechy, a teda
aj viac priestoru na hlavu, ale ostatné problémy zo-
stavaju. Batozinovy priestor méa slusnych 502 litrov.
Vcelku je S6 e-tron Avant zaujimavy pre rodinu s
mensimi detmi a potesi sa nim aj ,tatino”, ked" deti
zavezie do Skoly. Dostatok priestoru, vyborna dy-
namika a superrychle nabijanie su zaujimavé argu-
menty v prospech kupy. » RENE HUBINSKY
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MW radu 3 je pre fanusikov znacky ikonicky

model, ktory uz desatrocia predstavuje rovno-
vahu medzi Sportovym charakterom a kazdoden-
nou praktickostou. Tento rad je vdaka preciznej
jazdnej dynamike, sofistikovanému dizajnu, pokro-
cCilym technoldgiam a vysokému komfortu dlho-
dobo povazovany za referencny bod v segmente
Sportovych sedanov. Modely radu 3 su dostupné v
roznych verziach pohonu vratane plug-in hybridov.
Najnovsi plug-in hybridny variant 330e xDrive sme
mali moznost otestovat.

Hned na Gvod musime ocenit zlepsené hybridné
Ustrojenstvo piatej generacie, ktorého sucastou
je nova batéria s kapacitou 19,5 kWh, co je takmer
dvojnasobok oproti predchadzajlicej generacii. Aj
napriek vyssej kapacite sa podarilo batériu vtesnat
do rovnakého instalacného priestoru. Jedna z najdo-
lezitejSich noviniek je trojfazova AC nabijacka s vy-
konom 11 kW, ktora batériu plne nabije za 2 hodiny a
15 minut. Toto riesenie si zasluzi pochvalu, hoci kon-
kurencia uz ponuka aj rychlejsie DC nabijanie.

Dizajn vozidla puta pozornost ostrymi liniami
a dynamickou maskou s typickymi ,oblickami”
znacky BMW. Predné LED svetla s matrixovou tech-
nolégiou dosvietia daleko a poskytuji homogénne

svetelné pole bez oslfovania ostatnych vodicov.
Nabijaci konektor Typ 2 je umiestneny nad lavym
prednym blatnikom. Testovany model bol vybaveny
balikmi M Sport a M Sport Pro, ktoré pridavaju cer-
vené brzdové strmene, Sportové disky s logom M,
aerodynamické prvky, zadny spojler a dalsie vizu-
alne doplnky. Modrosiva farba Arctic Race Blue len
zvyraznuje dynamiku vozidla.

Interiéru dominuju digitalne technolégie a naj-
novsi systém iDrive. Pristrojovy panel je moderny,
prehladny a obklopeny kvalitnymi materialmi.
Dvojica displejov je prepojena pod jednym sklom
a dopina ich head-up displej. BMW si zasltzi po-
chvalu za zachovanie mechanickych tlacidiel a
eliminaciu lesklych povrchov. Na stredovej kon-
zole najdete tlacidla rezimov jazdy Sport, Hybrid,
Electric a aj tlacidlo na udrzanie stavu batérie, ktoré
vodic¢ vyuzije na Setrenie energie na neskorsie po-
uzitie. Rezim Hybrid Eco Pro efektivne hospodari s
batériou podla trasy zvolenej v navigacii.

Vdaka inovativnemu baliku obsahuje vozidlo Dri-
ving Assistant Professional, ktory udrziava auto v
strede pruhu a automaticky prisposobuje rychlost
pred zékrutami. Rozpoznavanie znaciek a semafo-
rov je vsak u nas obmedzené a vyzaduje manualne
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potvrdenie tlacidlom SET. V zahranici, napriklad v
Nemecku, systém funguje Uplne automaticky. Par-
kovaci asistent Plus umoziuje automatické par-
kovanie a asistent clvania zopakuje poslednych
niekolko desiatok metrov, ktoré ste sli dopredu.
Traffic Jam Assist ulahcuje jazdu v zépchach a vy-
tvara ulicku pre zachranarov.

Sportovy charakter vozidla znamena nizsie se-
denie, ktoré moze byt pre niektoré osoby na za-
dnych sedadlach trochu stiesnené. Predné sedadla
s elektrickym ovladanim poskytuju vyborné bocné
vedenie a umoznuju nastavovat Sirku operadla.
Presné riadenie, adaptivny podvozok a pohon xD-
rive zaru€uju velmi dobru stabilitu aj v narocnych
podmienkach.

Najvacsim prekvapenim bol elektricky dojazd. Pri
pokojnej jazde sme dosiahli hodnotu 104 km, ¢o je
na plug-in hybrid vynikajuci vysledok. Pravidelné
nabijanie zarucuje velmi nizku spotrebu: na kratkych
trasach 2 — 2,5 1/100 km, na dialnici 3,2 1/100 km. V
hybridnom rezime dosahuje spotreba na dialnici 6,8
—7,11/100 km. Pocas testu sme najazdili 700 km s
priemernou spotrebou 5 1/100 km, pri¢com trasa za-
hfiala aj 300 km bez nabijania.

BMW 330e xDrive riesi slabiny predoslych verzii,
ako bol maly dojazd a dlhé nabijanie. Vacsia ba-
téria, dojazd 75 — 100 km a 11 kW nabijanie robia

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 1998

= Systémovy vykon (kW) 215

= Systémovy krdtiaci moment (Nm) 420

= Kapacita akumulatora (kWh) 19,5

® Pohédnana naprava xDrive
= Max. rychlost (km/h) 230/140
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 59

TESTY:

= Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 2,6
= Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 6,3
u Celkové spotreba kombinovana (I/100 km) 5,6
m Elektricky dojazd v teste (km) 104
= Vlykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 11
m TEST NEXTECH -

PLUSY, MiNUSY:

Dojazd na batérie, rychle nabijanie, spracovanie,
vykon, technologicka vybava

B Menej miesta vzadu, palivova nadrz iba 40 |

toto vozidlo pouzitelnejsSim a Uspornejsim. BMW
tymto modelom ponuka efektivne a dynamické
rieSenie pre vodicov, ktori hladaju ekologicky, no
Sportovy sedan.

» RENE HUBINSKY
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N ova generacia modelu BMW 5 ponuka asi naj-

ktorymi najdete aj testovany plug-in hybrid 550e xD-
rive Sedan. Prednej ¢asti dominuje modernizovana in-
terpretacia dvojitych svetlometov a ,obliciek” masky
chladica s obrysovym osvetlenim BMW Iconic Glow.
Testované vozidlo bolo v jednom z troch exkluziv-
nych lakov z ponuky BMW Individual, vo farbe Liquid
Copper. Nadherna medena metaliza s ¢Ciernymi dopl-
nkami vozidlu sekne, a kam sme sa s nim pohli, bolo
stredobodom pozornosti. Prémiovy exteriér vhodne
dopiiia $pickovo spracovana kabina s exkluzivnym
ambientnym podsvietenim s ovladacou listou BMW
Interaction Bar a napaditymi kombinaciami materia-
lov, ako napriklad drevo so striebornymi doplnkami. V
kabine je v porovnani s predchadzajicou generaciou
vyrazne nizsi pocet tlacidiel a ovladacich prvkov. Za-
kriveny displej BMW Curved Display je zamerany na
vodica a pod jednym sklom ukryva 12,3" displej pri-
strojovej dosky a 14,9" stredovy displej. Novy BMW
radu 5 Sedan je prvé vozidlo znacky s Uplne vegan-
skym interiérom vratane potahov sedadiel, palubnej
dosky, vyplne dveri a prvykrat aj volantu.

Testovana plug-in hybridna verzia 550e je poha-
nana kombinaciou trojlitrového benzinového motora
s vykonom 230 kW a krdtiacim momentom 450 Nm.
Ten je doplneny elektromotorom s vykonom 145 kW

a kratiacim momentom 280 Nm. Systémovy vykon
tak dosahuje 360 kW s krdatiacim momentom 700
Nm. Vozidlo vdaka tomu zrychli z 0 na 100 km/h uz
za 4,3 s a dosiahne maximalnu rychlost az 250 km/h.
Batéria dostala vyssiu kapacitu — az 19,4 kWh - rov-
naku ako pri modeli 330e. Skoda len, Ze tu ju mozno
nabijat trojfazovou AC nabijackou s vykonom iba 7,4
kW. Pozitivna sprava je, ze oproti predchodcovi bol
zvacseny aj objem nadrze zo 46 na 60 |, takze dojazd
atakuje 1000 km.

Novy rad BMW 5 vyuziva rozsirenu ponuku asis-
tencnych systémov, ktoré debutovali na novom BMW
7. Na jej vrchole je systém Driving Assistant Profes-
sional pozostavajuci z asistenta riadenia a ovladania
jazdy v jazdnom pruhu Steering and Lane Control
Assist a ovladania vzdialenosti Distance Control s fun-
kciou Stop & Go. Dalsia novinka je systém asistenta
aktivnej zmeny jazdného pruhu Active Lane Change
Assistant s aktivaciou zrakom. Vozidlo navrhne zmenu
jazdného pruhu a tito zmenu mozno prvykrat potvr-
dit pohladom do vonkajsieho zrkadla. Ak to dopravna
situacia dovoluje, aktivny asistent zmeny jazdného
pruhu Active Lane Change Assistant automaticky vy-
kona potrebné pohyby riadenia. Potesi aj cela zostava
parkovacich asistentov vratane asistenta pri civani a
Parking Assistant Professional, ktorym mozno ovladat
automatické parkovanie, a to bud’priamo vo vozidle,
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alebo pomocou smartfonu mimo vozidla. Vsetkému
kraluje najnovsi operacny systém BMW Operating
System 8.5 s prepracovanou domovskou obrazovkou,
s volitelnym BMW Live Cockpit Professional s head-
up displejom a systémom rozsirenej reality. Nechyba
ani ovladanie funkcii pomocou gest. Systém ponuka
$irsi rozsah digitalneho obsahu zameraného na in-
formacie a zabavu, rychlejsie aktualizacie, zlepsené
informécie o nabijacich bodoch pre elektromobily a
optimalizovany pristup k mnohym specifickym online
sluzbam. Streamované videa sa pri zastavkach zobra-
zuju rovnako ako hry priamo na stredovom ovlada-
com displeji.

Jazdenie autom je velmi prijemné vdaka prie-
strannej kabine, vybornému podvozku aj vysokému
vykonu. Velka nadrz dodava istotu na dlhé cesty. Do-
jazd Cisto na elektrinu sa pohybuje medzi 70 az 95 km,
samozrejme, zalezi na podmienkach a Style jazdy. Po
prekroceni ceskych hranic po novom uz pracuju asis-
tencné systémy rovnako ako v Nemecku, takze fun-
guje automatické preberanie rychlosti, preradovanie
do pruhu a dalsie systémy. Pohonny systém sa ukazal
ako relativne Usporny aj v hybridnom rezime napriek
tomu, Ze viac ako 60 % jazd viedlo dialnicou. Po ab-
solvovani 1250 km sa spotreba ustalila na 6,7 1/100 km.
Moznost kazdodenného nabijania v nocnych hodi-
nach je pri takomto aute kli¢ova. BMW 550e xDrive

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 2998

= Systémovy vykon (kW) 360

= Systémovy krdtiaci moment (Nm) 700

= Kapacita akumulatora (kWh) 19,4

® Pohédnana naprava xDrive
= Max. rychlost (km/h) 250/140
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 43

TESTY:

= Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 31
= Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 74
u Celkové spotreba kombinovana (I/100 km) 6,7
m Elektricky dojazd v teste (km) 92
= \lykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 7,5
m TEST NEXTECH 11/2024

PLUSY, MiNUSY:

Dizajn, technologicka vybava, spracovanie, jazdné
vlastnosti, elektricky dojazd

& Pomala nabijacka

sedan moze byt zaujimavym autom pre rodinu alebo
vitanym prirastkom do firemnej flotily. Pontka nads-
tandardny priestor, Spickové technoldgie, vybornu
spotrebu a v individualnej farbe Liquid Copper je na

ceste neprehliadnutelny. » RENE HUBINSKY




MW i4 xDrive40 preslo vyraznym faceliftom,
ktory modelu velmi pristane. Ziskom ocenenia
Elektrické vozidlo roka ukazuje, Ze stratégia BMW
ponukat v rovnakej sérii modely so spalovacimi aj
elektrickymi pohonmi je Uspesna. Novy xDrive40
prinasa vyvazeny vykon a stabilitu vdaka dvojmo-
torovému pohonu, pricom oslovi zékaznikov, ktori
nechcu investovat do vrcholového modelu M50.
Model i4 xDrive40 vyuziva pohon vsetkych Sty-
roch kolies vd'aka dvojici elektromotorov. Dosahuje
systémovy vykon 295 kW a krutiaci moment az 600
Nm. Zrychlenie z 0 na 100 km/h zvladne za 5,1 se-
kundy a maximalna rychlost je elektronicky obme-
dzena na 200 km/h. Elektromotory st synchrénne s
budenym rotorom, ¢o eliminuje potrebu vzacnych
surovin a umoznuje efektivny rezim plachtenia.
Tieto motory na rozdiel od konstrukcie s perma-
nentnym magnetom vyuzivaju komutator na napa-
janie rotoru, vyrobca vsak tvrdi ze st bezddrzbové.
Batéria s vyuzitelnou kapacitou 81,1 kWh je
umiestnena nizko v podlahe, ¢o zlepsuje stabilitu.
Karoséria stvordverového Gran Coupé si zachovala
elegantny vzhlad, no facelift priniesol novd masku
chladica s dizajnom in$pirovanym modelom iX a

laserové zadné svetlad s trojrozmernym efektom.
Testované vozidlo malo exkluzivhu matnu farbu
Frozen Portimao Blue, ktora je velmi atraktivna,
no vyZaduje Castejsiu starostlivost.

Interiér i4 ponuka vysoky komfort a kvalitu spra-
covania. Sedadla su pohodIné, s nastavitelnou
oporou stehien a bo¢nym vedenim. Palubna doska
s karbonovymi listami a ¢calinenie BMW Individual
Merino Ivory White pdsobia luxusne. Ovladanie je
intuitivne, aj ked' niektoré tlacidla, napriklad pre
klimatizaciu, mohli zostat zachované. Stredova
konzola obsahuje ovladac iDrive, tlacidla rezi-
mov jazdy a parkovacieho asistenta. Ocenujeme
klasické mechanické tlacCidla na volante. Zadné
sedadla su menej priestranné, vhodné skor na
kratSie trasy, no batozinovy priestor ponuka 470
litrov a je zvacsitelny na 1290 litrov po sklopeni se-
dadiel. Sklopné tazné zariadenie umoznuje tahat
prives do 1600 kg.

BMW i4 podporuje rychle DC nabijanie vyko-
nom az 205 kW, ¢o umoznuje nabitie z 10 % na
80 % za 30 minut. Test dosiahol 208 kW, o je na
400 V systém posobivé. AC nabijanie s vykonom
11 kW je stcastou Standardnej vybavy.
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Technologia iDrive 8.5 prinasa prehladnejsie ro-
zhranie a rychlejsi systém. Praca systému je velmi
svizna a bezproblémova. Navigacia zobrazuje zo-
statok batérie v cieli a planuje nabijacie zastavky.
Vodi¢ ma na vyber ovladanie dotykovym disple-
jom, otoénym ovladacom alebo hlasom (sloven-
¢ina vsak nie je podporovana). Head-up displej uz
tradicne umoznuje prepinat medzi réznymi spo-
sobmi zobrazenia. Vozidlo disponuje Sirokou $ka-
lou asistencnych systémov vratane adaptivneho
tempomatu s automatickym preberanim rychlosti,
parkovacieho asistenta, automatického clvania a
systému detekcie chodcov. Tepelné cerpadlo opti-
malizuje vykon v réznych teplotach.

Jazdné vlastnosti i4 xDrive40 su presne také,
aké od BMW ocakavate. Pohon xDrive poskytuje
spolahlivu trakciu, zatial ¢o vozidlo ponuka vyva-
Zeny pomer medzi komfortom a ovladatelnostou.
Dynamicky zazitok dopinaja ,ikonické zvuky” od
Hansa Zimmera, ktoré zlepsuju spdtnu vazbu. Re-
kuperacné brzdenie funguje plynulo a umoznuje
jednopedalovu jazdu v rezime B. Brzdovy pedal
je presny a ucinny, €o je dolezité pri hmotnosti 2,2
tony.

BMW i4 xDrive40 je jeden z najlepsSich prémi-
ovych stvordverovych elektromobilov na trhu.
BMW ide zatial cestou pouzitia univerzalnej plat-

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 81,1

= Pohanand néaprava xDrive

= V/ykon motora (kW) 295

m Krutiaci moment (Nm) 600

= Max. rychlost (km/h) 200

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 51

m Dojazd WLTP (km) 477 - 540
TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 21,6

= Dojazd v teste (km) 399

pury

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 1
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 208

u Cas nabijania 10-80 % (min) 29

= TEST NEXTECH 10/2024

PLUSY, MiNUSY:

Spracovanie, technologicka vybava, vykon,
jazdné vlastnosti, svetelna technika

B Ni¢ podstatné

formy, spolocnej pre spalovacie aj elektrické verzie,
a dokazuje, ze stavat na osvedcenych zakladoch
moze priniest vynikajuce vysledky. Za dverami viak
uz aj v BMW caka nova generacia elektromobilov,
ktora prinesie velké mnozstvo noviniek.

» RENE HUBINSKY
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MW i5 sme okrem verzie sedan testovali aj vo

verzii kombi s ozna¢enim BMW i5 M60 xDrive
Touring. Uz z oznadenia je jasné, Ze ide o najvykon-
nejsiu plne elektricku verziu tohto modelu. BMW i5
Touring rozoznate od ostatnych motorizacii hlavne
podla prednej masky, ktorej ladvinky st plné a v
spodnej polovici maju motoricky ovladané klapky
privodu vzduchu.

Vozidlo ponuka bohatu vybavu a testovany
model mal aj niekolko zaujimavych priplatkovych
balikov, ako napriklad adaptivny M podvozok Pro-
fessional, Driving Assistant Professional alebo Inno-
vation. Priplatkova je aj vyrazna Cervena farba Fire
Red, v ktorej sme auto dostali. Dodava mu agre-
sivny vzhlad a evokuje dynamiku a vykon. Interiér
BMW i5 M60 xDrive Touring je miesto, kde sa stre-
tavaju sofistikované technologie a prémiové prvky.
Detaily prepracované do najmensich podrobnosti
vytvaraju prijemné, pohodIné a moderné prostre-
die, pIné inovativnych prvkov. Kozené sedadla su
vpredu elektricky nastavitelné, vybavené bocnou
oporou, odvetravané a vyhrievané. Nadherné am-
bientné osvetlenie si berie inSpiraciu z modelu i7,
moze menit farbu podla jazdného rezimu. Zakri-
veny BMW Curved Display je natoceny na vodica a

pod jednym sklom ukryva 12,3" displej pristrojovej
dosky a 14,9" stredovy displej.

Verzia Tourer ponukne velky kufor na rodinné
vyuzitie aj vysoky vykon na Sportovejsie jazdy. Ten
dosahuje 442 kW s kratiacim momentom 820 Nm,
vdaka ¢omu auto zrychli z 0 na 100 km/h za 3,9
sekundy. Rekuperacné brzdenie mozno prispo-
sobit podla preferencii vodica. Systém vyuziva aj
automatickd inteligentnt rekuperaciu. Na kluka-
tych okreskach sa da vyuzit rezim One Pedal Drive,
ktory umoznuje vodicovi ovladat vozidlo pomocou
jedného pedala. Batéria ma kapacitu 84,4 kWh, z
ktorej sa vyuziva 81,2 kWh. Energiu mozno doplinat
DC nabijanim s vykonom 210 kW alebo Standardne
dodavanou AC nabijackou s vykonom 22 kW. BMW
i5 pritom vyuzZiva este 400 V systém.

Vo vybave sme mali aj novy parkovaci asistent Par-
king Assistant Professional vratane asistenta pri cu-
vani Reversing Assist. Systém umoznuje automatické
parkovanie aj z mobilu mimo vozidla. Tato funkcia
vsak zatial pracuje iba so systémom iOS. Reversing
Assist funguje do vzdialenosti 50 metrov. Sucas-
tou je aj systém natrénovaného parkovania, ktory
umoznuje zaznamenat kompletné manévrovanie na
parkovacie miesto az s dizkou 200 m. Pracuje velmi
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precizne a Uplne autondmne. Na displeji pritom mo-
Zete kontrolovat trasu. Infotainment funguje pod OS
BMW Operating System 8.5 s prepracovanou domov-
skou obrazovkou. Vo vybave bol aj volitelny BMW
Live Cockpit Professional, ktorého sucastou je BMW
Head-Up Display a Augmented View so zobraze-
nim rozsirenej reality na digitalnej pristrojovej doske.
Najnovsia verzia OS ma SirsSiu ponuku digitadlneho
obsahu zameraného na informécie a zabavu, rych-
lejSie aktualizacie, zlepSené informécie o nabijacich
bodoch a lepsi pristup k mnohym Specifickym online
sluzbam. Vided, napriklad z YouTube, sa zobrazuju
priamo na stredovom ovladacom displeji, rovnako aj
hry prvykrat predstavené v novom modeli BMW radu
5 Sedan s platformou AirConsole. Vodic a cestujuci
mozu v Case, ked vozidlo stoji, hrat hry, ktoré ovla-
daju svojimi smartfonmi. Novy OS umoziuje aj na-
kupy z prostredia aplikacného obchodu, vdaka comu
si mozete dokupovat vybavu vasho vozidla. Niektoré
funkcie mozno napriklad aktivovat na urcity cas alebo
nastalo. Pocas testovania za letnych horucav sme do-
siahli celkovl priemernu spotrebu 21,5 kWh/100 km,
o je na takéto vykonné a velké auto velmi slusny
vysledok. Pri jazde po dialnici bola pri rychlosti 130
km/h spotreba na Urovni 26,2 kWh/100 km.

BMW i5 M60 xDrive Touring je dokonald kom-
binacia Sportového vykonu, luxusu a najnovsich

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 81,2

= Pohanand néaprava xDrive

= V/ykon motora (kW) 442

m Krutiaci moment (Nm) 820

= Max. rychlost (km/h) 230

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 39

m Dojazd WLTP (km) 444 - 506
TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 18,9 - 21,5- 26,2
= Dojazd v teste (km) 433 -381-310

m \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 22

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 216

u Cas nabijania 10-80 % (min) 26

m TEST NEXTECH 08/2024

PLUSY, MiNUSY:

Podvozok, moznosti nabijania, vykon, spracovanie,
technologicka vybava, ozvucenie

B Ni¢ podstatné

technolégii. Vzhladom na cenovku je jasné, ze cieli
na naro¢nych a hlavne majetnych zékaznikov, ktori
hladaju luxusné elektrické kombi s vynimocnym
vykonom a pokrocilymi technolégiami, pricom sa
nehodlaju vzdat Sportovej jazdnej dynamiky.

» RENE HUBINSKY
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MW XM si znacka BMW M GmbH nadelila ako
narodeninovy darcek k svojim 50. narodeninam.
Vozidlo je novou interpretaciou konceptu Sports
Activity Vehicle (SAV) a je prvym originalnym vy-
tvorom divizie BMW M od legendarneho BMW M.
Pochopitelne, ako jubilejny model BMW XM ne-
konci pri dizajne, pod kapotou sa skryva novy plug-
in hybrid so systémovym vykonom az 480 kW a
kratiacim momentom 800 Nm. Pohon zabezpecuje
kombinacia 4,4-litrového benzinového osemvalca
V8 s najmodernejsou technolégiou M TwinPower
Turbo s vykonom 360 kW a elektromotor s vyko-
nom 145 kW. Prenos vykonu na vsetky kolesa za-
bezpecuje 8-stupriova automaticka prevodovka M
Steptronic. Pri pohotovostnej hmotnosti 2700 kg
vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 4,3 s, maximalna
rychlost je obmedzena na 250 km/h, s volitelnym
balickom M Driver az na 270 km/h. Batéria s ka-
pacitou 29,5 kWh, z ktorej sa vyuziva 25,7 kWh, sa
nabija cez AC nabijanie vykonom iba 7,4 kW. Uda-
vany elektricky dojazd 82 — 88 km podla WLTP sme
pri redakénom teste prekonali s hodnotou 92 km.
Vyrazna predna Cast s delenymi svetlometmi,
podsvietenym obrysom prednej masky a velkymi
ladvinkami privodu vzduchu vyzerd majestatne a

vyzyvavo. Dynamické zadné svetla vystupuju z pro-
filu zboku a pokracuju asi do Stvrtiny zadnych dveri.
Spodnej Casti dominuje rozdeleny mohutny difuzor
a Stvorica Sesthrannych koncoviek vyfukov po stra-
nach nad sebou.

Dizajnom nesklame ani luxusny, na jazdca orien-
tovany kokpit so standardnymi M multifunkénymi
sedadlami vpredu a exkluzivnymi M Lounge vzadu,
ktoré pripominaju skor sedenie na gauci. Specia-
litou je socharsky tvarovany strop s trojrozmer-
nou prizmatickou Struktirou a vyraznym bocnym
osvetlenim, ktoré navodzuje atmosféru divadla.
Td v nasom pripade doplnil volitelny Spickovy au-
diosystém Bowers & Wilkins Diamond Surround
Sound System so stropnymi reproduktormi.

BMW XM ma k dispozicii aj najvacsi vyber sys-
témov na automatizované jazdenie a parkovanie a
vcelku ide o jedno z najvybavenejsich vozidiel na
trhu. Automobil pouziva znamy BMW Curved dis-
play s dvojicou displejov, grafika hlavného menu
OS BMW 8 aj head-up displeja je vsak upravena
Specialne pre tento model. Je viac expresivna, s
ostro rezanymi hranami v style Sikmych hrubych
pasov evokujucich logo BMW M. Vozidlo ako jedno
z prvych BMW standardne vyuziva 5G konektivitu.
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BMW XM je neopakovatelnou kombinaciou di-
zajnu a vykonu. Prva zaujimavost je nezvycajné ovla-
danie automatickej prevodovky, stupen D zaradite
posunom paky doprava, pohyb dopredu a dozadu
je vyhradeny sekvencnému radeniu, teda ak nevyuzi-
vate karbdnové padla pod volantom. Jazda je naozaj
zazitkom, ale aj napriek obrovskému vykonu a plug-in
hybridnej technike si pri prudkej akceleracii chvilocku
pockate na nastup maximalneho vykonu. Podvozok
je naladeny pomerne tvrdo, na druhej strane napriek
hmotnosti 2,7 t auto vyborne sediv zakrutach. Istému
pocitu z jazdy pomahaju aj sedadla s vybornym boc-
nym vedenim s nafukovacimi bocnicami. Zvukovy
prejav je vnutri stimeny vybornou zvukovou izolaciou
a vy vadsinou pocuvate vygenerované zvuky. Pocit z
jazdy je jedinecny, ale oproti elektromobilom, ako je
napriklad BMW iX, je pocit zo zrychlenia menej ci-
telny. Pre milovnikov benzinu vsak BMW XM urite
ma ¢o ponuknut. Spotreba sa po necelych 950 km
ustalila na 9,8 1/100 km. Ide o0 kombinovanu spotrebu
pri umiernenom jazdeni, pricom vozidlo bolo plne
nabité iba dvakrat. To zodpoveda predpokladanému
beznému vyuzivaniu vozidla. Samozrejme, pretekar-
ske jazdné kreédcie si polahky vypytaju viac ako 22
/100 km. BMW XM je trochu kontroverzné auto s nie
velmijasnym zacielenim, ale rozhodne ma ¢im zaujat.
Brutalny vykon, exkluzivny, az trochu gycovy dizajn,

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin

= Objem (cm3) 4395

= Systémovy vykon (kW) 480

= Systémovy krdtiaci moment (Nm) 800

= Kapacita akumulatora (kWh) 29,5 (25,7)
® Pohédnana naprava M xDrive
= Max. rychlost (km/h) 250 (270)
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 43

TESTY:
= Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 49

= Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 96-19
u Celkové spotreba kombinovana (I/100 km) 9,8
m Elektricky dojazd v teste (km) 92

= \lykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 7,2
u TEST NEXTECH 06/2024

PLUSY, MiNUSY:

Exkluzivny dizajn, vykon, kvalita spracovania,
technologicka vybava

& Pomalé nabijanie

$pickové spracovanie a vynikajuca vybava mnohych
potencialnych pouzivatelov urcite nenechaju chlad-
nymi. A keby vykonu nebolo stale dost, je k dispozicii
este verzia BMW XM Label Red.

» RENE HUBINSKY
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Cupra Born VZ

Cupra Born VZ prichadza niekolko rokov po
predstaveni prvého elektrického modelu
znacky Cupra. VZ ako Veloz je Spanielsky vyraz
oznacujuci rychlost a novinka vas uz na prvy po-
hlad nenecha na pochybach, ze si ju s fou uzijete.
Aj ked exteriér na prvy pohlad vyzerd podobne
ako povodny Born, prinasa dve nové farby karosé-
rie, znak VZ na zadnej Casti a Stylové 20-palcové
kolesa s aerodynamickymi vlozkami. Tento trochu
konzervativny pristup vsak dava zmysel, pretoze
pbvodny Born bol velmi dobre prijaty a v minulom
roku sa ho predalo 45 300 kusov. Je teda jasné, ze
dizajn si nasiel svojich fanusikov a prispel k popu-
larite znacky Cupra. My sme ho testovali vo velmi
pritazlivej zelenej farbe Dark Forrest, ktora vas
spolu s doplnkami v medenej farbe nikde nenecha
nepovsimnutych a dava autu velmi exkluzivny dy-
namicky vzhlad.

Zasadné zmeny sa, samozrejme, odohrali pod ka-
potou. Born VZ vyuZiva novd pohonnu jednotku,
ktoru najdete aj v novej verzii ENYAQ 85, tu vsak
ponuka o 40 % viac vykonu, o 75 % vyssi krutiaci
moment a mierne dlhsi dojazd vdaka novej 84 kWh
batérii (vyuzitelnych 79 kWh). Zlepsené bolo zave-
senie kolies, ako aj stabilizatory a brzdovy systém,

aby auto dokazalo zvladnut zvyseny vykon. Okrem
toho sa do interiéru dostali Sportové sedadla Sabelt,
ktoré poskytuju vynimocny komfort aj oporu pri dy-
namickej jazde. Co sa tyka vykonu, Born VZ zasiel
ovela dalej ako jeho predchodca. Vykon vzrastol na
240 kW, zatial Co krutiaci moment sa zvysil na 545
Nm. Auto zrychli z 0 na 100 km/h len za 5,6 sekundy.
Maximalna rychlost sa zvysila na 200 km/h. Nova
batéria zvysuje dojazd na 587 km, ¢o je vynimocny
vysledok vzhladom na vyssi vykon auta. Vozidlo
podporuje DC nabijanie s maximalnym vykonom
185 kW a AC nabijanie s vykonom 11 kW. Batéria ma
vstavané vyhrievanie, ktoré sa zapina automaticky
pri naplanovanej trase alebo rucne.

Za volantom Born VZ si okamzite vSimnete tri veci
- mnozstvo priestoru v kabine, vynikajuce Spor-
tové sedadla Sabelt a intuitivne rozlozenie ovla-
dacich prvkov. Sedadla su elektricky ovladatelné a
pohodIné, no zaroven pevné a poskytnu vybornu
oporu pri ostrej jazde v zakrutach. Tlacidla na vo-
lante umozniuju rychle prepinanie medzi r6znymi
jazdnymi rezimami. Jazda je prekvapivo zabavna,
s ostrym riadenim a skvelou trakciou. Aj na mokrej
vozovke systém trakcnej kontroly umoznuje ply-
null a rychlu jazdu bez straty stability.
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Novinkou v modeli VZ je standardne dodavany
systém Dynamic Chassis Control (DCC), ktory
umoziuje nastavenie tuhosti podvozka. Toto je
vitana funkcia, pretoze Born ma prirodzene tuhsi
podvozok a moznost ho zjemnit zlepSuje komfort
pri kazdodennej jazde.

Vinteriéri nového Born VZ néjdete niekolko zlep-
seni, medzi ktorymi dominuje novy 12,9-palcovy
dotykovy displej. Cely interiér je doplneny roznymi
akcentmi a presivanim vo farbe medi v kombinacii s
viacerymi odtienmi sivej. Priestor na stredovej kon-
zole mozno zakryt roletkou a odkladacia plocha s
bezdrotovym nabijanim telefénu je umiestnena
sice nekonvencne, ale prakticky pod hranou lakto-
vej opierky. Velmi pekné je ambientné osvetlenie,
ktoré v noci presvita aj cez mriezkované panely na
dverach. Operacny systém je tentoraz dobre vyla-
deny a pocas testovania sme nezaznamenali ziadne
zavahania. Grafika je prispdsobena modelu a je
zvladnuta velmi pekne a prehladne. Systém Smart
Light, obdoba oblubeného ID.Light z Volkswagenu
ID, je velmi uzitoCny a zaujimavy systém, ktory vo-
dica naviguje pomocou svetelnych signalov listou
pod prednym sklom.

Jazdenie v Born VZ je velmi prijemné a zabavné a
v niektorych aspektoch pripomina motokaru. Vykon
je voleny rozumne, ale dokazete si v nom uzit dy-
namicku jazdu a rozhodne nebudete brzdou v pre-
mavke. Riadenie je ostrejsie a auto ochotne ide do

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 79

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 240

m Krutiaci moment (Nm) 545

= Max. rychlost (km/h) 200

= Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 59

m Dojazd WLTP (km) 508-599
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 16,9 - 21,8 -23,9
= Dojazd v teste (km) 460 - 330

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 184

= Cas nabijania 10-80 % (min) 26

= TEST NEXTECH 12/2024

PLUSY, MiNUSY:

Dizajn, spracovanie, technologicka vybava,
jazdné vlastnosti

B Nic podstatné

zakruty. Praca asistentov je na vysokej Urovni a
otravné pipania mozno jednoducho vypnut kla-
vesovou skratkou. Predné LED svetla maju funkciu
hmloviek a prisvetlovania do zakrut, ale obmedzuju
sa iba na automatické prepinanie dialkovych svetiel
bez matrixovej funkcie. V noci vsak svietia dobre, s
homogénnym svetelnym polom.

» RENE HUBINSKY

N N



160

TEST:

Fiat 600e all4

N ovy Fiat 600e nadvazuje na bohatu histériu
svojho predchodcu Fiat 600 z 50. rokov mi-
nulého storodia, ktory sa stal populdrnym rodin-
nym autom. Jeho dizajn a vlastnosti su cielené
tak na mestskych obyvatelov, ako aj na milovni-
kov prirody. Hoci Fiat 600e retro dizajnom svojho
predchodcu na prvy pohlad evokuje malé auto,
velkorysa dizka 4,17 metra hovori o inom. Kabina
sa navyse pysi najvacsim mnozstvom odkladacich
priestorov vo svojej triede. My sme testovali ver-
ziu RED, ktorej hlavnymi poznavacimi prvkami su
Cerveny stred palubnej dosky a cervené napisy Fiat
vzadu a 600 vpredu. Cislovku 600 najdete na via-
cerych miestach karosérie. Predna maska svojimi
delenymi svetlami v tvare oci dava autu nezame-
nitelny charakter a je jasné, ze vyrobca chce, aby
auticko vyzeralo roztomilo. VSetko osvetlenie je, sa-
mozrejme, zverené LED technologii, v nasej vybave
vsak bez automatickych dialkovych svetiel. Napriek
tomu svetla svietia dobre a v noci sa s nimi dobre
jazdi. Fiat 600e vyuziva koncernovu platformu od
Stellantisu pre elektromobily v jej najmodernejsej
verzii eCMP2, takze je osadeny batériou s kapa-
citou 54 kWh a vyuziva AC nabijanie s vykonom

11 kW alebo DC nabijanie vykonom 100 kW. Napriek
Stylovému exteriérovému dizajnu a napadnej po-
vrchovej Uprave je skoda, ze interiér modelu Fiat
600e nie je taky Zivy, ale je to konzervativnejsia
Cast vozidla. Palubnej doske dominuje cerveny
povrch v strednej Casti, ktory sice kabinu ozivi, ale
ide o leskly plast. Sedadla s vysitym logom Fiat su
obzvlast pekné na pohlad, a ¢o je dolezitejsie, po-
hodIné na sedenie, zatial ¢o dvojramenny volant sa
prijemne drzi a pripomina Uspesné obdobie spo-
locnosti v 60. rokoch. Az 91 % latok vo Fiate po-
chadza z recyklovanych PET flias, co podla tvrdenia
vyrobcu znameng, ze sedite na 200 z nich. Vozidlo
mozno nie je najpriestrannejsie pre zadnych ces-
tujdcich, ale aspon pritomnost paru zadnych dveri
ulahcuje pristup k druhému radu sedadiel. Kabina
je navrhnutd vcelku dobre, azda okrem nestast-
ného spbsobu radenia jazdnych rezimov Stvoricou
tlacidiel umiestnenych v jednom rade pri koreni
stredovej konzoly. Navyse s tlacidlom D/B, ktorym
za jazdy prepinate rekuperaciu, najdalej od vodica.

Infotainment aj pristrojovy panel si novsie ako
pri modeli 500¢, takze su odlisné. Pristrojovy panel
je rieSeny hranatym displejom v ovalnej ,kapl-
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nke”, ¢o vyzera trocha zvlastne. Jeho zobrazenie
mozno prepinat, v spodnej Casti je trvale zobra-
zeny stav batérie v percentach a predpokladany
dojazd. Velky centralny displej m& novu grafiku s
velkymi dlazdicami a moznostou personalizacie. In-
fotainment neobsahuje vstavanu navigéciu, v tomto
smere sa spolieha na bezdrétovo pripojené Android
Auto alebo Apple CarPlay. Povazujeme to za lepsie
rieSenie, ako je zI& vstavana navigacia. Testovana
vybava RED je nizSou v ponuke, a preto je aj paleta
asistentov velmi chudobna. Néjdete tu iba obycajny
tempomat s obmedzovacom rychlosti, ktory sice
umoziuje rucné preberanie rychlosti podla znaciek,
ale adaptivny tempomat by bol urcite lepSim rie-
Senim. Zaobist sa budete musiet aj bez spatnej ka-
mery, bez kontroly mftvych uhlov, bez kozenkového
interiéru a bez bezdrotovej nabijacky. Keby sme auto
planovali ako druhé ¢i tretie do rodiny a na jazdenie
prevazne po meste, niektoré prvky by sme ozeleli,
ale adaptivny tempomat a clvacia kamera by nam
chybali. Hoci ide o malé auto, vyhlad dozadu je
prekvapivo slaby a spoliehanie iba na senzory bolo
obcas neprijemné. Spominanu vybavu dostanete az
vo vys$om vybavovom stupni La Prima.

Jazdenie s Fiat 600e je vcelku prijemné. Podvozok
ma dobru reakciu a dokaze poskytnut dostatok po-
hodlia aj na horsich cestach. Prijemné prekvapenie
je spotreba, ktord sa po takmer 1000 km v kom-
binovanej prevadzke ustélila na 13,1 kWh/100 km.

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 50,8

= Pohanana naprava predna

= V/ykon motora (kW) 15

m Krutiaci moment (Nm) 260

= Max. rychlost (km/h) 150

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 9,0

m Dojazd WLTP (km) 374-434
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 11,8-13,1- 15,9
= Dojazd v teste (km) 435 -320

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 98

= Cas nabijania 10-80 % (min) 28

= TEST NEXTECH 08/2024

PLUSY, MiNUSY:
Dojazd, podvozok, spracovanie, nizka spotreba

&3 Leskly plast na palubnej doske

V Cisto mestskej premavke dokonca nie je problém
jazdit pod 11,8 kWh/100 km, o je velmi dobry vy-
sledok. Vcelku tak nie je problém s autom jazdit ani
na dlhsie cesty, comu nahrava aj nabijanie z 10 na
80 % za 30 minut. Ak teda hladate nieCo mensie
na kazdodenné Usporné jazdenie, Fiat 600e urcite
stoji za Gvahu.

» RENE HUBINSKY




TEST

_Ford eTransit.

g zitkové elektromobily, hlavne dodavky, sa na trhu
U zacali vyraznejsie objavovat az v poslednych dvoch
rokoch. Nie pre nedostatok technoldgie, ale preto, ze
vyrobcovia museli vyriesit niektoré Specifika a vyckat,
kym batérie dosiahnu dostatocnu energetickd hustotu.
Pri elektrickych dodavkach je najvacSou vyzvou vyva-
zit primerany dojazd a uzitocnd nosnost. Fordu sa
vo svojom najnovsom modeli Transit dari dosiahnut
realny dojazd na Urovni 232 — 256 km podla verzie, co
elektrickych dodavok su totiz kuriérske a donaskoveé
sluzby, zésobovanie, preprava pracovnikov na praco-
visko a podobne. Ide o Ulohy, ktoré nevyzaduju vysoky
dojazd, ale skor sa tu ceni bezhlucna a bezemisna pre-
vadzka v centrach miest, prijemnejsie pracovné pro-
stredie pre vodica a jednoduchsia obsluha.

Model eTransit mdze byt dodavany pri skrinovej
verzii Van v kombinaciach dizky a vysky L3/H2, L3/H3
a L4/H3 a vo vsetkych verziach s vykonom 135 kW
alebo 198 kW. S rovnakymi vykonmi je k dispozicii
aj verzia Chassis, na ktord mozno instalovat r6zne
nadstavby. Dostupna je v dvoch dizkach. V ponuke
je aj dvojkabinova verzia s priestorom pre dalsich
troch cestujlcich a skratenym nakladovym priesto-
rom. Testované vozidlo bolo osadené 67 kWh baté-

riou a pohonom zadnej napravy s vykonom 135 kW,
kratiacim momentom 430 Nm a v karosarskej verzii
L2/L3, ¢o znamena stredn dizku 5981 mm a vyéku
2443 - 2533 mm podla zataZenia. V ponuke je aj
vacsia batéria ktora umozni dojazd az 402 km podla
WLTP. Kabina je vybavena sedadlom vodica a lavicou
pre dvoch cestujucich, nakladovy priestor je pristupny
posuvnymi dverami vpravo a dvojkridlovymi dverami
vzadu. Batériu mozno nabijat vstavanou 11 kW troj-
fazovou AC nabijackou alebo 115 kW DC nabijanim.
Elektricky Transit navonok odlisite od inych motori-
zacii v podstate iba podla prednej masky s modrymi
mriezkami a podla napisu eTransit vzadu. V prednej
maske je nizSie pod logom umiestneny aj nabijaci
konektor, ¢o je velmi prakticka poloha umoznujuca
bez problémov nabijat z oboch stran stojana. Malym
sklamanim su vpredu svetld, ktoré sa stéle spoliehaju
na klasické ziarovky. Hlavne vzhladom na to, Ze ide o
elektromobil, ¢lovek by ¢akal LED techniku. Dalej viak
uz mozem iba chvalit. Po nastupeni do kabiny vas vita
vybava, ktoru by ste ocakavali skor v osobnom aute.
V dodavkach Ford viak ide o zavedeny Standard.
Stredu palubnej dosky dominuje 12" displej multime-
dialneho systému pracujuci pod najnovsim systémom
Ford Sync 4. Vyznacuje sa velmi dobrou navigaciou
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s odhadom dojazdu aj planovanim nabijania, jedno-
duchou obsluhou a kvalitnym zobrazenim. K systému
mozno mat pripojené dva mobilné telefony a pod-
poruje aj Android Auto a Apple CarPlay. Sticastou vy-
bavy je zadna clvacia kamera, ktora je umiestnena az
hore nad dverami, a tak poskytuje vynikajuci prehlad
s vysokou kvalitou o situacii za autom aj okolo neho.
Pri dlIhsich jazdach potesi adaptivny tempomat, ktory
funguje od rychlosti 30 km/h, udrziavanie v jazdnych
pruhoch aj sledovanie mrtvych uhlov. Zaujimavy do-
pInok je volitelny systém Pro Power Onboard, ktory
zahfna 230 V zasuvku v prednej kabine a dvojicu
230 V zasuviek na paneli vpravo vzadu. Tie su prak-
ticky umiestnené, ak potrebujete z vozidla napajat
nejaké naradie alebo zariadenia, a poskytuju vykon
2,3 kW. Napriek tomu, Ze sme testovali slabsiu z do-
stupnych motorizacii, auto malo dostatok vykonu aj
pruznosti pri obiehani. Viykonnejsia verzia bude mat
zmysel, ak bude auto castejsie prevadzkované v kop-
covitom teréne s plnou hmotnostou. Zadny nahon
je dobre zvladnuty vratane systémov na udrziavanie
trakcie a stability vozidla. Vdaka pomerne velkému
raidu sa s autom dobre manévruje a uz zmienena cu-
vacia kamera poskytuje prehlad, aky mozu zavidiet
aj niektoré osobné auta. Vozidlom sa prijemne jazdi
a pracovné podmienky pre vodica su oproti beznym
dodéavkam ovela lepsie. Pocas testu sme jazdili s prie-

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 68

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 135

m Krutiaci moment (Nm) 430

= Max. rychlost (km/h) 130

= Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) n/a

m Dojazd WLTP (km) 317
TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 20-24-34

= Dojazd v teste (km) 330
= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 1
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kw) 117
u Cas nabijania 10-80 % (min) 38
m TEST NEXTECH 05/2024

a

PLUSY, MiNUSY:
Vybava, jazdné vlastnosti, vyborna clvacia kamera,
dialkovy pristup cez aplikaciu, rychle nabijanie

& Iba Ziarovkové svetla

mernou spotrebou 24 kWh/100 km vratane jazdy po
dialnici. Po okreskach a v meste sme dosiahli spotrebu
20 kWh/100 km.

Cenovka vozidla je sice vyssia, ale pri dobre nasta-
venom vyuZziti a pripadnom spojeni s nabijanim z ob-
novitelnych zdrojov bude davat zmysel.

» RENE HUBINSKY
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Ford Explorer EV (2024)
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N ovy Ford Explorer prekvapivo neméd s povodnym
robustnym plug-in hybridom v americkom style
ni¢ spolocné. Je postaveny na platforme MEB od Volk-
swagenu a napriek tomu, Ze je to Cisty elektromobil,
rozhodne nejde iba o dalSiu trocha upravenu reinkar-
naciu Volkswagenu ID.4 alebo ID.5. Vlastne keby to
clovek nevedel, na pohlad by ho to napadlo asi tazko.
nez v skutocnosti je. Karoséria je hranatejsia, s vertikal-
nymi liniami a velkymi kolesami posunutymi do jej
rohov, dlhym razvorom a kratkou a plochou kapotou
motora. Cierne stipiky a vzor na zadnom bo¢nom okne
vytvaraju illziu plavajucej strechy a robia auto vyssim.
To je odpoved na to, preco novinka na fotkach vyzera
vacsia, ako v skutoCnosti je. Svetla na denné svietenie
sa drzia linie nastolenej modelmi Ranger alebo F-150,
pricom Explorer nema prepojovaci LED pas vpredu ani
vzadu. Oproti ID.4 ma Explorer o 2 mm vacsi razvor, je
vsak 0 12 cm kratsi. Vyrobca tak ponechava vela prie-
storu pre pasazierov na Ukor trochu mensieho kufra.
Ten ma vsak stale objem 470 litrov, ktory sa da sklope-
nim zadnych sedadiel zvacsit na 1460 litrov.

V kabine iSiel Ford takisto vlastnou cestou a nap-
riek tomu, Ze tu spoznate niektoré prvky koncernovej
vybavy, vacsina je nova. Zaujme predovsetkym velky,
vertikalne umiestneny dotykovy displej s uhloprieckou

14,6 palca. Ten je v tejto kategdrii jednym z najvacsich
a navyse jeho poloha je nastavitelna zo Sikmej, ktora
vam presne pasuje pod ruku na ovladanie, az po tak-
mer zvislU. Na spodnej strane totiz najdete racku, ktora
po zatlaceni uvolni elektricky zamok, takze spodnou
Castou mozete posuvat dopredu. Tym odhalite aj tajny,
pomerne velky ulozny priestor, ktory je vo vypnutom
stave uzamknuty. Toto rieSenie je okrem efektu aj velmi
uzitocné, kedze displej ma iba jemnu antireflexnu Gp-
ravu a v niektorych situaciach sa v nom odraza svetlo,
¢o znizuje jeho Citatelnost. Nastavenim sa tomu dé za-
branit. Je vybaveny multimedialnym systémom SYNC
Move. Systém je dobre vyladeny, ovladacie ikony su
zrozumitelné a dostatocne velké a rozvrhnutie displeja
v nativnom rezime aj v rezime Android Auto je najlep-
Sie, s akym sa mozete pri vertikalnych displejoch, ale
aj celkovo stretnut. V hornej aj dolnej Casti obrazovky
je trvalo zobrazeny pas s odkazmi na najdolezitejsie
funkcie a na druhej strane nastavenia klimatizacie.
Ford ma aj vlastny head-up displej s velmi peknou a
zrozumitelnou grafikou. Na stredovej konzole je aj
mnozstvo praktickych a flexibilnych dloznych pries-
torov. Svetelna technika je, samozrejme, zverena LED
technoldgii, pricom dialkové svetla vyuzivaju matri-
xovu funkciu. Svetla maju Speciélne rezimy na jazdu v
zlom pocasi aj na manévrovanie. Svietia naozaj dobre
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a dostatocne daleko. Vyska svietenia ma automatickd
kompenzaciu.

Ford ponuka model Explorer EV v troch variantoch,
ktorych pohonné Ustrojenstva su identické s tymi v
modeli VW ID.4. Testovana verzia je vybavena batériou
s kapacitou 79 kWh, pohonom véetkych kolies AWD a
systémovym vykonom 250 kW. To nie je malo, ale vo-
zidlo ma hmotnost viac ako 2 tony. Rozhodne treba
pochvalit nabijanie, ktoré dosahuje vykon az 185 kW a
vozidlo sa nabije 210 % na 80 % uz za 26 minut. Batéria
ma rucny aj automaticky ohrev. Jazdenie vozidlom je
velmi prijemny zazitok. Vysoky vykon, vynikajuci pod-
vozok a vyborné jazdné vlastnosti robia z tohto auta
silnt konkurenciu aj pre koncernovych sirodencov, aj
ked body straca trochu mensim kufrom. Dohana ich
vak vybornym spracovanim a mnozstvom velkych od-
kladacich priestorov. Podvozok krasne zehli nerovnosti
a vysoky vykon vas pri predbiehani ,nenecha v stichu”.
Pridajte k tomu prirodzent vyvazenost elektromobilu
a jazda je skutocne zabavna, pricom okrem pocitu
lahkosti prevlada aj pocit bezpecia. Testovali sme v
zimnych podmienkach a spotreba sa, samozrejme, po-
hybovala trocha vyssie, o dojazde atakujicom 600 km
mozete iba snivat. Napriek tomu sme dosiahli dojazd
390 km, o urcite nie je zIé na Stvorkolku.

Velmi sympatické je, ze vo Forde vedeli posunut
techniku na novu Uroven. Ford Explorer EV je tak

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 79

= Pohanana naprava AWD

= V/ykon motora (kW) 250/ 340

m Krutiaci moment (Nm) 679

= Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 53

m Dojazd WLTP (km) 561

TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 20,1-22,5-24,2
= Dojazd v teste (km) 390350 330

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 1
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 186

u Cas nabijania 10-80 % (min) 26

m TEST NEXTECH 02/2025

a

PLUSY, MiNUSY:

Priestor v kabine, jazdné vlastnosti, rychle nabijanie,
technologicka vybava, dojazd

& Ni¢ podstatné

jeden z najlepsich elektromobilov postavenych na
koncernovej platforme MEB. Velky priestor pre po-
sadku, vysoky vykon, vynikajlce jazdné vlastnosti a
bohaté technologicka vybava z neho robia vyborného

kandidata na rodinny elektromobil.
» RENE HUBINSKY
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STEST: -

yundai INSTER je v sicasnosti najmensi elektromo-

bil v ponuke vyrobcu. Ide o malé mestské vozidlo
urcené na eurdpsky trh, ktoré sa vyznacuje inovativnym
pristupom k dizajnu karosérie s dérazom na priestran-
nost a funkcnost. Pociatky jeho vyvoja siahaju do roku
2021 a séria pripravnych a vyrobnych etap prebiehala v
Taliansku aj v Nemecku. Vozidlo sa radi do segmentu A, v
ktorom ponuka dojazd az 370 km (WLTP) a priestranny,
velmi variabilny interiér. Pri porovnani s modelmi inych
znaciek prinasa praktické rozmery nepresahujuce Styri
metre, o vyrazne ulahcuje mestské parkovanie a jazdu.
Cena zakladného modelu podla typu vybavy a batérie
konkuruje podobnym elektromobilom v triede A aj B,
pricom uz v nizsich verziach ponuka bohatu vybavu vra-
tane modernych asistencnych systémov.

Testovali sme vybavenejsiu verziu Style s vacsou ba-
tériou a vykonnejsim elektromotorom. Dizka vozidla
je 3825 mm, pricom razvor ma 2580 mm. Je to dané
umiestnenim kolies do rohov s minimalnymi prevismi.
Pod kapotou sa nachadza elektromotor s vykonom
84 kW a kratiacim momentom 147 Nm, pohanajuci
prednd napravu. Batéria ma kapacitu 49 kWh, po-
skytuje dojazd do 370 km a umoznuje nabitie z 10 na
80 % za priblizne 30 minut pri vyuziti jednosmerného
prudu s vykonom maximalne 85 kW. Sticastou vybavy
je tepelné Cerpadlo a systém ohrevu batérie, ktory

umoznuje aj manualne zapnutie. To zlepsuje efektivitu
a vykony vozidla najma v chladnych podmienkach.
Hyundai INSTER je zaroven vybaveny funkciou V2L
(Vehicle-to-Load), ktora umoznuje napajat externé
zariadenia cez vonkajsiu redukciu alebo vnutornu 230
V zésuvku.

Dizajn vozidla bol navrhnuty s cielom zachovat
kompaktné rozmery a zaroven maximalizovat vyuzi-
telny vnutorny priestor. Vo vybave Style su oproti niz-
Sim verziam navyse full LED svetlomety, systém V2L a
volitelne aj 17" zliatinové disky. Neskdr ma prist este
verzia Cross s roznymi plastovymi doplnkami a rozdiel-
nym tvarom prednej a zadnej Casti. K dispozicii je Siroka
paleta exteriérovych farieb. V interiéri zaujme elektro-
nicky ovladac prevodovky, umiestneny pod volantom,
ktory spolu s prednou lavicou vytvara volny priechod,
velka digitalna pristrojova doska s 10,25-palcovym
displejom, doplnena o rovnako velkd navigaciu, ale
aj rozne praktické Ulozné priestory a haciky. Sedadla
vratane tych v prvom rade sa daju sklapat do roviny
a zadné sedadla mozu byt posuvatelné, ¢im sa objem
kufra pohybuje v rozmedzi 238 az 351 litrov. Zaujimavo
su riesené predné sedadla. To vodic¢ovo mé sedak pre-
tiahnuty do pravej strany az po spolujazdcovo a v
stredovej Casti sU integrované dva drziaky na pohare.
Navyse je tu sklopna opierka na ruku. Velmi pekné rie-
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Senie, ktoré evokuje dojem, akoby ste sedeli na gaudi.
Priestor v kabine je na Sirku predsa len stiesnenejsi a s
vacsou postavou to pocitite. Mensie postavy si sadnt v
pohode. Vdaka tomu, Ze zadné sedadla st posuvné, je
na nich az prekvapivo vela miesta a nie je problém po-
hodlIne odviezt styroch dospelych. To sa v tejto triede o
mnohych konkurentoch povedat neméze. Ak sedadla
Taka velka variabilita sa u konkurencie velmi nevidi.
Okrem toho operadla prednych sedadiel mozno sklo-
pit do roviny, takze si poradite aj s ob¢asnou prepravou
Model INSTER je vybaveny viacerymi modernymi
bezpecnostnymi a asistencnymi systémami, ktoré su
v ramci triedy A nadstandardné, a ak poznate vyssie
elektrické modely vyrobcu, budete tu ako doma. Vo-
zidlo vyuziva starsiu verziu infotainmentu znameho
merovy systém s vybornou kvalitou zobrazenia, ktoru
by mohla zavidiet nejedna konkurencia aj s vyssou ce-
novkou. Sucastou standardnej vybavy je aj inteligentny
adaptivny tempomat, monitorovanie pohladu dozadu
a vela dalsich asistencnych systémov, ktoré vacsina
konkurencie ponuka iba za priplatok. V testovanej vy-
bave sa uz dostavate takmer na Uroven vybavy vyssich
modelov, za Co si vyrobca naozaj zaslUzi pochvalu.
Prijemnym prekvapenim su jazdné vlastnosti. Zatah
motora je viac ako dostatocny a v Sportovom mode
si uzijete aj dynamicku jazdu. Podvozok velmi dobre
filtruje nerovnosti a celkovy jazdny zazitok je velmi pri-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, celkova kapacita (kWh) 49

= Pohanana naprava predna

= V/ykon motora (kW) 84,5

m Krutiaci moment (Nm) 147

= Max. rychlost (km/h) 150

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 10,6

m Dojazd WLTP (km) 370/360
TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 12,5-16,1-17,4
= Dojazd v teste (km) 392-304-281

= V/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 10,5

= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 85,3

u Cas nabijania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 03/2025

PLUSY, MiNUSY:

Jazdné vlastnosti, rychle nabijanie, variabilita,
technologicka vybava, dostatok vykonu

& Kabina by mohla byt o trochu Sirsia

jemny. Vdaka variabilite interiéru nie je problém pre-
vazat aj rozmernejsie predmety alebo vo Stvorici jazdit
hoci do zamestnania. Zadné sedad|a takisto umoznuju
velmi pohodInu instalaciu dvoch detskych sedaciek.
Hyundai INSTER tak oslovuje Sirok skupinu motoris-
tov — od mladych ludi vyZadujdcich mestskd mobilitu
az po rodiny, ktoré chcu efektivne vyuzit priestor a mo-
derné technologie.

» RENE HUBINSKY
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EV9 je Kia EV3 jedinecny model s vlastnou iden-
titou. Uz tradi¢ne vozidlo kombinuje odvazny dizajn
exteriéru s modernym interiérom ponukajicim kra-
lovsky priestor pre celt posadku, pohodlie a kvalitné
spracovanie. Predna maska ma vertikalne umiestnené
svetlomety zlozené z malych Stvorcekov, na rozdiel od
modelu EV 9 vSak, Zial, bez matrixovej funkcie. Svetla
denného svietenia maju novu kresbu a ich funkcia je
kombinovanéa so smerovkami. Vozidlo napriek svojej
na pohlad ,krabicoidnej” karosérii dosahuje koefici-
ent odporu vzduchuiba 0,263 Cd, ¢o prispieva k dob-
rému dojazdu a nizsej spotrebe energie.

Priestranna kabina poskytuje komfort az piatim pa-
sazierom, pricom vyzaruje pocit pohody a priestoru.
Nezabudlo sa ani na relaxacné sedadla s nabijackami
USB typu C. Predné sedacky su navyse vyhrievané aj
ventilované, zadné vyhrievané. Palubna doska kom-
binuje dva velké 12,3-palcové dotykové displeje s
mensim 5,3-palcovym segmentovym displejom na
ovladanie klimatizacie. Pod centralnym displejom
je rad klasickych tlacidiel na pristup k hlavnhym fun-
kciam. Ovladanie vyhrievania sedadiel a volantu a
dalSich funkcii dostalo praktické miesto pred kluckou
dveri. Ovladanie na volante je zverené poctivym me-
chanickym tlacidlam a ovladac¢om, za Co si Kia zasluzi

velku pochvalu. Velmi ocenujeme, Ze nikde v kabine
nenajdete lesklé plochy s klavirnym lakom. V noci je
kabina doplnena velmi peknym ambientnym osvet-
lenim. Stredova konzola obsahuje zaujimavy posuvny
stolik, ktory je idealny na pracu alebo relax pocas za-
stavok, napriklad pri nabijani. Dole na stredovom pa-
neli je miesto na smartfon s bezdrétovym nabijanim,
ale bez chladenia.

EV3 vyuziva platformu E-GMP ale so 400 V architek-
turou. Je dostupna s dvoma variantmi batérii — Stan-
dardnou s celkovou kapacitou 58,3 kWh a velkou 81,4
kWh, pricom dIhsi dojazd dosahuje az 605 km podla
WLTP (jazdili sme vo variante s vacsou batériou). Elek-
tromotor s vykonom 150 kW a kritiacim momentom
283 Nm pohana prednU néapravu a zabezpecuje
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 sekundy, pricom
maximalna rychlost vozidla je 170 km/h. DC nabija-
nim sa z 10 na 80 % batéria nabije uz za 31 minut, o
robi EV3 idealnou volbou na kazdodenné pouzivanie
aj na dlhsie vylety. Testovali sme v zimnych podmien-
kach pri teplotach +2 az -6 °C, takze na spotrebe sa
asi z 30 % podielalo vykurovanie. Na trase dlhej 319
km po okreskach sme dosiahli spotrebu 18,9 kWh/100
km. Celkovy priemer nam vysiel na 21,7 kWh/100 km,
¢o na zimnu spotrebu nie je najhorsie. Vyhodné je, ze
vozidlo ma moznost automatického aj manuéalneho



ELEKTROMOBILITA 2025

spustenia ohrevu batérie, dokonca aj na dialku cez
aplikaciu. Vdaka tomu sme dosahovali nabijaci vykon
131 kW, Co je viac, ako udava vyrobca. Rovnako ako
ostatné modely vyrobcu aj Kia EV3 prinasa techno-
l6giu Vehicle-to-Load (V2L), ktord umoznuje napéjat
externé zariadenia priamo z vozidla.

Vo vybave tradi¢ne najdete celu plejadu bezpec-
nostnych a asistencnych systémov, ako je inteligentny
adaptivny tempomat, systém udrziavania jazdného
pruhu, prednarazové systémy alebo novy systém re-
kuperac¢ného brzdenia i-Pedal 3.0. Novinkou je, Ze aj
v tomto rezime si vodi¢ padlami pod volantom moéze
menit vykon rekuperacie. Ak je zapnuty rezim i-Pedal,
rekuperéacia funguje az do zastavenia. Medzi novin-
kami mozno ndjst aj digitalny kluc, ktory umoznuje
odomykat a Startovat vozidlo pomocou smartfénu,
zatial Co systém Kia Connect Store ponuka personali-
zaciu prostredia v interiéri. Novinkou je aj systém Kia
In-Car Payment, ktory umoznuje pohodIné platby za
parkovanie priamo z vozidla.

Dobre naladeny podvozok a komfortné sedadla
spolu so slusnym odhlué¢nenim vytvaraju prijemné
prostredie na jazdu. Rozjazdy su naladené plynulej-
Sie, ale pri zosliapnuti plynu nie je problém pretocit
kolesami aj na suchej vozovke. Zatah je na rodinné
auto viac ako dostato¢ny a ani plne obsadené vozidlo
nema problém pri predbiehani. Napriek tomu, ze

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 78

= Pohanana naprava predna

= V/ykon motora (kW) 150

m Krutiaci moment (Nm) 283

= Max. rychlost (km/h) 170

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7,7

m Dojazd WLTP (km) 605

TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 18,9 -21,7-25
= Dojazd v teste (km) 416 - 312

a

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 1
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 131
u Cas nabijania 10-80 % (min) 28
= TEST NEXTECH 01/2025

PLUSY, MiNUSY:

Priestorna kabina, spracovanie, dojazd, technologicka
vybava, jazdné vlastnosti

B Hlavne pre rodiny s malymi detmi mensi kufor

zvonka posobi EV3 ako mensie auto, moze sa stat
plnohodnotnym rodinnym autom, ktoré sa nezlakne
ziadnej trasy. Kia EV3 je nielen technologicky vyspelé,
ale aj esteticky prijemné auto, ktoré ponuka velky
priestor pre posadku, velmi dobré jazdné vlastnosti
aj dojazd a slusnu spotrebu.

» RENE HUBINSKY




170

TEST. |

Kia EV6 2025

Kia EV6 prisla na trh uz roku 2021 a nadviazala tak
na predchadzajice modely Soul a Niro. V pripade
EV6 vsak islo o vyznamny milnik pre vyrobcu, pretoze
to bolo prvé auto vyvinuté vyluéne ako elektromo-
bil bez akejkolvek spalovacej verzie a navyse rovno
s revolu¢nou 800 V architekturou, ktora sa v tejto
triede spolu s koncernovym strodencom Hyundai
IONIQ 5 objavila po prvykrat. Model EV6 sa odvtedy
tesi velkej oblube, a tak nastal ¢as na modernizaciu,
ktorej cielom nie su revolucné zmeny, ale dolezité
zlepsenia, ktoré umoznuju udrzat auto v hladaciku
zakaznikov. Pochopitelne, na prvy pohlad zaujmu di-
zajnové zmeny vpredu, ako je prepracovany tvar sve-
tiel so zahnutym dennym svietenim. Facelift ponuka
aj nové dizajny diskov kolies s priemerom devatnast
alebo dvadsat palcov a moznost zvolit si Sportovejsie
ladenu verziu GT-Line. Zakladné tvary sa vsak zacho-
vali, kedZe dizajn EV6 bol od zaciatku navrhnuty nad-
Casovo a s prihliadnutim na vybornu aerodynamiku.
V interiéri sa ziadne velké zmeny nekonaju, Kia
nadviazala na architektlru znamej palubnej dosky.
Jemne zmeneny bol jej dizajn a konzola s dvojicou
displejov ma teraz kompaktnejsi tvar, pricom velkost
displejov aj antireflexné vyhotovenie zostali zacho-
vané. Vozidlo pouziva novu generaciu infotainmentu
so zjednodusenou grafikou. Jeho ovladanie je rych-

lejSie a prehladnejsie, ale dizajn sa nemusi pacit kaz-
dému. Zial, zmizla moznost nastavenia efektnej bielej
témy, ktora bola pri vozidlach koncernu unikatna, a
zmenou si presiel aj head-up displej, ktory je sice do-
statocCne velky a kvalitny, ale uz bez rozsirenej reality.
Cela kabina zostava priestranna, s velmi dobre riese-
nym priestorom pre vodica aj cestujucich, takze sa tu
citite ako doma. Kia pritom sleduje trend pouzivania
recyklovanych ¢i inych udrzatelnych materialov, ktoré
dopliiiaja moderny raz interiéru. Pribudla moznost
aktualizacii softvéru vzduchom a aj bezdrétové pri-
pojenie Apple CarPlay a Android Auto.

Dalsie dolezité zmeny su pred zrakmi skryté. Lepsiu
bezpelnost zaistuju bocné airbagy pre pasaZierov v
zadnom rade a zosilneny B stipik, ktoré maju zlep-
Sit odolnost pri naraze. Pruzenie je teraz naladené
na vyssi komfort a lepsie je aj odhlu¢nenie zadného
elektromotora. NajzasadnejSia inovacia je nova baté-
ria s kapacitou 84 kWh, nahradzajica pévodnu 77,4
kWh (brutto). Batériu mozno dobijat vykonom az 263
kW, takze cas nabitia z 10 na 80 % zostava na stale
neprekonanych 18 minutach. Samozrejma je moznost
automatického aj manuélneho ohrevu batérie.

Model EV6 je stale dostupny v roznych konfigu-
raciach — od verzie s pohonom zadnych kolies az
po extrémne vykonnd EV6 GT. Testovany model bol
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v konfigurécii s vacsou batériou, pohonom zadnych
kolies s vykonom 168 kW a krutiacim momentom 350
Nm. Tato verzia je najvyhodnejsia, ak radi jazdite na
dlhé trasy. V ramci okresiek sa tu viete s prehfadom
dostat na dojazd 500 km.

Z hladiska pouzitelnosti a jazdnych vlastnosti je to
stale stara dobra EV6. Vyborne naladeny podvozok
dobre drzi aj v zakrutach a s prehladom si poradi s ne-
rovnostami na ceste. V priestrannej kabine sa dobre
cestuje a ocenite mnozstvo odkladacich priestorov aj
bezdrétové nabijanie mobilu. Vo vybave sme tento-
raz nemali automatické parkovanie, ale 360° kame-
rovy systém s vynikajucim obrazom poskytuje dobry
prehlad o situacii pri manévrovani.

Aktualizovana Kia EV6 iba potvrdzuije, Ze aj niekolko
rokov po uvedeni dokaze zaujat. Vkusné kozmetické
vlastnosti a bezpecnostné prvky z nej robia kandi-
data pre zdujemcov o elektricky crossover s dérazom
na rychle nabijanie a priestranny interiér. Hoci vlajko-
vou lodou je teraz robustnd EV9, ,Sestka” ma nadalej
pevné miesto v ponuke a mozno ocakavat, ze bude
aj nadalej reprezentovat premysleny pristup vyrobcu
k udrzatelnej mobilite. Pre tych, ktori hladaju spo-
lahlivé, vyspelé a dizajnovo napadité elektrické auto,
je modernizovana EV6 relevantnou odpovedou na

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 80

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 168

m Krutiaci moment (Nm) 350

= Max. rychlost (km/h) 185

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7.3

m Dojazd WLTP (km) 460

TESTY:

= Spotreba v teste (kWh/100 km) 16,2-21,8-23,8
= Dojazd v teste (km) 492-366-336

a

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 1
= Max. vykon DC nabfjania UFC nab. 350 kW (kW) 258

u Cas nabijania 10-80 % (min) 18

= TEST NEXTECH 03/2025

PLUSY, MiNUSY:

Rychlost nabijania, priestorna kabina, dojazd,
technologicka vybava, jazdné vlastnosti

B Nic podstatné

rychlo rasticu konkurenciu. Testovana verzia navyse
potesi aj dobrou spotrebou, dojazdom a najrychlej-
$im nabijanim na trhu, ¢o ju nadalej robi jednym z
najzaujimavejsich modelov vo svojej triede.

» RENE HUBINSKY
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M ercedes-Benz so svojou Triedou E piSe uz 75

rokov svojej histérie a v kazdej generacii na-
stavuje pomyselnu latku v technologickej a bez-
pecnostnej oblasti na vyssiu Uroven. Uz v predoslej
generacii vyrobca v Triede E ponukal niekolko
verzii plug-in hybridného pohonu v kombina-
cii s benzinovym aj dieselovym motorom. Testo-
vana verzia All-Terrain je akymsi mostikom k dnes
modnym crossoverom a SUV. Vdaka offroadovym
doplnkom a zlepseniam verzie kombi umozniuje
vyjazdy mimo beznych ciest.

Novinka prichadza s novym dizajnom prednej
masky, s kombinaciu 3D vzoru hviezdiciek a osvet-
leného rdmu masky chladica. Verzia All-Terrain za-
ujme typickym mohutnym oplastovanim v spodne;j
Casti okolo celého auta vratane lemov blatnikov,
ktoré dodava vozidlu mohutnejsi a vaznejsi vzhlad.
Podvozok ma o 46 mm vyssiu svetlost. Po krajoch
prednej Casti dominuju vynovené svetla s jedinec-
nou kresbou denného svietenia a s technoldgiou
DIGITAL LIGHT, ktoréa prinasa az 2.6 miliénia pixelov,
ktoré okrem dokonalého osvetlenia ciest a neoslro-
vania ostatnych ucastnikov premavky, umoznuju vy-
kreslovanie symbolov na vozovku.. Zadné skupinové
svetla maju velmi pekny 3D vzor a, samozrejme, pra-
Ccuju s LED technoldgiou.

S i , ‘

Po usadnuti do interiéru vas obklopi dobre di-
menzovany priestor s vynikajucim spracovanim,
$pickovymi materidlmi a aktivnym ambientnym
podsvietenim. Palubnej doske dominuje supe-
robrazovka MBUX. Napriek podobnosti s modelmi
S a EQS je superobrazovka odlisna a neintegruje v
sebe pristrojovy panel. Ten je tu samostatny. K dis-
pozicii je najnovsia verzia multimedialneho systému
MBUX vratane zobrazenia takzvanej nulovej vrstvy.
Ku komfortu a vysokej bezpecnosti prispieva aj vel-
koplosny head-up displej s moznostou prispdso-
benia a zobrazenim off-road displeja. Stcastou je
aj offroadovy rezim kamier s priehladnou kapotou.
Viynikajuci 4D ozvucovaci systém Burmester so 17
reproduktormi, 4 taktilnymi meni¢mi v sedadlach
a technoldgiou Dolby Atmos patri k tomu najlep-
Siemu, ¢o dnes v autach najdete, a hudbu tu mozete
doslova citit.

Najzaujimavejsia vec na novom E 300 de je, samoz-
rejme, pohonny systém. Vozidlo je vybavené novym
dieselovym motorom s objemom 1993 cm? a vyko-
nom 145 kW, ktory spolupracuje s elektromotorom s
vykonom 95 kW. Systémovy vykon tak dosahuje 230
kW a krutiaci moment 700 Nm. To umoziuje zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 6,9 sekundy a dosiahnutie
maximalnej rychlosti 213 km/h. Mercedes na rozdiel



ELEKTROMOBILITA 2025

od niektorych konkurentov nevyuziva samostatny
elektromotor na pohon zadnej napravy. Systém
4MATIC tu pracuje prakticky rovnako ako v spalo-
vacich verziach, elektromotor je integrovany v ramci
telesa prevodovky. Novinka prichadza s vyrazne vac-
Sou kapacitou akumulatora 25,4 kWh, z ktorej sa vy-
uziva 19,5 kWh, co prispieva k elektrickému dojazdu
viac ako 100 km. Je vybavena DC rychlym nabijanim
s vykonom 55 kW. Vd'aka tomu auto nabijete z 10 na
100 % za necelych 35 minut, na 80 % to trva dokonca
menej ako 30 minut. Elektricky dojazd 100 km je na-
vyse zaujimavy aj pri dlhsich trasach, ked'vie vozidlo
podla nastavenej trasy velmi hospodarne pracovat's
batériou a systém prepodita cell trat tak, aby ju vy-
uzival ¢o najhospodarnejsie. Palubna AC nabijacka
ma vykon 11 kW, takze aj v domacich podmienkach
vozidlo nabijete za menej ako 2,5 hodiny.
Testovanie sme absolvovali s celkovou spotre-
bou 2,9 1/100 km, ¢o hovori samo za seba. Pokial
jazdite vacsinu mesiaca kratke trasy okolo 70 - 90
km/den, nie je problém jazdit iba v elektrickom
rezime. Pohon je koncipovany tak, ze vo vacsine
rezimov modze pohanat vozidlo elektromotor
a spalovaci motor sa vobec nepripdja. Je to aj
tym, Ze vsetky kltUcové systémy vratane klima-
tizacie a kurenia su elektrické. Na zaver mézem
skonstatovat, ze ziadne prekvapenie sa nedialo.
Mercedes-Benz E 300 de aj vo verzii All-Terrain

L

SPECIFIKACIE:

= Palivo diesel

= Objem (cm3) 1993

= Systémovy vykon (kW) 230

= Systémovy krdtiaci moment (Nm) 700

= Kapacita akumulatora (kWh) 25,4 (19,5)
® Pohédnana naprava 4MATIC

= Max. rychlost (km/h) 213

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6,9

TESTY:

= Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 0.5

= Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 55

u Celkova spotreba kombinovana (I/100 km) 2,9

= Elektricky dojazd v teste (km) 103

= Vlykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania, nabijacka 150 kW (kW) 55

m TEST NEXTECH 07/2024

PLUSY, MiNUSY:

Spotreba, DC nabijanie, elektricky dojazd,
technologicka vybava, spracovanie, DIGITAL LIGHT

B Nic podstatné

predstavuje Spicku v technologickych inovaciach,
komforte a Uspornej prevadzke. Tuto verziu oce-
nia predovsetkym ti, ktori potrebuji obcasny
vyjazd na horsie cesty, k chate ¢i do lyziarskeho

» RENE HUBINSKY
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M ercedes-Benz triedy G je povazovany za skuto¢nu
terénnu ikonu a vo svojej plne elektrickej verzii G
580 with EQ Technology sa posuva do novej éry. Ka-
roséria zostala ,krabicoidna”, ale pomocou réznych
drobnych Uprav, zakrytovania podvozka a optimali-
zovaného tvaru kapoty sa podarilo znizit turbulentné
prudenie vzduchu, hoci s koeficientom odporu vzdu-
chu 0,44 si treba uvedomit vyssie hodnoty spotreby,
predovsetkym pri rychlej jazde na dialnici. Dominantna
maska obsahuje okrihle LED svetlomety s modulom
Multibeam, pod fou su elektricky ovladané klapky na
privod vzduchu, typické mohutné smerovky na hra-
nach blatnikov vpredu ulahcuju odhad rohov a pri
nastupovani pomahaju robustné bocné naslapy. Cha-
rakteristické zadné dvere sa otvaraju nabok a mozu byt
vybavené drziakom rezervného kolesa, schrankou na
nabijacie kable alebo ponechané prazdne. Nova plne
elektricka trieda G disponuje Styrmi elektromotormi,
pricom kazdy samostatne pohana prislusné koleso.
Dosahuju kombinovany vykon 432 kW a krutiaci mo-
ment 1164 Nm, ¢o pri pohotovostnej hmotnosti 3085
kg umoznuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,7 sekundy
a maximalnu rychlost 180 km/h. Srdcom pohonu je
systém dvoch integrovanych pohonnych moduloy,
ktoré obsahuju elektromotory, redukéné prevodovky,
chladiaci okruh a elektroniku, pricom kazdy modul ob-

sluhuje lavé a pravé kolesa jednej napravy. To vozidlu
umoziuje vykonavat unikatne manévre G-Turn a G-
Steering. G-Turn umoznuje otocku okolo zvislej osi cez
protibezné otacanie kolies na kazdej strane podobne
ako v pripade pasovych vozidiel a hodi sa v extrémnom
teréne, kde nie je miesto na bezné manévre. G-Stee-
ring pri prudkom zatoceni pribrzdi zadné vnatorné ko-
leso, ¢im dosiahne ostrejsiu zmenu smeru. Obe funkcie
su urcené vyhradne na nespevnené povrchy, pretoze
na asfalte mézu spdsobit nadmerné opotrebovanie
pneumatik. V narocnom teréne sa pritom da spoliehat
na precizne vektorovanie krdtiaceho momentu, ktoré
funguje ako virtualne uzavierky diferencialov. Batéria
s kapacitou 124 kWh (z toho 116 kWh vyuzitelnych) je
uloZena vo vodotesnej, mimoriadne pevnej skrini a po-
skytuje dojazd az 450 km podla WLTP.V zimnych pod-
mienkach sme pri teste zaznamenali 260 az 350 km,
Co je pri takomto velkom vozidle stale dobry vysledok.
Nabitie z 10 % na 80 % pri vykone 200 kW trva pri-
blizne 32 minut a vdaka sluzbe Mercedes me Charge
prvy rok mozno vyuzivat siet rychlonabijaciek lonity
bez dodatocnych poplatkov. Pri nizsich teplotach sme
dosiahli maximalny nabijaci vykon 185 kW, no ¢as do-
bitia sa predizil len minimalne na 33 mindt. Interiér
pOsobi luxusne a v testovanom vozidle vo verzii EDI-
TION ONE zo z&kaznickeho programu MANUFAKTUR
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este viac vynikol. Viyrobca ponuka velkorysé moznosti
individualizacie, exkluzivne farby, kvalitné kozené ca-
linenie a mnozstvo osobitych detailov. Na pristrojo-
vej doske su dva 12,3-palcové displeje systému MBUX,
ktoré mozno prepnut do offroadového rezimu zobra-
zujuceho naklony, rozlozenie vykonu alebo kamerovy
nahlad pod kolesa a prednu Cast karosérie, akoby ste
kapotu ,spriehladnili”. Jednoduchsi panel terénnych
funkcii je medzi vyduchmi klimatizécie, pod nim zo-
stal klasicky modul ovladania klimy s mechanickymi
tlaCidlami. Predné sedadla ponukaju Siroké moznosti
nastavenia, vyhrievanie, ventilaciu aj masazne funkcie,
vzadu je priestor dostatocny aj pre dospelych a batozi-
novy priestor s objemom 620 litrov sa da sklopenim za-
dnych sedadiel zvacsit na 1990 litrov. Jazdné vlastnosti
zodpovedaju masivnemu terénnemu autu s vysokym
posedom, no vdaka nizsie polozenému tazisku v po-
rovnani so spalovacimi verziami sa karoséria pri rychlej
zmene smeru naklana o ¢osi menej. Vozidlo zvladne
bocny naklon do 35°, brodenie do 850 mm a v teréne
podvozok odvadza skvell pracu, akoby si nepravidel-
nosti ani nevsimol. Pri vyjazdoch ¢i zjazdoch pomaha
funkcia plazivej jazdy s inteligentnou reguléciou kru-
tiaceho momentu. Napokon sa déa vyskudsat aj efekt
G-Turn, ktorym urcite ocarite okolie. A ak niekomu
chyba klasicky rev motora, zapne si akustickd funkciu
G-ROAR. Novy elektricky model G 580 je vsak v prvom
rade posobivym spojenim drsnej terénnej minulosti s

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 116

= Pohanand néaprava 4x4

= V/ykon motora (kW) 432

m Krutiaci moment (Nm) 1164

= Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 47

m Dojazd WLTP (km) 450

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 33,5-40,5-44,6
= Dojazd v teste (km) 349-285-260

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 185

= Cas nabijania 10-80 % (min) 35

m TEST NEXTECH 01/2025

PLUSY, MiNUSY:

Terénne schopnosti, technolégia pohonu, technologicka
vybava, individualizacia MANUFAKTUR, spracovanie,
vykon

B Az velmi retro stierace

najmodernejsou technikou, ¢o sa, pochopitelne, od-
raza na cene. V ramci triedy G vsak nejde o najdrahsiu
verziu a vdaka exkluzivnemu charakteru si najde klien-
telu, ktora hlada nekompromisné schopnosti v teréne,
futuristickd techniku a prémiovy luxus v jednom baleni.

» RENE HUBINSKY

NS w1 5

g
-



176

Facelift modelu Mercedes-Benz EQA prinasa mnoz-
stvo aktualizacii, ktoré kombinuju sviezi dizajn s
pokrocilymi technolégiami. Predna cast ma novy
Cierny panel s hviezdnym vzorom, ¢im vizualne ladi
s ostatnymi elektrickymi modelmi znacky. V interiéri
zaujme novy volant s dvojitymi prieckami a zjedno-
dusena stredova konzola, z ktorej zmizol touchpad
i vacsina tlacidiel. Zostalo len prepinanie jazdnych
rezimov, ovladac hlasitosti a spust parkovacieho
asistenta. Aktualna generéacia systému MBUX ponuka
lepSie grafické spracovanie, interaktivnejsie fun-
kcie a SirSie moznosti personalizacie. Zlepsené asis-
tencné jazdné systémy zvysuju bezpecnost i komfort.
Prakticka novinka je funkcia Plug & Charge, vdaka
ktorej sa na verejnych nabijacich staniciach vozidlo
po pripojeni kabla autorizuje automaticky.
Akumulator s kapacitou 66,5 kWh sa nabija AC na-
bijackou vykonom 11 kW alebo pomocou DC vyko-
nom 100 kW, pricom z 10 na 80 % vozidlo nabijete
asi za 28 minut. Systémovy vykon je 215 kW a krutiaci
moment 520 Nm. Nechyba pohon vsetkych kolies
4MATIC. Vozidlo ma vpredu asynchronny elektromo-
tor a vzadu synchronny s permanentnymi magnetmi.
Takato kombinéacia sluzi na zlepsenie efektivity — pri

beznej jazde sa vyuziva najma zadny motor, predny
sa pripaja len pri potrebe vyssieho vykonu alebo pri
stratenej trakcii. Asynchrénny motor v neaktivnom
stave nesposobuje brzdiaci moment, o umoziuje
efektivne ,plachtenie”. Rekuperacia zadného motora
je sice trvala, no pri volnobehu relativne mala. Dobre
nastavena nabijacia krivka udrzuje po cely cas vysoku
rychlost nabijania. Dvierka nabijania mozno otvorit aj
na dialku z kabiny. Na zZelanie je dostupné tazné za-
riadenie s nosnostou 1800 kg (brzdeny prives) vratane
stabilizacnej funkcie prostrednictvom ESP.
Modernizované prvky v interiéri prinasaju zvyseny
komfort. Novy volant nemusi byt vzdy povazovany
za zlepsenie, no centralny 10,25" displej multime-
didlneho systému MBUX je teraz Standardom a da sa
prispdsobit podla osobnych preferencii. Pribudla tzv.
nulova vrstva, ktora na hlavnej obrazovke zobrazuje
najcastejSie pouzivané funkcie, takze su vzdy poruke.
Ovladanie multimédii je Cisto dotykové, zlepsené
o zvukové zazitky s ozvucenim Burmester a Dolby
Atmos na este viac priestorovy zvuk. Navigacny sys-
tém s elektrickou inteligenciou pri dlhsich trasach
automaticky planuje nabijacie zastavky a zobrazuje,
ako dlho treba nabijat, s akym zostatkom kapacity
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odidete a ¢i je vyhodnejsie zmenit planovanu za-
stavku. Pred prichodom k nabijacke sa akumulator
automaticky predohreje, ¢o umoznuje dosiahnut
maximalny vykon nabijania. Chyba vsak moznost ma-
nualneho zapnutia vyhrievania akumulatora. Systém
dokaze velmi presne odhadnut zostatok energie v
cieli, najma ak pouzivate adaptivny tempomat, a zo-
hladrfuje mnozstvo faktorov vratane rychlostnych
obmedzeni, dopravnej situacie, teploty, Stylu jazdy Ci
topografie.

Asistencné jazdné systémy boli vyrazne zlepsené.
Aktivny asistent udrziavania v jazdnom pruhu pra-
cuje jemnejsie, adaptivny tempomat DISTRONIC je
prepracovanejsi, pricom udrZziava plynulli a bezpecnu
jazdu s minimalnymi zasahmi. Parkovacie systémy
vratane automatického parkovania zjednodusuju
manévrovanie. EQA disponuje aj funkciou maxima-
lizacie dojazdu, ktoru aktivujete priamo z displeja
MBUX. Jednym tlacidlom optimalizujete nastavenia
vozidla, aby ste s dostupnou kapacitou akumula-
tora dosiahli ¢o najdlhsi dojazd. Ziskany dojazd sa
okamZite zobrazi na displeji.

Spotreba prijemne prekvapila. Pocas testu sme
dosiahli priemer 17,5 kWh/100 km, v meste a na
okreskach priblizne 15 kWh/100 km a na dialnici
okolo 21,5 kWh/100 km. EQA je mensie rodinné SUV,
vhodné pre dvoch dospelych a 2-3 deti, pricom pre
dospelych vzadu moze byt menej miesta na dlhsich

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 66,5

= Pohanana naprava AWD

= V/ykon motora (kW) 215

m Krutiaci moment (Nm) 520

= Max. rychlost (km/h) 160

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6

m Dojazd WLTP (km) 476
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 15-17,5-21,5
= Dojazd v teste (km) 443 - 316

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 113

= Cas nabijania 10-80 % (min) 29

= TEST NEXTECH 06/2024

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, spotreba, jazdné vlastnosti,
spracovanie, moznost tahania privesu az 1800 kg

& Vysoka podlaha vzadu

trasach. Pre mladSie pary viak posluzi aj na dlhsie vy-
lety. Vodi¢ oceni komfort, dobré odhlu¢nenie kabiny
a podvozok, ktory zvladne aj horsie cesty. S dobrou
efektivitou, vykonnym MBUX, mnozstvom asistenc-
nych systémov a funkénym pohonom je EQA zauji-
mava volba v segmente mensich elektrickych SUV.

» RENE HUBINSKY
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ovy Mercedes-Benz EQB prichddza s mno-
hymi novinkami a vyznamnymi aktualizaciami.
Dodava sa tak ako v predchadzajicej generéacii v
7-miestnej alebo 5-miestnej verzii, tu druht sme mali
na test. Exteriér uputa novym dizajnom celnej masky
s Ciernym panelom a vzorom hviezd, novy naraznik a
vnutorné Casti zadnych svetiel dodavaju vozidlu Sirsi
a robustnejsi vzhlad. V interiéri najdete najnovsiu ge-
neraciu volantu s dotykovymi ovladacimi plochami
na dvojitych prieckach aj novd generaciu systému
MBUX, ktory ponuka zlepsené vizudlne moznosti a
lepsie interaktivne funkcie. Medzi technickeé zlepse-
nia patri aj funkcia Plug & Charge, ktora umoznuje
jednoduchsie a pohodlInejsie nabijanie na verejnych
nabijacich staniciach, a inovované systémy senzorov.
V interiéri je viacero modernizovanych prvkov, ako
napriklad centralny 10,25" multimedialny displej,
dodavany Standardne vo vsetkych verziach. S pri-
chodom novej generacie MBUX sa rozsirili moznosti
personalizacie a podla vzoru vyssich modelov pri-
budla takzvana nulova vrstva. Na stredovej konzole
uz nenajdete touchpad ani dalSie ovladacie prvky,
zostal tu iba voli¢ jazdnej dynamiky, valcek ovladania

hlasitosti a ovladanie kamier. EQB navyse poskytuje
viacero moznosti zvukového nastavenia vdaka fun-
kcii zvukovych zazitkov s ozvucovacim systémom
Burmester, umocnenym technoldgiou Dolby Atmos,
ktoré pridava hibku a priestor.

Jedna z kluCovych vlastnosti EQB je schopnost ma-
ximalizacie dojazdu prostrednictvom réznych ener-
geticky Uspornych nastaveni, ktoré mozno aktivovat
priamo z centralneho displeja systému MBUX. Navi-
gacny systém vyuziva funkciu elektrickej inteligencie,
ktora pri zadani trasy dokaze velmi presne urit, Ci
vam bude energia v akumulatore stacit, a ak nie, au-
tomaticky naplanuje zastavky na nabijanie. Systém si
pred prijazdom na nabijacku akumulator automaticky
predohreje, ale nie je tu moznost zapinat vyhrievanie
akumulatora rucne. Vozidlo podporuije aj sluzbu Plug
& Charge, ktord umoznuje automaticku autorizaciu
nabijania. Nova generacia asistencnych systémov za-
hifia zlepSené funkcie na udrziavanie jazdného pruhu
a adaptivny tempomat Distronic.

Akumulator s kapacitou 66,5 kWh mozno nabijat
vstavanou 11 kW trojfazovou nabijackou alebo DC
nabijanim s vykonom 100 W. Vozidlo vyuziva pohon
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vsetkych kolies systtmom 4MATIC s maximalnym sys-
témovym vykonom 215 kW a kratiacim momentom
520 Nm. Vpredu je pouzity asynchronny motor, vzadu
synchréonny motor s permanentnymi magnetmi.
Napriek napohlad nizkej hodnote DC nabijania ma
vozidlo dobru nabijaciu krivku, ktora udrzuje takmer
po cely cas vysoky vykon nabijania, takze akumula-
tor sa nabije z 10 na 80 % asi za 28 minut. Dvierka
nabijania mozno otvorit aj na dialku z kabiny. Testo-
vana 5-miestna verzia umoznuje volitelne instalaciu
tazného zariadenia s moznostou tahania privesu s
maximalnou hmotnostou az 1700 kg a s podporou
stabilizacie privesu E cez ESP. Mozné je vertikalne za-
tazenie tazného zariadenia do 80 kg, je schvalené pre
nosic bicyklov.

Napriek karosérii SUV a pomerne velkym rozme-
rom je auto optimalizované na vysoku efektivitu pre-
vadzky. Tej pomahaju aerodynamické zlepsenia aj
$pecialne pneumatiky s nizkym valivym odporom, ¢o
prispieva k vacsiemu dojazdu. Pocas testu sme jazdili
s celkovou priemernou spotrebou 20,5 kWh/100 km v
kombinovanej prevadzke. Pri jazdach po okreskach a
v meste sa spotreba pohybovala okolo 17,6 kWh/100
km, dialnicna jazda si vyziada 25 kWh/100 km.

Auto je velmi dobré na bezné rodinné vyuzitie.
Prijemne sa nim jazdi, kabina je dobre odhlu¢nena a
podvozok poskytuje velmi dobry komfort jazdy aj na
horsich cestach. Priestorové riesenie kabiny poskytuje
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SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh)
= Pohanana naprava

= V/ykon motora (kW)

m Krutiaci moment (Nm)

= Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)
= Dojazd v teste (km)

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW)
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW)

= Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

66,5
4AMATIC
215

520

160

6.2

468

17,6 -20,5- 255
270-395

1

111

28

04/2024

Technologicka vybava, spracovanie, priestor v kabine

aj v kufri, tazné zariadenie, jazdné vlastnosti

B Nic podstatné

pohodIné sedenie prednym aj zadnym pasazierom,
vpredu aj vdaka ventilovanym sedadlam. Technolo-
gicka vybava s mnozstvom vyspelych asistentov je
oproti predchadzajlcej verzii na vyssej Grovni. Ne-
chyba kvalitny 360° kamerovy systém ani automa-

tické parkovanie.

» RENE HUBINSKY
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ajvacsi z elektrickej flotily Mercedes-Benz EQV

300 sa dockal faceliftu a treba uznat, ze s moder-
nizaciou sa nesetrilo. Navonok si vsimnete vyrazny di-
zajn prednej Casti s prepracovanou maskou chladica,
ktoru v nasom pripade lemoval volitelny LED pas a
adaptivne svetlomety MULTIBEAM LED s asistentom
dialkového svetla PLUS, vybavené az 84 LED, ktoré
zvys$uju komfort pri nocnych jazdach. Prepracovana
bola aj zadna cast vozidla s novymi LED svietidlami a
pochrémovanou ozdobnou listou.

Najviac zmien sa vSak udialo v interiéri. Oproti star-
Sej generacii, tu uz najdete dvojicu 12,3-palcovych Si-
rokouhlych displejov, ktoré poskytuju vodicovi vietky
potrebné informacie. Novy dizajn palubnej dosky pri-
pomina osobné modely s dekorom z dreva. Zahfna
Stylové ventilacné dyzy a novy volant s kapacitnou
detekciou pustenia z rik. Komfort vo vozidle zvysuju
nové funkcie, ako je bezdrétové nabijanie smart-
fonov, vyhrievanie volantu a ambientné osvetlenie
interiéru s moznostou vyberu zo 64 farieb. Sériovo
dodavané posuvné dvere aj na lavej strane ulahcuju
pristup do zadnej Casti interiéru. Dvere sU ovladané
elektricky, aj z miesta vodica, rovnako ako velké
zadné, nahor vyklopné dvere. Vitana je moznost sa-
mostatného otvorenia zadného skla. Infotainment
pouziva najnovsiu generaciu systému MBUX rovnako

ako nové osobné modely vyrobcu a aj s rovnakou
funkcionalitou. Sucastou je aj inteligentna naviga-
cia s elektrickou inteligenciou. Po prvykrat je pri EQV
dostupna aj funkcia Plug & Charge, ktord umoziuje
rychle a pohodIné nabijanie bez nutnosti manuélnej
autentifikacie. Aktivny asistent brzdenia teraz zahfia
podporu prejazdu krizovatkami a dokaze rozpoznat
az 73 typov objektov v redlnom case. Pozitivom je, ze
vacsina dolezitych bezpecnostnych asistentov vratane
aktivneho asistenta udrziavania odstupu DISTRONIC
je uzv sériovej vybave. Nase vozidlo bolo vybavené aj
volitelnym balikom vratane prispdsobovania rychlosti
na zaklade trasy a s funkciou rozsireného automatic-
kého rozjazdu v zapche, aktivneho asistenta riadenia
a aktivneho asistenta sledovania povolenej rychlosti.
Novy parkovaci balik s 360-stupriovou kamerou po-
nuka 360-stuprovu vizualizaciu prostrednictvom 3D
obrazov a dalSie funkcie.

EQV 300 zrychli z 0 na 100 km/h za 12,1 sekundy.
Maximalna rychlost je obmedzena na 140 km/h, v
nasom vozidle na 160 km/h. Akumulator s kapacitou
90 kWh ponuka dojazd az 365 km podla WLTP. Maxi-
malny vykon rychleho DC nabijania je 110 kW, vdaka
c¢omu teraz nabije batériu z 10 na 80 % za 40 minut.
EQV je Standardne so Siestimi sedadlami, ale da sa
nakonfigurovat az pre osem cestujucich. Testovacie
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vozidlo bolo v 7-miestnej konfiguracii. Sedadla v dru-
hom a tretom rade su posuvné a mozno ich Uplne
odstranit. Pri testovani sme vyuzili to, Ze zadna troj-
miestna lavica je delena v pomere 2:1a prava sedacka
sa da samostatne vybrat. Vdaka tomu nam vznikol
priestor na bicykel a 6 cestujucich. Sedadla v druhom
rade su vybavené vyhrievanim, odvetravanim a ma-
saznou funkciou. Pri nabijani sme vacsinou pouzivali
kartu so sluzbou MB.Charge Public ktord umoznuje
celej eurdpe, nezavisle od operatora. Je to skutocne
prémiova sluzba.

Vozidlo sme testovali na ceste do talianskeho San
Daniele a Grado a brali sme so sebou aj cestny bicy-
kel. Do Talianska sme jazdili v podstate 95 % cesty po
dialnici so spotrebou 26,7 kWh/100 km. Po nabiti sme
pokracovali miestnymi okreskami este 113 km. Cela
trasa merala 630 km. Pocas pobytu v Taliansku sme
najazdili dalsich asi 250 km, navstivili sme Grado, San
Daniele a viacero dalSich mesteciek. Po cely ¢as sme
jazdili pri teplotach okolo 34 - 36 °C, ¢o sa, samoz-
rejme, podpisovalo aj na zvysenej spotrebe pre klima-
tizaciu, ktora sa pohybovala okolo 25 kWh/100 km.

Nové EQV je vynikajuce auto aj na dlhé cestovanie.
S dojazdom na dialnici okolo 320 km vam vychadzaju
prestavky na nabijanie tak, Ze si akurat oddychnete,
nieCo zajete, pripadne date kavicku a mozete po-
kracovat dalej. Dovedna sme najazdili 1840 km so
spotrebou 26 kWh/100 km, ¢o je vzhladom na vel-
kost auta a typ karosérie velmi dobry vysledok. Treba
spoment aj sluzbu MB.Charge Public, pre komfortné

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 90

= Pohanana naprava predna
= V/ykon motora (kW) 150

m Krutiaci moment (Nm) 365

= Max. rychlost (km/h) 160

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 12,1

m Dojazd WLTP (km) 364
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 26

= Dojazd v teste (km) 350

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 110

= Cas nabijania 10-80 % (min) 40

= TEST NEXTECH 08/2024

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, priestorna a luxusna kabina,
relativne nizka spotreba, dojazd

& DC nabijanie by mohlo byt rychlejsie

nabijanie na nabijackych od réznych operatorov.
Autom sa vyborne jazdi. V kabine je priam kralovsky
priestor a najnovsie asistencné systémy robia cestu
velmi pohodInou a bezpecnou. Vo vybave sme mali
aj volitelné vzduchové pruzenie AIRMATIC, s ktorym
vozidlo jazdi, akoby ste plavali po vinach. Podvozok
vynikajuco timi nerovnosti a vyborne sedi v zakrutach.
V priestrannosti spojenej s luxusom na trhu vela kon-
kurentov nema.

» RENE HUBINSKY
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ovy Mercedes-Benz eSprinter predstavuje vy-
N znamny krok v elektrifikacii segmentu velkych
Uzitkovych vozidiel. Dodava sa v dvoch karosarskych
variantoch — skrifiova dodavka a $asi. Dve dizky vo-
zidla a tri rézne velkosti akumulatorov s vyuzitelnou
kapacitou 56, 81a 113 kWh ponukaju pomerne Siroké
moznosti vyberu. Testovali sme vozidlo v najdlhsej
verzii s najvacsim akumulatorom. eSprinter vyuZziva
akumulatory s technoldgiou litium-zelezo-fosfat
(LFP), ktoré neobsahuju kobalt ani nikel, ¢o ich robi
nielen ekologickymi, ale aj mimoriadne odolnymi
proti opotrebeniu. Tento typ akumulatorov znasa
velké pocty nabijacich cyklov, pricom mu vyhovuje
nabijanie na 100 % kapacity a je bezpecny pri posko-
deni. V osobnych elektromobiloch sa tieto akumu-
latory pouZzivaju menej pre nizSiu mernd kapacitu, v
podlahe dodavky vsak vacsie rozmery akumulatora
natolko neprekazaju, je tam podstatne viac miesta. S
uzitoénym zatazenim az do 4,25 tony a nakladovym
priestorom s objemom 14 m? je eSprinter ideélne rie-
Senie na Siroké spektrum roznych uloh.

Konstrukcia vozidla pozostava z troch modulov.
Predny obsahuje vsetky vysokonapatové kompo-
nenty, ktoré mozno kombinovat's roznymi konfigura-
ciami podvozka. Stredny modul, ktory sa nachadza v
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spodnej Casti vozidla, integruje akumulator v robust-
nom obale. Zadny obsahuje integrovant pohonnu
jednotku s pohonom zadnej napravy. Vyuziva sa
synchrénny elektromotor s permanentnym magne-
tom (PSM), ktory m& hmotnost iba 130 kilogramov
a ponuka dva vykonové stupne: 100 kW a 150 kW.
Maximalny krdtiaci moment dosahuje 400 Nm, co
zabezpecCuje vyborné jazdné vlastnosti a vsestrannost
pouzitia pre rozne nadstavby a konfiguracie. Mozno
dokonca tahat privesy s hmotnostou az 2 tony.
eSprinter podporuje nabijanie striedavym pridom s
vykonom 11 kW a DC nabijanie s vykonom 115 kW.
Z 10 % na 80 % kapacity sa nabije asi za 42 minut,
pricom podporuje sluzbu MB.CHARGE Public. Pro-
blémom pri nabijani st na niektorych nabijackach
rozmery vozidla. Preto je dobré, ak vodi¢ pozna
pomery na nabijacej stanici, kam mieri nabijat, aby
vedel, i sa tam zmesti. Vzhladom na dojazd auta to
vsak nie je problém.

Modernizaciou presla aj technologicka vybava, a
tak eSprinter vyuZiva najnovsiu generaciu multime-
didlneho systému MBUX, ktory obsahuje funkcie,
ako je hlasovy asistent ,Hey Mercedes"” a inteligentna
navigacia s elektrickou inteligenciou, ktora planuje
optimalnu trasu vratane nabijacich zastavok. Bezpec-
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nost zvysuju systémy ako Active Brake Assist, ktory
pomaha pri nidzovom brzdeni, Blind Spot Assist na
sledovanie mrtveho uhla a ATTENTION ASSIST, ktory
monitoruje pozornost vodica. Sirokouhla zadna ka-
mera poskytuje jasny pohlad na situaciu za vozidlom,
¢o ulahcuje parkovanie a clvanie vo dne aj v noci.
Volitelne moze byt vo vybave aj 360° kamerovy sys-
tém, ale aj samotna zadna kamera je velmi uZitocna.
Malym sklamanim je iba Standardny tempomat, ale
pri dlhsich cestach aj ten pomdze.

Testovana konfiguracia s najvacsim akumulatorom
ma udavany dojazd az 400 km podla WLTP (530 km
v mestskom cykle). Udaje nie st daleko od reality, v
zimnych podmienkach nam dojazd kolisal medzi 340
az 370 km. Podiel na tom urcite maju aj nova genera-
cia teplotného manazmentu so zlepsenym tepelnym
cerpadlom a pridana izolacia v obvode ohrevu. Auto
kurilo aj pri teplotach pod -2 °C vyborne, predklima-
tizovanie mozno spustit aj cez mobilnu aplikaciu.

eSprinter (v testovanej verzii) spada do kategorie
N2 s pripustnou hmotnostou do 4,25 tony, objednat
ho vsak mozno aj vo verzii do 3,5 tony. Sucastou vy-
bavy je teda aj tachograf a obmedzena maximalna
rychlost na 90 km/h. To sa priaznivo prejavuje na

.....

kamidénmi. Vo vozidle bola aj mytna jednotka, ktoru
treba pouzivat na spoplatnenych usekoch a dialni-
ciach. Nakladny priestor je pristupny pravymi posuv-

SPECIFIKACIE:

= Akumulator, vyuzitelna kapacita (kWh) 13

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 150

m Krutiaci moment (Nm) 400

= Max. rychlost (km/h) 90

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) n/a

m Dojazd WLTP (km) 400-530
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 33

= Dojazd v teste (km) 345

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 115

= Cas nabijania 10-80 % (min) A

= TEST NEXTECH 1172024

PLUSY, MiNUSY:

Viykon, spracovanie, technologicka vybava,
Uzitkové vlastnosti

B Svetelna technika so Ziarovkami

nymi dverami alebo dvojkridlovymi zadnymi dverami.
Trocha zamrzi, ze vyrobca stavil na kompletné ziarov-
kové osvetlenie vonku aj vnutri. Autom sa dobre jazdi
a ma velmi dobrud vybavu. Ako uz je v pripade Merce-
desu zvykom, ide o model, ktory udava trendy v tejto
kategorii.

» RENE HUBINSKY
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TEST: ' :

Mercedes-Benz EQS 500 AMATIC sedan Inspire

acelift vrcholového modelu elektrickej limuziny

Mercedes-Benz EQS sme tentoraz testovali v tro-
chu slabsej verzii 500. Po prvykrat sme vsak mali k
dispozicii vozidlo s individualnou Upravou v novom
programe MANUFAKTUR. Ten ponuka zakaznikom
moznost zazit najvyssiu mieru individualizacie, umoz-
nuje vyber farieb exteriéru a exkluzivnych materialov
v interiéri, pricom rucne vyrabané komponenty sa
nasledne montuju do vozidla. Cely proces zdokona-
[uje digitalizacia a umela inteligencia, ktoré zvysuju
presnost a kvalitu. MANUFAKTUR je dostupny pre
vybrané modelové rady a rychlo si ziskal oblubu, o
com sveddi aj fakt, ze uz tvori sucast viac ako 30 %
predanych vozidiel v segmente Top-End.

Novy Mercedes-Benz EQS 500 presiel viacerymi
zmenami. NajviditelnejSou je nova predna maska s
hladkym povrchom, so striebornou mrezou a tradic-
nou hviezdou v strede kapoty. Spi¢kové svetl4 Digital
Light s moznostou vykreslovania symbolov na vo-
zovku zostali a su aj tu prepojené svetelnym pasom
rovnako ako zadné svetla. Viac ako novou prednou
maskou vsak vozidlo zaujme nadhernou modrou far-
bou z programu MANUFAKTUR, nazvanou historicka
modra, s ktorou koreSponduije interiér ¢altineny kom-
binaciou tabakovo hnedej a Ciernej koze MANUFAK-
TUR so Stylizovanym napisom Manufaktur na kryte
strednej konzoly, obloZzenom drevom. Vybavu dos-

tojne dopifia znama hyperobrazovka tiahnuca sa cez
celu Sirku palubnej dosky. Oproti povodnému mo-
delu EQS vidiet posun hlavne v infotainmente a asis-
tencnych systémoch. Pribudlo zopar novych funkcii a
vychytavok a vietko zasa funguje o nieco lepsie a vy-
ladenejsie. Hyperobrazovku dopifia head-up displej s
rozsirenou realitou. Vyrazne zlepseny bol systém Par-
ktronic, ktory teraz umoznuje presnejsie vyhladanie
parkovacieho miesta aj na zaklade ciar ¢i obrubnikov,
umoznuje priecne parkovanie prednou aj zadnou
Castou a cely parkovaci manéver je podstatne rych-
lejsi. Pri parkovani sa vozidlo pohybuje rychlostou 4
km/h, ¢o je dvojnasobna rychlost oproti povodnej.
Zdokonaleny bol aj systém Distronic s celou pleja-
dou asistentov sledujlcich jazdnu dréhu. Ich dlohou
je ulahcovat vodicovi zataz pri riadeni s dérazom na
bezpelnost a predchadzanie kolizidm. Systém na
jazdu v koléne umoznuje teraz autondmnu jazdu na
dialnici pri nizkych rychlostiach, ked vozidlo navyse
automaticky vytvara zachranarsku ulicku. Zlepsila sa
automatickd zmena jazdného pruhu, pri tom si sys-
tém, samozrejme, strazi vozidla v dalsich pruhoch a
odhaduje ich trajektériu. Auto vyuziva akumulator s
vyuzitelnou kapacitou 118 kWh, ktory napaja dvojicu
elektromotorov so systémovym vykonom 330 kW a
kratiacim momentom 828 Nm so systémom 4MATIC.
Dosiahne zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,9 s a ma-
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ximalnu rychlost 210 km/h. DC nabijanie ma vykon
200 kW, volitelna AC nabijacka 22 kW. Standardne je
dodavana 11 kW. Vozidlo vyuziva 400 V systém, takze
nabitie z 10 na 80 % zvladne vdaka dobre nastavenej
nabijacej krivke za 31 mindt.

Mercedes EQS je vsak predovsetkym o nadstan-
dardnom komforte a priestore. Vsetky kresla su
elektricky nastavitelné, vyhrievané aj odvetravané a
vsetky maju aj masaznu funkciu. Dvere su otvarané
a zavierané elektricky a méze ich véetky ovladat aj
vodi¢ z hlavného displeja. Kabina ma velmi pekné,
mozno az trocha do gycu zachadzajlce ambientné
osvetlenie. Okrem toho je tu este niekolko dalSich
typov osvetlenia — divadelné, na ¢itanie alebo pries-
torové. Vetci cestujuci maju k dispozicii hlavové van-
kusiky MANUFAKTUR a zadny aj vankuse pod krize. S
priestrannou kabinou koresponduje aj skutocne ob-
rovsky kufor, na ktorého prednu Cast je uz problém
dociahnut. Vzduchovy podvozok sa stara o vynika-
juce jazdné vlastnosti a, samozrejme, aj o pohodlie.
Vozidlo si jeho vysku meni automaticky na zéklade
jazdného rezimu. V zékrutach podvozok vyrovnava
naklony karosérie, takze sa veziete ako na lodi. Testo-
vali sme v zimnych podmienkach, ¢o sa, samozrejme,
podpisalo aj na spotrebe. Pozitivom je, Ze aj za tychto
podmienok a na dialnici sme dosiahli dojazd cez 400
km. Neocenitelnym pomocnikom pri jazdach v noci
su svetlomety Digital Light, kazdy s 1,6 Mpx zrkadi-
elkami, ktoré umoznuju vytvaranie symbolov a zo-

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 18

= Pohanand néaprava 4MATIC

= V/ykon motora (kW) 330

m Krutiaci moment (Nm) 828

= Max. rychlost (km/h) 210

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 4,9

m Dojazd WLTP (km) 657

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 23,9-27,6-289
= Dojazd v teste (km) 409 -493

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 22

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 208

= Cas nabijania 10-80 % (min) 27

= TEST NEXTECH 12/2024

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, priestor v kabine aj v kufri,
vyspela klimatizacia, spracovanie, spickovy audiosystém,
moznosti nabijania, jazdné vlastnosti, zlepsené
autondmne parkovanie aj na dialku

&3 Nic podstatné

brazeni pred autom. Ak si to zhrnieme, novinka nie je
priamo revoldciou, ale dobre nastavenou evollciou
modelu EQS, pri ktorej sa vyrobca nesustredil iba na
kozmetické zmeny, ale zlepsenia a novinky vidiet na
kazdom kroku. Nuz, vlajkova lod, ako sa patri.

» RENE HUBINSKY
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A

G 4 Electric zaujal hned pri prvom predsta-

veni nielen svojou vyhodnou cenou, ale aj
vyborne naladenym podvozkom a velmi dobrymi
jazdnymi vlastnostami. Ide o prvy model vyrobcu
postaveny na Specializovanej elektrickej platforme
MSP (Modular Scalable Platform), ktory sa predava
uz vo viac ako dvadsiatich eurépskych krajinach.
Testovana verzia Exclusive 77 Long Range vyuZziva
batériu typu NMC s kapacitou 77 kWh, z ktorej sa
vyuziva 74,4 kWh. Batéria ma ¢lanky s vyskou iba
110 mm, vdaka ¢omu nevytvara zbytocne vysoku
podlahu. Mozno ju nabijat DC nabijanim s vyko-
nom 144 kW, takze z 10 na 80 % batériu nabijete za
38 minut. Pozitivom je, Ze ak pridete na nabijacku
so zostatkom napriklad 30 alebo 50 % SOC, Cas na-
bijania sa adekvatne skrati, ¢o nie je samozrejmost
pri vsetkych elektromobiloch. Vozidlo podporuje
technoldgiu V2L (Vehicle to Load) na napéjanie dal-
Sich zariadeni s volitelnym kablom s dvojicou 230
V zasuviek so zdielanym vykonom 2,2 kW. Vykon
motora je 180 kW s krutiacim momentom 350 Nm.
Vozidlo vdaka nemu zrychli z 0 na 100 km/h za 6,5
s a dosiahne maximalnu rychlost 180 km/h. Dojazd
je podla metodiky WLTP 520 km v kombinovanom
cykle a az 708 km v meste.

MG4 Electric Exclusive 77 Lon
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Predna cast zaujme aerodynamicky tvarovanou
hladkou prednou maskou s elektrickymi dvierkami
chladenia naspodku. Svetlomety vyuzivaju tech-
niku LED s automatickym prepinanim dialkovych
svetiel. Ich svietivost patri k lepSiemu priemeru.
Zadnej Casti dominuje vyrazny spojler a difuzor v
spodnej Casti.

Kabina zaujme priestrannostou a slusnym spra-
covanim. Stredova konzola je kratka a nesie iba
voli¢ jazdnych rezimov, elektricki parkovaciu
brzdu a podlozku na bezdrotové nabijanie mobilu.
Android Auto je dostupné iba po kabli alebo cez
Specialny volitelny externy adaptér. O zobrazenie
jazdnych Udajov sa stara mensi 7" displej pristro-
jového panela, centralny 10,25" displej ma vysoké
rozliSenie a vcelku vydarenu grafiku, pod nim je rad
hardvérovych tlacidiel. Viacero podstatnych funkcii,
ako napriklad zmena jazdného rezimu alebo zmena
Ucinnosti rekuperacie, sa ovlada cez displej. Nas-
tastie sa tieto funkcie daju namapovat na dvojicu
pouzivatelskych tlacidiel s hviezdickou na volante.
Na rozdiel od nizsich verzii je vo vybave aj naviga-
cia. Vela pouzivatelov sa vsak aj tak radsej spolieha
na Android Auto alebo Apple CarPlay, ktoré sice
funguju iba cez kabel, ale zato spolahlivo. Displej
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umoznuje prepnutie do svetlého alebo tmavého
zobrazenia, Skoda len, zZe pristrojovy panel vyuZiva
iba tmavy rezim. Bohata ponuka asistencnych sys-
témov je k dispozicii bez priplatkov. Pod oznace-
nim MG Pilot najdete adaptivny tempomat, aktivne
udrziavanie v jazdnom pruhu, asistent na jazdu v
koléne, automatické dialkové svetld, inteligentny
obmedzovac rychlosti a systémy automatického
brzdenia. Vsetky fungujud velmi spolahlivo a bez
problémov.

Napriek tomu, Ze vacsia batéria znamena aj vys-
Siu hmotnost auta, vozidlo to kompenzuje vyssim
vykonom a hlavne kratiacim momentom, ktory sa
prejavuje sviznejSou reakciou a vyssou akceleraciou.
Vynikajuci podvozok s kolesami umiestnenymi v
rohoch déva vyniknat takmer motokarovym jazd-
nym vlastnostiam. Auto velmi dobre sedi na ceste
a prijemne sa nim jazdi. Zatah motora je vyrazny
a urcite nebudete mat problém pri Ziadnom pred-
biehani. Velmi dobra aerodynamika a optimalne
vyladenie pohonu sa prejavuje na priaznivej spot-
rebe vozidla. Ta bola pocas testu naozaj prijemnym
prekvapenim, ked sme sa po takmer 1000 km do-
stali na priemer 17,4 kWh/100 km. V rdmci okresiek
a mesta sa vsak pokojne da jazdit aj so spotrebou
nizsou ako 14 kWh/100 km. Ak to zhrnieme, MG4
je vo verzii Long Range dospely rodinny elektro-
mobil, ktory umoziuje aj Castejsie vylety na dlhsie

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 74,4

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 180

m Krutiaci moment (Nm) 350

= Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 7

m Dojazd WLTP (km) 520-708
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 14,3-17,4-19,2
= Dojazd v teste (km) 519 - 385

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 141

= Cas nabijania 10-80 % (min) 39

m TEST NEXTECH 05/2024

PLUSY, MiNUSY:

Dojazd, podvozok, technologicka vybava,
vykon, spracovanie

& Zbytocne malé pismo v infotainmente

vzdialenosti pri zachovani pohodlia. Vyznamne k
tomu prispieva aj rychle nabijanie, Siroka ponuka
asistencnych systémov aj kvalitny a dobre vyladeny
podvozok. Vyrobca navyse na auto poskytuje tova-
renskd zaruku az 7 rokov alebo 150 000 km.

» RENE HUBINSKY
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MG4 Electric XPower

ismend MG v nazve odkazuju na britskd znacku

Morris Garages, ktora si iba nedavno pripo-
menula storocnicu svojho vzniku. V sucasnosti je
sti¢astou skupiny SAIC so sidlom v Sanghaiji. Po nie-
kolkych modeloch so spalovacimi motormi aj plug-
in hybridov zaujala aj zaujemcov o elektromobilitu
predstavenim svojho prvého elektromobilu MG 4
Electric. Ten je zaujimavy nielen vyhodnou cenou,
ale aj vyborne naladenym podvozkom a velmi dob-
rymi jazdnymi vlastnostami. Vozidlo je postavené
na Specializovanej elektrickej platforme MSP (Mo-
dular Scalable Platform), vdaka ¢omu je k dispozicii
s tromi typmi batérii, so zadnym nahonom a aj vo
vysokovykonnej verzii XPower s pohonom vsetkych
kolies, ktord sme tiez mali moznost otestovat.

MG4 Electric XPower je doposial najvykonnejsim
sériovo vyrabanym modelom vyrobcu. MoZe sa po-
chvalit dvojicou elektromotorov, ktoré poskytuju
systémovy vykon 320 kW a krdtiaci moment az 600
Nm. Vd'aka tomu sa radi medzi najvykonnejsie vyso-
kovykonné hatchbacky na trhu a zrychlenie z 0 na
100 km/h zvladne za 3,8 sekundy. Napriek tomuto
vykonu sa vozidlo od bezného modelu MG4 Elect-
ric navonok lisi iba v niekolkych detailoch, takze v
porovnani s inymi ostrymi hatchbackmi p6sobi na

cestach pomerne nenapadne. Dizajnové zmeny za-
hffaju oranzové brzdové strmene XPOWER, novu
dvojfarebnt ciernu strechu, exkluzivny farebny va-
riant Racing Green a 18-palcové disky z lahkych zlia-
tin, doplnené lestenymi akcentmi. Ovela viac zmien
je vsak skrytych pred zrakom a davaju vozidlu jedi-
necny vykon a vyborné jazdné vlastnosti.

XPower pracuje s kombinaciou dvoch motorov,
pricom predny ponuka vykon 150 kW a zadny 170
kW. K efektivnemu prenosu vykonu na kolesa pris-
pievaju viaceré technologické zlepsenia. Novy sys-
tém Dynamic Cornering Control prvykrat vyuziva
elektronicku uzévierku diferencialu a inteligentné
riadenie motora. To umozniuje vektorovanie kru-
tiaceho momentu medzi véetky styri kolesa, vdaka
comu si vodi¢ moze uzit vyssiu trakciu a vynikajucu
ovladatelnost v Sirokom spektre jazdnych pod-
mienok. Vyvojari sa, samozrejme, zamerali aj na
modernizaciu odpruzenia, do ktorého zahrnuli pre-
kalibrované pruziny a timice, tuhsie protiSmykové
tyce a ostrejsie riadenie. Tuhost zvysena az o0 25 %
nadvazuje na pozitivne hodnotenia jazdnych vlast-
nosti sucasnych modelov MG4 a posuva ich eSte o
Uroven vyssie. Auto tak velmi ochotne vstupuje do
zakruty a vyborne drzi stopu. Novy softvér rekupe-
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ra¢ného brzdenia umoznuje jazdu jednym pedalom,
ked'to situacia dovoli, a zabezpecuje plynulejsi prie-
beh spomalovania. Tento rezim je priam ideélny na
klukaté okresky alebo jazdu horskymi serpentinami
bez potreby vyraznejsieho pouzivania brzd. Exce-
lentny brzdny vykon je teraz vySperkovany ventilova-
nymi 345 mm kotuc¢mi na vsetkych Styroch kolesach
a prémiovymi pneumatikami Bridgestone Turanza,
ktoré poskytuju vysoku uroven prilnavosti bez nega-
tivneho vplyvu na valivd Ucinnost. Vysledkom je skra-
tena brzdna draha pri 100 km/h len na 33,9 metra.
Vozidlo dostalo novu funkciu launch control, ktora
umoznuje dokonalé vystartovanie a Sprint z miesta pri
plnom vyuziti potencialu XPower. Zabezpedi tak im-
pozantné zrychlenie z 0 na 100 km/h za 3,8 sekundy.
Napriek vysokym vykonom boduje XPower aj v spot-
rebe. Pri jazde v meste a po okreskach sme namerali
14,9 kWh/100 km. Na dialnici spotreba dosahovala 27
kWh/100 km, ale celotyzdenny priemer sa ustalil po
takmer 1000 km na 17,5 kWh/100 km. Testovali sme
pri teplotach 18 - 25 °C.

Kabina je v podstate zhodna so Standardnou ver-
ziou. Potesi priestrannostou a kvalitnym spracova-
nim. Palubna doska je vybavena dvojicou displejov
- 7" displejom pristrojového panela a centralnym
10,25" displejom s vysokym rozlisenim a podporou

pre Apple CarPlay a Android Auto, aj ked" zatial

po kabli. Displej umoznuje prepnutie do svetlého

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 61,7

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 150

m Krutiaci moment (Nm) 250

= Max. rychlost (km/h) 200

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 38

m Dojazd WLTP (km) 385-536
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 14,9-17,5-27
= Dojazd v teste (km) 405 - 250

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 142

= Cas nabijania 10-80 % (min) 25

= TEST NEXTECH 06/2024

PLUSY, MiNUSY:

Vykon, podvozok, rychlost nabijania,
technologicka vybava, spracovanie

& Malé pismo v niektorych polozkach infotainmentu

alebo tmavého zobrazenia, skoda len, ze pristro-
jovy panel vyuziva iba tmavy rezim.

MG4 Electric XPower je velmi zaujimavy model
pre tych, ktori hladaju kombinaciu rodinného auta
s extrémnym vykonom na pobavenie a nizkou
spotrebou. A to vsetko za vybornu cenu.

» RENE HUBINSKY
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Mini Aceman SE

ini Aceman predstavuje novy prirastok do
M elektrického portfélia znacky Mini, ktory
vyplnil medzeru medzi modelmi Cooper a Coun-
tryman. S dizkou 4,07 metra je malym elektrickym
crossoverom do mesta. Dizajn Acemana si zacho-
vava charakteristické prvky znacky Mini, ako su ko-
lesa umiestnené v rohoch karosérie, kratke previsy,
priamociara bocna linia a typickd predna maska.
Zmena oproti minulosti je viditelna iba na inak tva-
rovanych prednych svetlometoch, ktoré vsak autu
davaju jedinecny svetelny podpis. Interiér modelu
Aceman sa inspiruje historiou znacky, pricom do-
minuje velky okruhly displej na stredovej konzole.
Tento skutocCne $pickovy 24-centimetrovy displej
OLED nahradza tradicné pristrojové ukazovatele
a funguje na baze Mini Operating System 9, ktory
ponuka intuitivne ovladanie podobné smartfonu.
Rozlozenie a grafika sa menia v zavislosti od zvo-
lenej jazdnej nalady Experience Mode. Mozno si
nahrat aj pozadie z vlastnej fotografie, ktorému sa
prispdsobi aj ambientné osvetlenie. Maly ovladaci
panel pod displejom s 10 prepina¢mi a tlacidlami
obsahuje aj Startovaci ,klUcik" a voli¢ jazdnych rezi-

mov. Pristrojovy panel nahradzuje odrazova plocha
v Style head-up displeja, ktora zobrazuje vietky do-
leZité jazdné parametre. Zaujme krasna panorama-
ticka strecha s podsvietenymi stranami v noci.

Z hladiska priestoru ponuka Aceman vpredu do-
statok miesta a vodi¢ lahko najde optimalnu po-
lohu. V aute sa pohodlne odvezu dvaja dospeli, a
ak si mensej postavy, zostane miesto na nohy aj
vzadu pre dve-tri mensie deti. Batozinovy priestor
ma objem 300 litrov, po sklopeni zadnych opera-
diel delenych na 60:40 ziskate 1005 litrov. Zial, nie
je tu frunk, kde by ste mohli odlozit aspon kable.

Mini Aceman prichadza v dvoch verziach - E a
SE. Testovany model SE disponuje vacsou 49,2 kWh
(54,2 kWh brutto) batériou, ktora poskytuje dojazd
az 406 km. S vykonom 160 kW (330 Nm) zrychli z
0 na 100 km/h za 7,1 sekundy, pricom maximalna
rychlost dosahuje 170 km/h. DC nabijaci vykon je
95 kW. Aj ked tato hodnota neoslni, vzhfadom na
kapacitu batérie nabijete z 10 na 80 % do 30 minut.
AC nabijacka je trojfazova s vykonom 11 kW. Batéria
ma nastastie vyhrievanie s automatickym aj ru¢nym
zapnutim.
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Z jazdnej stranky Mini Aceman sluboval dyna-
micky charakter a kartingovy pocit, ktory je typicky
pre modely tejto znacky. V praxi je podvozok tuhsi a
trochu ,nervozny”. Riadenie je vSak presné a prilna-
vost' v zakrutach vysoka, ¢o dava vodicovi doveru pri
dynamickej jazde. Zatah motora je viac ako dosta-
tocny a rozhodne nebudete brzdou premavky. Sta-
bilizacny systém odvadza dobru pracu aj na klzkych
povrchoch, pricom trakcia zostava stabilna aj pri
vyssom vykone elektromotora. Mierna nevyhoda je
absencia pacok pod volantom na nastavenie Urovne
rekuperacie, ktord mozno regulovat iba cez rezim B.
Vozidlo bolo vybavené aj doplnkovym balikom John
Cooper Works, ktory obsahuje napriklad volant s vy-
hrievanim, ¢iernu strechu, Sportové brzdy, Sportové
sedadla a dalSie doplnky John Cooper Works. S ba-
likom XL pribudne vela dalsej vybavy, cenovka vsak
uz neprijemne prekracuje 50 000 eur.

Mini Aceman nie je najpraktickejsie vozidlo vo
svojej triede a neponuka najvacsi vnutorny pries-
tor. Napriek tomu dokaze skvelo plInit svoju Ulohu
— poskytuje viac miesta ako trojdverovy Cooper,
no zachovava si zabavné jazdné vlastnosti, ktoré
sU pre Mini ikonické. Testovana verzia SE sice nie
je vyslovene Sportova, ale ide o svizny a prijemny
elektromobil s mnozstvom inovativnych rieseni a

W

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 49,2

= Pohanana naprava predna

= V/ykon motora (kW) 160

m Krutiaci moment (Nm) 330

= Max. rychlost (km/h) 170

= Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 71

m Dojazd WLTP (km) 383

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 13,5-15,2-19,7
= Dojazd v teste (km) 364-323-256

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 97

= Cas nabijania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 03/2025

PLUSY, MiNUSY:

Dojazd, rychle nabijanie, technologicka vybava,
exkluzivny dizajn, kvalitné materialy

B Menej miesta vzadu, svetld bez matrixovej technoldgie

atraktivnych detailov. Nedd sa mu upriet Styl, ¢i
uz sa nan divate zvonka alebo sedite vo vnutri, vo
velmi pekne dizajnovanej kabine s mnozstvom
zaujimavych doplnkov, kvalitnym spracovanim a
High-tech vybavou.

» RENE HUBINSKY
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- TEST: i

'MINI Countryman SEAII4

ovy elektricky MINI Countryman SE All4 pricha-

dza s novou koncepciou interiéru, ktora sice od-
kazuje na tradicie, ale v Uplne novom Sate. Novy dizajn
odstranil klasicky displej za volantom, kedze vietky
informacie s premietané na centralny kruhovy disp-
lej a head-up displej. Na stredovej konzole vyrobca
ponechal iba maly panel s trojicou prepinacov, jeden
ako voli¢ rezimov jazdy v strede, ktory je akoby otocny
kli¢ik na zapinanie auta, a prepinac prostredi Expe-
riences, ktory meni celé prostredie displeja a ovplyv-
Auje aj jazdné rezimy. Nizsie je eSte pat tlacidiel rychlej
volby. Centrom celého interiéru je vsak novy obrovsky
kruhovy displej OLED, ktory je svojim vyhotovenim aj
moznostami grafiky asi tym najkrajsim, s ¢im sa dnes
v autach stretnete. Grafika vsetkych prepinatelnych
prostredi je dokonale prispdsobend kruhovému tvaru
displeja a ma pomerne vela moznosti zobrazenia.
Viyduchy klimatizacie su v tvare velkych vertikalnych
Strbin a mierne prehnuté, co koreSponduje s tvarom
displeja. No nie je to iba o parade.

Infotainment pracuje s operacnym systémom MINI
0S9 s vlastnou grafickou nadstavbou. Vozidlo ponuka
bohatu technologickd vybavu, ako je autondémne
riadenie Urovne 2, rozsirena realita v navigacii, 360°
kamerovy systém alebo systém automatického par-

kovania. MINI nesetrilo na nicom, aby urobilo novu
generaciu modelu Countryman ovela modernejSou
a technologicky pokrocilou. Nové rozhranie MINI
0OS9 je velmi intuitivne, s logickym usporiadanim
ovladacich prvkov. Vyrazna funkcia je nova moznost
rozsirenej reality v navigacnom systéme MINI. Pohlad
rozsirenej reality prekryva navigacné grafiky na zivé
video v hornej asti kruhového displeja a vykresluje
trasu odbociek priamo v redlnom obraze, pricom sa v
dolnej Casti zobrazuje mapa. Fungovalo to bezchybne
a v mestskom prostredi je to naozajstny pomocnik.
Ak je zapnuty Driving Assistant Professional (s voli-
telnym autondmnym riadenim Urovne 2), umozniuje
vodicovi zlozit ruky z volantu pri rychlostiach az do
60 km/h, pokial ma oci na ceste (systém to vyhod-
nocuje) a je pripraveny kedykolvek zasiahnut. Nad
61km/h systém sleduje premavku, zakruty na ceste a
dokonca meni pruhy na zaklade pouZzitia smerového
svetla vodicom, ak ten ma ruky na volante. Rezimy
Experiences menia okrem dalSich funkcii celé grafické
schémy infotainmenu. Zakladna grafika je modrosiva
a po vypnutivozidla sa do nej systém vzdy vrati. Disp-
lej je tematicky cleneny na hornu cast, zhruba stvr-
tinu, ktora zobrazuje zakladné Udaje, ako je rychlost,
rozpoznana znacka, zaradeny stuper, dojazd a stip-
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cové indikatory vykonu a batérie. V spodnych troch
Stvrtinach sa potom zobrazuje bud’ hlavna ponuka
s niektorou z poloziek v strednej Casti, alebo sa cela
tato cast da vyuzit na vybrané zobrazenie — ¢i uz na-
vigacie, asistencnych systémov, palubného pocitaca,
pocasia, alebo multimédii a podobne. Pri zobrazeni
navigacie zabera mapa celu tuto plochu. Android
Auto alebo Apple CarPlay sa zobrazuje v strednej Casti
displeja. Pri klepnuti na hodnotu rychlosti sa zobrazi
na celom displeji velky kruhovy ukazovatel rychlosti
s pasikovymi indikatormi vykonu a stavu batérie, v
tomto zobrazeni vratane percent nabitia. Vidno, ze
vyvojari sa chopili prilezitosti a dokazali moznosti
displeja vyuzit naplno. Pochopitelne, aj tu si mozete
doinstalovat mnozstvo dalSich aplikacii vratane kon-
zolovych hier, ovladanych mobilmi.

Batéria ma kapacitu 66,5 kWh, z ktorej sa vyuziva
64,7 kWh. Mozno ju nabijat cez AC vykonom 11 kW
alebo ako v nasom pripade volitelnych 22 kW a cez
DCaz 130 kW z10 % na 80 % len za 27 minut. Napriek
tomu, Ze ide o Stvorkolku, prekvapila vyborna spot-
reba 17,7 kWh/100 km pri kombinovanej prevadzke,
¢o suhlasi s hodnotou WLTP. Novy Countryman SE je
postaveny na vacsej platforme, ¢o umoznilo zvadsit
jeho rozmery v kazdom smere. Tato zmena je vidi-
telna najma v interiéri, kde vodic a spolujazdec maju
takmer o tri centimetre viac priestoru na plecia. Po-
dobne zadni pasazieri ziskali 2,5 cm navyse vdaka Sir-
Siemu rozchodu a lepSiemu vyuzitiu priestoru. Zadné
sedadlad mozu byt posunuté az o 13 ¢cm, ¢o poskytuje

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 64,7

= Pohanana naprava AWD

= V/ykon motora (kW) 230

m Krutiaci moment (Nm) 494

= Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 56

m Dojazd WLTP (km) 433

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 15,9 -17,7-18,5
= Dojazd v teste (km) 410 - 350

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 22

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 128

= Cas nabijania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 08/2024

PLUSY, MiNUSY:

Technologicka vybava, priestrannost, jazdné vlastnosti,
spotreba, Spickovy displej infotainmentu

B Nic podstatné

viac miesta na nohy alebo dodatocny objem v kufri.
Podvozok a riadenie su naladené tak, ze vyhovuju na
kazdodenné jazdenie, ponukajuc pohodlie a vykon.
So zrychlenim z 0 na 100 km/h za 5,6 s si uzijete aj do-
statok dynamiky. Hoci vozidlo nie je najrychlejsie ani
najlahsie, ponuka skvell kombinaciu zabavnej jazdy
a praktickosti, ¢im sa stava idealnym MINI na kazdo-
denné pouzitie.

» RENE HUBINSKY
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ovy Nissan Townstar EV nadvazuje na Uspech mo-
delu Nissan e-NV200, ktory bol jednym z mala
uzitkovych elektromobilov na trhu. Je postaveny na
spolo¢nej platforme CMF-C, ktora sa vyraba v centre
Aliancie pre malé dodavky vo franctiizskom Maubeuge.

Elektricka verzia nového modelu Townstar EV ma
pohonny systém optimalizovany pomocou inteli-
gentného riadenia energie a regulacie teploty batérie.
Vozidlo ma pekne spracovanu konstrukciu s dobrou
aerodynamikou a vybornou efektivitou. Podla cyklu
WLTP je Townstar EV schopny dosiahnut’ dojazd az
300 km. Vo vybave je batéria s celkovou kapacitou 45
kWh, ktord mozno nabijat iba pomocou trojfazovej AC
nabijacky s vykonom 22 kW. Testovali sme vsak pred-
produkcné vozidlo a v sticasnosti uz je v Standardnej
vybave aj DC nabijanie. Elektromotor s vykonom 90
kW a kratiacim momentom 245 Nm pohéana prednu
napravu.

Townstar EV prichadza s dizajnom charakteristickym
aj pre ostatné elektrifikované modely Nissan. V strede
prednej masky su dvierka nabijacieho konektora s
logom vyrobcu. Kabina ponuka dostatok priestoru a

velké mnozstvo odkladacich ploch. V dolnej Casti je
priehradka s bezdrotovym nabijanim mobilu. Potesi
bohata technologicka vybava vratane sluzby konekti-
vity a 10-palcového digitalneho pristrojového panela,
ktory pozname aj z druhej generacie modelu Leaf. To-
whnstar tak predstavuje najvyspelejSiu dodavku v stcas-
nom sortimente lahkych Uzitkovych vozidiel Nissan. Po
prvykrat v tejto kategorii najdete pokrocily asistencny
systém Nissan ProPILOT Assist a 360° kamerovy systém,
ktory umoznuje poloautomatické parkovanie. Medzi
pokrocilé asistencné technoldgie patri aj upozorne-
nie na mrtvy uhol, tempomat, asistent bocného vetra
a asistent rozkyvania privesu. Dodavané tepelné cer-
padlo zvysuje Gcinnost aj komfort pri nizsich teplotach
vdaka tomu, Ze vyuziva aj odpadové teplo z batérie,
ktoré rozvadza do kabiny. Vozidlo m&ze tahat brzdeny
prives s hmotnostou az 1500 kg. Nakladny priestor ma
objem od 3,3 do 4,9 m3 podla verzie, ¢o je dostatok na
prepravu dvoch europaliet.

Jazdenie novym Townstarom je velmi prijemné.
Vidno, ze auto ma aj svojho osobného surodenca,
takze podvozok je naladeny skor komfortnejsie. Tes-
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tovali sme v prechodnom obdobi, ked bolo este obcas
potrebné kurit, ¢o sa podpisalo aj na zvysenej spotrebe.
Viysoké rychlosti, samozrejme, vyrazne skratia dojazd,
takze po dialhici mozete pocitat nanajvys so 150 km.
Naopak, v meste a po okreskach vie byt Townstar velmi
Usporny. Pri normalnych jazdach sme bez problémov
jazdili so spotrebou 11,5 - 12,5 kWh/100 km, o je na
takéto auto zaujimava hodnota. Viykon 90 kW nie je
vysoky, ale v kombinécii s kratiacim momentom 245
Nm je viac ako postacujuci. Predsa len ide o Uzitkové
vozidlo a urcite nechcete, aby sa vam za jazdy tovar
presypal po nakladovom priestore.

Zaujimava bola instalovana regalova dielenska za-
stavba od spolocnosti Sortimo v nakladovom pries-
tore. Tvori jeden komplet aj s podlahou a obsahuje
mnozstvo Uloznych priestorov a Suplikov na naradie
alebo nahradné diely. Jej sucastou je aj rozkladaci zve-
rak v zadnej Casti alebo rychloupinaci systém na vacsie
predmety pod lavym regélom. Systém je modularny a
je pouzitelny pre rozne vozidla takéhoto typu. Navyse
v pripade, Ze menite vozidlo, dodavatel vam systém
preinstaluje do nového. O kvalite zastavby svedci aj to,
Ze pocas jazdy ni¢ nehrka ani nevydava ziadne nepat-
ricné zvuky.

Novy Nissan Townstar EV je vozidlo, ktoré si istotne
najde svoju cielovd skupinu. Urcite by si ho ako svoje
pracovné vozidlo vedel predstavit nejeden remesel-
nik ¢i zivnostnik, pre ktorych moze byt zaujimavym

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 44

= Pohanana naprava predna

= V/ykon motora (kW) 90

m Krutiaci moment (Nm) 245

= Max. rychlost (km/h) 132

= Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) -

m Dojazd WLTP (km) 283-286
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 11,5-19,5-21
= Dojazd v teste (km) 280

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 22

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) -

= Cas nabijania 10-80 % (min) -

= TEST NEXTECH 04/2024

PLUSY, MiNUSY:

Komfortna kabina, bohata technologicka vybava,
dobré azitkové vlastnosti, kvalitny podvozok

B Android Auto iba cez kabel vyvedeny na paneli displeja

pomocnikom aj prave vzhladom na elektricky pohon,
ktory zarucuje ticht a bezemisnu prevadzku. Nissan na
vozidlo poskytuje zaruku na 5 rokov alebo 160 000 km,
o je dokazom trvalého zavéazku spolocnosti Nissan
ku kvalite. Townstar EV rozsiruje tdto ponuku o osem-
rocnu zaruku na stav batérie do 70 %.

» RENE HUBINSKY
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koda Kodiaq je u zakaznikov mimoriadne obltbeny

model, o ¢om svedci 866 100 predanych kusov od
roku 2016. Jej druha generéacia prichadza s dvoma naf-
tovymi motorizaciami, jednou benzinovou a ako plug-
in hybrid, ktory pouziva druhu generaciu hybridného
systému s vacsou 25,7 kWh (netto 19,7 kWh) batériou
a rychlejsim nabijanim. Z 10 na 80 % ju mozno nabit
za 26 minut pri DC vykone 50 kW alebo za 2,5 ho-
diny pomocou 11 kW AC nabijacky. Hoci konkurencny
model s trojcipovou hviezdou zvladne 0 na 100 % za
30 minut, Kodiaq si aj tak zaslUzi uznanie, pretoze vacsi
dojazd i rychle nabijanie umoznuju efektivne vyuzivat
elektricky rezim aj na dlhsich trasach. Vdaka dojazdu
v rozmedzi 75 az 105 km sa déa po velku cast bezného
dna jazdit bez emisii, pricom v meste a na okreskach
moze realny elektricky dojazd presiahnut aj 100 km.
Pri doslednom nabijani sa d& udrzat kombinovana
spotreba na Urovni 2,2 /100 km, pricom bez jazdy po
dialnici moze klesnut na 1,4 1/100 km.

Dizajnovy jazyk Skody dava novej generacii Ko-
diaqu pozmenenu prednud cast s velkou Ciernou
mriezkou doplnenou matnym chrémom, pricom cez
jej vysunutu hranu vedie svetelna lista prerusovana
rebrami a prepaja denné svetla tvarované do L. Po
stranach su dvojuroviiové svetlomety s volitelnou
matrixovou technoldgiou druhej generéacie. Z pro-

filu zaujme cierny zadny stipik a robustné plastova-
nie blatnikov, krytka zasuvky nabijania je nad lavym
prednym blatnikom. Zadna cast méa prepracované
skupinové LED svetla so zaoblenejsim motivom pis-
mena C a sklenenou liStou spajajicou obe koncové
svetla. Celkovy vzhlad tak spaja zndme prvky s no-
vymi detailmi, ktoré mézu fanusikov rozdelit na tych,
ktorym sa to paci, a na zvysok, ktory preferoval hra-
natejsi styl predoslej verzie.

Interiér ostava verny charakteru praktického SUV s
kvalitnym spracovanim a dostatkom priestoru. Vodic¢
ma pred sebou plne digitalny pristrojovy stit, palubna
doska je doplnena priplatkovym 13-palcovym disp-
lejom infotainmentu s lesklym povrchom, ktory sice
zachytéava odtlacky, no Skoda k nemu pridala $ikovnu
Cistiacu pomdcku zabudovanu v stredovej konzole.
Zachované zostalo aj mechanické ovladanie na vo-
lante a na stredovej konzole pribudli tri otocné ovla-
dace Smart Dials. Dva ovladaju teplotu i vyhrievanie
alebo ventilaciu sedadiel, ten prostredny si mozno
nakonfigurovat napriklad na hlasitost, zoomovanie
mapy alebo vyber jazdnych rezimov. Okolo nich su
tradi¢né tlacidla na najpouzivanejsie funkcie klimati-
zacie.

Asistencné systémy zahinajd Travel Assist, ktory
automaticky reguluje rychlost podla znaciek alebo
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navigacnych udajov, pricom zvlada aj udrziavanie
v jazdnom pruhu, asistenciu v kolénach a nudzové
zastavenie, ak vodi¢ prestane reagovat. Head-up
displej zobrazuje hlavné Udaje priamo v zornom poli
a zdokonalené rozpoznavanie znaciek vie ¢itat viac
typov upozorneni. K dispozicii je aj inteligentny par-
kovaci asistent s autondmnym parkovanim ¢i parko-
vanim s privesom. Nechyba automatické brzdenie
pri prekazke pocas cuvania, vdaka ktorému systém
v pripade vodiCovej nepozornosti sam zasiahne.
Zaujimava novinka je funkcia synchronizovaného
ovladania sedadiel, kde vodi¢ moze nastavovat spo-
lujazdcovo sedadlo alebo obe predné sedadla naraz
jednym ovladanim.

Zadna lavica je delend v pomere 40:60 a segmenty
sa daju posuvat, operadla delené 40:20:40 mozno
polohovat a prepravovat tak aj dlhsie predmety. Po-
nuka miesta je Stedra, sedadla pohodIné, vyhotovenie
interiéru prijemné na pohlad aj dotyk. Jazdné vlast-
nosti sU na Urovni velkého SUV, pricom v elektrickom
rezime je pohon dostatocne vykonny az do 140 km/h.
V hybridnom rezime by mu vsak nezaskodilo trochu
viac vykonu, aby spalovaci motor pri prudsom zrych-
leni nemusel ist tak do otacok. Celkovo je vsak Kodiaq
rovnostami a pomerne maly polomer otacania ulah-
cuje manévrovanie v meste. Najvacsim benefitom
novinky je vSak nova generacia plug-in hybridného

N 1‘—-—\—7 -

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin

= Objem (cm3) 1498

= Systémovy vykon (kW) 150

= Systémovy krdtiaci moment (Nm) 250

= Kapacita akumulatora (kWh) 25,7

® Pohédnana naprava predna
= Max. rychlost (km/h) 140/210
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 8,4

TESTY:

= Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 04

= Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 6.3

u Celkova spotreba kombinovana (I/100 km) 31

= Elektricky dojazd v teste (km) 75-108
= Vlykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 11

= Max. vykon DC nabijania, nabijacka 150 kW (kW) 49

m TEST NEXTECH 10/2024

PLUSY, MiNUSY:

Elektricky dojazd, rychle nabijanie, technologicka vybava,
spracovanie, svetla

& Vykonu by mohlo byt viac

systému s rychlym dobijanim a predizenym dojaz-
dom, ¢o posuva jeho vyuzitie do Uplne inej Urovne.
Ak si k tomu priratame bohatu technologickd vybavu,
komfort, vela priestoru a posobivy dizajn, ide o zauji-

mavého kandidata na kupu. » RENE HUBINSKY
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Prvé generacia plug-in hybridnej technolodgie v
modeli Skoda Superb bola zaujimava. Dojazd
na batériu atakoval 70 km, ¢o v Case jej uvedenia
nebola vobec zla hodnota, nedotiahnuté vsak bolo
AC nabijanie s vykonom iba 3,6 kW, ktoré z hry vy-
radilo pouzivatelov, ktori byvaju na sidliskach alebo
z ingj priciny nemdzu nabijat v noci. Vyrobca viak
nastastie reaguje na poziadavky zakaznikov, a tak
faceliftovana verzia prichadza so zasadnymi zlepse-
niami prave v tomto smere. Novy plug-in hybridny
pohon kombinuje 1,5 TSI Stvorvalec s elektromoto-
rom, poskytujuc celkovy vykon 150 kW s kruatiacim
momentom 350 Nm. Je tak v ponuke druhou naj-
vykonnejsou verziou po motorizacii 2.0 TSI s vyko-
nom 195 kW. S novou batériou s kapacitou 25,7 kWh
(19,7 kWh netto) ponuka Superb iV vyrazne lepsi
dojazd v porovnani s predchadzajicim modelom.
Elektricky reZim s realnym dojazdom okolo 70 km na
dialnici a az 100 km v meste a na okresnych cestach
je pouzitelny do rychlosti 140 km/h. Pocas testu sme
v elektrickom rezime dosiahli dojazd 113 km. Vozidlo
sa tak radi do exkluzivnej skupiny plug-in hybridov
uréenych nielen na jazdenie po meste, ale aj na dlhé
trasy. Na to by vSak, samozrejme, nestacila vacsia
batéria ani v kombinacii s rychlym nabijanim. Pri

dlhych jazdach s plug-in hybridom je totiz kontra-
produktivne, pokial si systém na prvych kilometroch
vybije batériu a potom ide cely ¢as iba v hybridnom
rezime. Podobne ako najlepsia konkurencia vsak
Superb skryva este jedno eso v rukave. Tym je na-
vigacia s takzvanou elektrickou inteligenciou. Ta po
zadani trasy (o je zakladnou podmienkou jej fun-
kcie) dokaze prepocitavat profil celej trasy, to zna-
mena vyskovy profil, stipania, klesania, vzdialenost
do ciela, povolené rychlost, a dalSie parametre trasy,
samozrejme, korelované na aktudlny stav batérie a
zasoby paliva v redlnom case. Vysledkom je, Ze sys-
tém vyuziva Cisto elektricky pohon v pripadoch, ked
je to najefektivnejSie, pretoze si vie spocitat nielen
straty, ale aj predpoklad dobitia energie rekupera-
ciou pri zjazde z kopcov, spomalovanim a podobne.

Dizajnom sa plug-in hybrid nelisi od ostatnych
verzii Superbu, s vynimkou napisu iV vzadu a krytu
nabijacieho portu na prednom narazniku. Model iV
cenovo spada medzi zakladné a vykonnejsie verzie
Superbu, ¢o naznaduje, ze ekologicka technoldgia
nie je vyrazne drahsia. Jedina obmedzujuca sku-
tocnost je nedostupnost pohonu vsetkych kolies a
verzie liftback. Interiér Superbu iV zostava nezme-
neny, s moznostou konfiguracie 13-palcového in-
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fotainmentu a pristrojového panela. Zaujimavost je
zobrazenie kombinovaného dojazdu na benzin aj
elektrinu. Hlavna zmena sa skryva v batozinovom
priestore, ktory sa zmensil na 510 litrov pre umiest-
nenie batérie pod zadné sedadla a zmensenu ben-
zinovu nadrz.

Zasadnou vyhodou Superbu iV je moznost rych-
leho nabijania jednosmernym prudom s vykonom
az 50 kW, ¢o umoznuje dobitie batérie na 100 %
priblizne za 40 minut. Na efektivne vyuzitie elektric-
kého dojazdu na dlhych trasach sa odporuca zadat
ciel do navigacie, ¢o umozni autu optimalizovat
spotrebu energie a rekuperaciu. Vykon DC nabija-
nia by sa mohol zdat maly, ale je voleny podla ka-
pacity batérie. Pocas testovania na dlhych trasach
dosiahol Superb iV priemernd spotrebu 4,9 | na
100 km, pricom aj pri vybitej batérii a hybridnom
reZime zostava spotreba nizka. Rekuperacia ener-
gie pri brzdeni a spomalovani, riadena radarom a
navigaciou, prispieva k Uspornosti aj v hybridnom
rezime. Na prvych 100 km s kombinaciou dialnice
sme dosiahli spotrebu 0,9 1/100 km, pocas testu bol
priemer v kombinovanej prevadzke 6,11/100 km. Z
toho je jasné, ze ¢im castejSie budete nabijat, tym
bude spotreba priaznivejsia.

Napriek niektorym nedostatkom, ako je nekon-
zistentné spravanie brzd a tvrdsie naladenie pod-
vozka, Superb iV ponuka dobru stabilitu a rozlozenie

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin
= Objem (cm3) 1498

= Systémovy vykon (kW) 150

= Systémovy krdtiaci moment (Nm) 350

= Kapacita akumulatora (kWh) 25,7

® Pohédnana naprava predna
= Max. rychlost (km/h) 140/220
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 81
TESTY:

= Spotreba — test, prvych 100 km (I/100km) 09

= Spotreba v hybridnom rezime (/100 km) 48-6,8
u Celkova spotreba kombinovana (I/100 km) 6,2

= Elektricky dojazd v teste (km) 12

= Vlykon AC nabijania na 11 kW 3f nabijacke (kW) 11
= Max. vykon DC nabijania, nabijacka 150 kW (kW) 48
= TEST NEXTECH 02/2025

PLUSY, MiNUSY:

Rychle nabijanie, navigacia s el. inteligenciou,
technologicka vybava, matrixové svetla

B Nabijacia charakteristika by mohla byt lepsia

hmotnosti. S moznostou lacného nabijania doma a
vdaka dlhému dojazdu na elektrinu méze byt roz-
diel v cene v porovnani s naftovou verziou Superbu
amortizovany relativne rychlo.

» RENE HUBINSKY
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TEST: Az

M aly mestsky crossover Volvo EX30 stoji na
novej platforme koncernu Geely, ktorého
sucastou je Volvo.

Prvé, ¢o na novom EX30 zaujme, je urcite dizajn.
Hladku a kolmu prednd masku zvyraznuje velké logo
Volvo s typickou Sikmou listou uprostred a dvojica seg-
mentovanych LED svetiel denného svietenia v tvare
Thorovho kladiva. Zadnej Casti dominuju rozmerné
dvojdielne skupinové LED svetla, poskladané z pasi-
kov, ktoré sa pri prichode k autu postupne rozsvecu;ju.
Dvojfarebné lakovanie s Ciernou strechou auto opticky
znizuje a dodava mu dynamicky charakter.

Testovana verzia je s pohonom zadnych kolies, zvy-
Senym dojazdom a v najvyssej vybave Ultra. Disponuje
batériou typu NMC s kapacitou 69 kWh, z ktorej sa
vyuziva 64 kWh. Ako je u vyrobcu zvykom, autu roz-
hodne nechyba vykon. Synchrénny elektromotor s
permanentnymi magnetmi pohana zadnd napravu
s vykonom 200 kW a kratiacim momentom 343 Nm.
O rychle dobitie sa stara DC nabijanie s vykonom 153
kW a v najvyssej vybave Ultra Standardne dodavana
AC nabijacka s vykonom 22 kW. Vdaka takejto vybave
vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 5,3 s a dosiahne ma-

Volvo EX30 Single Motor EX

ximalnu rychlost 180 km/h. Umozriuje dokonca tahat
aj brzdeny prives s hmotnostou do 1400 kg. To su, sa-
mozrejme, viac ako dobré parametre pre tuto katego-
riou vozidiel a pochvalit treba aj velmi dobre naladeny
podvozok.

Po usadnuti do kabiny zaujme velky, na vysku
postaveny displej s uhloprieckou 12,3", ktory je je-
dinym zdrojom informécii. Nastastie Volvo zacho-
valo aspon niektoré zékladné mechanické ovladace
na packach a tlacidlach na volante. Bude chvilu
trvat, nez si na vsetky nuansy ovladania zvyknete,
po tyzdni jazdenia sme to vsak uz zvladali s pre-
hladom. Rychlost je zobrazovana v lavom hornom
rohu displeja a vedla nej je graficky znazoriovana
aktualna situacia na ceste. Multimedialny systém
vyuziva vykonnu technolégiu Snapdragon Cockpit
Platforms od spolo¢nosti Qualcomm Automotive
pod taktovkou OS Android Automotive, takze uz
nemusite k autu pripajat Android Auto. Priamo v
systéme je vstavana navigacia na zaklade Google
Maps, ktora vsak vdaka integracii s autom posky-
tuje aj funkcie elektrickej inteligencie, takze pri
ponukanych alebo zadanych cieloch rovno zobrazi
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aj zostatok batérie v cieli a naplanuje aj potrebné
nabijacie prestavky.

Systém ma v najnovsej verzii prepracovanu grafiku,
pracuje svizne a méa jednoduché ovladanie. Je v iom
integrované aj ovladanie systémov vozidla. Sucastou
nasej vybavy bolo aj neotvaratelné panoramatické
okno pokryvajuce takmer celu strechu. Nema vsak
Ziadny systém zatienenia a napriek tomu, Ze ma izo-
termické sklo, ktoré prepusta minimum tepla, prijazde
pod ostrym sinkom mozu byt pod fiou osIneni ¢leno-
via posadky. Takisto pri jazde v noci vyrusuju hlavne
zadnych pasazierov preblikavajuce poulicné svetla.

Volvo EX30 je navrhnuté tak, aby poskytovalo nie-
len pohodlie a bezpecnost, ale aj vynikajuci zazitok z
jazdy. S nizkym taziskom a rovnomernou distribuciou
hmotnosti je vozidlo agilné a stabilné, ¢o je ideélne pre
mestské aj medzimestské cesty. Odhlu¢nenie vozidla
a naladenie podvozka su vynikajuce. Vacsina ovlada-
nia je po kratkom zvykani dobrg, ale napriklad vstup
do ru¢ného prepnutia svetiel alebo niektorych dalsich
funkcii je cez displej neprakticky a za jazdy zbytocne
odvadza pozornost. Skoda len, 7e napriek tomu, ze
sa Volvo radi do prémiovej kategorie, zakaznik aj v
najvyssej vybave dostane iba bezné LED svetla s au-
tomatickym prepinanim a elektrické sedadla su do-
stupné iba v najvyssej vybave. Vyspelejsie funkcie
nemozno ani objednat. Na druhej strane v nasej naj-

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 64

= Pohanana naprava zadna

= V/ykon motora (kW) 200

m Krutiaci moment (Nm) 343

= Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 53

m Dojazd WLTP (km) 475

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 14,7-171-21,2
= Dojazd v teste (km) 435 - 305

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 22

= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 158

= Cas nabijania 10-80 % (min) 25

= TEST NEXTECH 04/2024

PLUSY, MiNUSY:
Vykon, jazdné vlastnosti, moznosti nabijania,
dizajn, spotreba

B Nestandardné ovladanie niektorych funkcii

vyssej vybave dostanete velké mnozstvo asistencnych
systémov vratane automatického parkovania, vyni-
kajuceho 360° kamerového systému, adaptivneho
tempomatu a vela dalsich, takze aj bez dodatocnych
priplatkov je vybava bohata.

» RENE HUBINSKY
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Volvo EX30 Twin Motor Performance

olvo EX30 Twin Motor Performance je nejvykon-
Vnejéou verziou tohto sympatického crossoveru. V
ramci znacky ide o vozidlo s dosial bezkonkurenénym
zrychlenim z 0 na 100 km/h iba za 3,6 s. Pri konstrukcii
sa velky doraz kladol na znizenie uhlikovej stopy. KIU-
¢ovym krokom bolo znizenie podielu hlinika a ocele
v konstrukcii vozidla. Tieto materialy sa navyse vyuzi-
vaju z recyklovanych zdrojov. Inovaciami vo vnutor-
nom dizajne vozidla sa dosahuje integracia viacerych
pouzitych dielov.

My sme vozidlo testovali vo vyraznej Zltej farbe,
ktora mu dodava hravost a na okoloiducich posobi
ako magnet. Dizajn dopiiia ¢ierna lita prepajajica v
dolnej tretine obe svetla a Cierna spodna Cast precha-
dzajuca do nenapadnej spodnej mriezky maskujucej
elektrické dvierka na chladiaci vzduch. Co sa tyka po-
honu, testovali sme najvykonnejsiu verziu Twin Motor
s pohonom vsetkych kolies, s vykonom 315 kW a uda-
vanym dojazdom az 450 km.

Vozidlo vyuZiva dvojicu synchrénnych elektromo-
torov s permanentnym magnetom, predny s vyko-
nom 115 kW a kratiacim momentom 200 Nm a zadny
s vykonom 200 kW a krdtiacim momentom 343 Nm.

Ten je rovnaky ako pri zadokolke. Predny elektromo-
tor sa pripaja v pripade potreby cez spojku, aby pri
odpojeni nekladol odpor a vozidlo mohlo plachtit. O
rychle dobitie sa stard DC nabijanie s vykonom 153
kW a v testovanej vybave Plus standardne dodavana
AC nabijacka s vykonom 11 kW. Vdaka takejto kon-
figuracii vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za 3,6 s a
dosiahne maximalnu rychlost 180 km/h. Umoziuje
tahat aj brzdeny prives s hmotnostou do 1600 kg.
Kabina je rovnaka ako v pripade verzie so zadnym
pohonom, a to vratane centralneho 12,3" dotyko-
vého displeja orientovaného na vysku, ktory je jedi-
nym zdrojom informacii. Ziadny pristrojovy panel ani
head-up displej tu nenajdete. Oproti verzii so zad-
nym nahonom, ktort sme testovali hned' po uvedeni
modelu na trh, Twin Motor sme mali asi s polrocnym
odstupom, ¢o sa velmi priaznivo prejavilo na doladeni
softvéru. Vidiet, Ze vyvojari poclvaju spatnd vazbu od
testerov a zakaznikov, a musime uznat, Ze sme tento-
raz sadali do Uplne iného auta zo softvérovej stranky.
Zlepsila sa logika ovladania, pribudli moznosti rych-
leho pristupu k niektorym délezitym aj niektorym
otravnym funkciam, takze vas uz auto za jazdy tak
nerozptyluje. Napriklad akustické upozornenie na
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prekrocenie rychlosti mozno uz jednoducho deak-
tivovat a varovanie pred nepozornostou nie je teraz
také aktivne a upozornuje vas, az ked' skutocne za-
znamena vasu nepozornost, nie pri kazdom otoceni
hlavy k displeju ako predtym. Ovladanie otvarania
okien je na prednej Casti stredovej opierky rovnako
ako tlacidla zamknutia/odomknutia. Pre okna su tu
iba dve tlacidla, a ak chcete ovladat zadné, musite
stlacit tlacidlo na Rear prepnutie. Ovladac auta v tvare
malej krabicky nema Ziadne tlacidlo ani zalozny klu-
¢ik. SIGzi na iba na bezkontaktny vstup do auta. Ak sa
v nom nahodou vybije batéria, mozno auto otvorit
prilozenim krabicky na B stipik, kde je symbol NFC,
a prilozenim na stipik riadenia auto aj nastartujete.
Druha moznost je pouzitie mobilnej aplikacie.

Co sa verzii s pohonom vietkych kolies neda ubrat,
je vynikajuci zazitok z jazdy. Auto je neuveritelne
.premotorované” a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 3,6
taziskom a rovnomernou distribliciou hmotnosti je
vozidlo agilné a stabilné, Co je idealne pri mestskych
aj medzimestskych cestach. Podvozok je navyse la-
deny pomerne komfortne, takze rozhodne nejde o
zvykani dobra a s novou aktualizaciou sa ovladanie
rapidne zlepsilo. Auto sme testovali aj na trase Topol-
cany — Praha, kde sme mali moznost preverit kvality
pohonu pri jazde po dialnici. Po prejdeni 1250 km

SPECIFIKACIE:

= Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh) 64

= Pohanana naprava AWD

= V/ykon motora (kW) 315

m Krutiaci moment (Nm) 543

= Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 3,6

m Dojazd WLTP (km) 450
TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km) 16,1-19-22,5
= Dojazd v teste (km) 395 - 284

= \/ykon AC nabijania na 22 kW 3f nabijacke (kW) 11
= Max. vykon DC nabijania UFC nab. 350 kW (kW) 157

= Cas nabijania 10-80 % (min) 25
m TEST NEXTECH 08/2024
PLUSY, MiNUSY:

Nadstandardny vykon, jazdné vlastnosti,
infotainment, dizajn, spotreba

B Vela funkcii ovldadanych iba cez displej

sme namerali celkovu spotrebu na Urovni 19 kWh/100
km, ¢o kore$ponduje s dojazdom viac ako 330 km. Po
okreskach sme jazdili za 16,1 kWh/100 km a na dialnici
za 22,5 kWh/100 km. Vzhladom na monumentalny
vykon tohto auticka to vobec nie su zlé hodnoty.

» RENE HUBINSKY
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g e 8 Elektricka Trieda G‘f&zﬁmavené_ zvladnut tie najnarocnejsie zivotné okamihy - ¢i uz vedu
£ - po vysliapanych chodnikoch, alebo mimo nich. Kazdy vrchol je na dosah
NG ‘\ﬁi.‘.!;\ a kazda cesta sa zmeni na majstrovsky zazitok plny emdcii.
. Mercedes-Benz
ﬁ o Mercedes- Benz G 580 with EQ Technology | WLTP: Emisie CO, (kombinované):
0 g/km | Kombinovana spotreba elektrickej energie: 30.3 - 27.7 kWh/100km






