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UVOD

azeni priatelia, v rukach drzite uz 8. vydanie rocenky

Elektromobilita na rok 2026. Dianie v celom auto-
mobilovom priemysle prechadza velkymi zmenami a v
minulom roku sme zaznamenali dosial najvacsi nastup
Cinskych znaciek aj na nas trh. Faktom vsak je, aspon u
nas, Ze zatial nemozno povedat, Ze by sa k nim zakaznici
vo velkom hrnuli. Jednak je tu urcity stupen nedovery k
novym, neznamym znackam a na druhej strane to moze
byt aj tym, Ze tie skutocne lacné modely u nés zatial vela
znaciek neukazalo. Napriek tomu, Ze ceny mozu byt niz-
Sie, pokial presahuju hranicu 30-tisic, stale nejde o ce-
novky, ktoré by stravil masovy trh. Sice prvé lastovicky sa
uz objavuju, uvidime, ako sa im bude darit u zdkaznikov.

Pochopitelne, aj minuly rok prebiehalo dalsie rozsiro-
vanie nabijacej infrastruktary, aj ked” spociatku mozno
trocha vahavejsie. Pravda je, Ze to pre prevadzkovatelov
stale nepredstavuje ziskovy biznis, pretoze penetracia
elektromobilov je u nas este stale mala. Bez infrastruk-
try vSak zasa nemozno ocakavat dalsi narast poctu vo-
zidiel. Dobra sprava je, zZe sa konecne podarilo vysutazit
pokrytie dialni¢nej siete, na ktorom sa nakoniec budu
podielat véetci traja najvacsi prevadzkovatelia ZSE, Gre-
enway aj ejoin. Projekt by mal byt navyse hotovy do juna
tohto roka, takze aspon tu sa mame na co tesit. V ramci
toho pribudne mnozstvo novych ultrarychlych nabija-
cich budov s vykonmi 300 — 1000 kW.

V oblasti technoldgii bol minuly rok viac ako zaujima-
vy. Mercedes-Benz predviedol pri svojom koncepte AMG
GT XX nabijanie s vykonom az 1041 kW. V podani BYD
sme si takéto nabijanie po prvykrat mohli pozriet aj na

Slovensku, pricom uz v tomto roku by sa mohli u nas ob-
javit prvé modely BYD s takymto vykonnym nabijanim.
Medzitym prisiel na trh XPENG s modelmi umoznujdcimi
420 kW nabijanie, ale pozadu nezostava ani BMW so svo-
jou Neue Klasse so 400 kW alebo nova generacia Merce-
des-Benz s 320 kW nabijanim. Vyvoj pokracuje milovymi
krokmi aj v batériach. Hlavne cinski vyrobcovia vdaka
technoldgii Blade Battery a konceptu Cell to Pack alebo
Cell to Body prechadzaju na zlepsenu technoldgiu LFP,
zatial ¢o sa v prvych vozidlach zadinaju objavovat aj sodi-
kovo-litiové batérie. Aj ked'vela vyrobcov slubuje batérie
s pevnym elektrolytom, redlne zatial nie su v ziadnom zo
sériovych modelov. To sa viak, samozrejme, mdze rychlo
zmenit, takze nechajme sa prekvapit.

Viac sa docitate na strankach rocenky. Tento rok sme
sa zamerali najma na tému vozidiel vo firemnych floti-
lach, ktorej je venovana velka cast obsahu. Venovali sme
sa vSak aj niektorym kontroverznym témam, ktoré by sa
nas mohli v blizkej buducnosti tykat. Ak vdm v rocenke
nieco bude chybat, skiste pocas roka hladat na stran-
kach nasho magazinu NEXTECH (www.nextech.sk), kde
sa pravidelne zaoberame aj tymito témami.

Prajem vam prijemné citanie.
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ZAKLADNERADYA TIPY.
PRE ZACIATOCNIROV

Véetky elektrifikované vozidld, ktoré mozno nabijat, vy-
uzivaju dva druhy nabijania: AC nabijanie (striedavym
pradom), nazyvané aj pomalé nabijanie, a DC nabijanie (jed-
nosmernym priadom) alebo rychle nabijanie.

a) AC nabijanie je zakladny typ nabijania a podporuju
ho vsetky elektromobily aj plug-in hybridy bez vynimky. Na
vozidle je nainstalovany konektor Typ 2 alebo CCS2. Don
sa zapaja kabel, ktory je zvacsa pribaleny k autu. Na na-
bijanie z beznej zasuvky Schuko (230 V) je kdbel vybaveny
zastrckou Schuko 230V na jednej strane a konektorom Typ
2 na druhej. Tento kabel umoznuje nabijanie maximalnym
vykonom 2,3 kW, takze v pripade elektromobilov ide iba o
nddzovd moznost. Na $tandardné AC nabijanie sa vyuZiva
kabel Typ 2 — Typ 2, ktory sa pripaja do domaceho wallbo-
xu alebo do verejnej nabijacky. Niektoré verejné nabijacie
stojany ho maju vstavany, ale ¢asto musite pouzit svoj. AC
nabijanie sa pouziva doma alebo na verejnych nabijackach
na miestach, kde je predpoklad, Ze auto bude odstavené
niekolko hodin.

Na pravidelné domace nabijanie je vhodné zaobstarat si
wallbox, ktory sa instaluje nastélo, alebo prenosnu nabijaciu
sUpravu. Tieto zariadenia umoznuju pripojenie vozidla k sie-
ti s jednofazovym aj trojfazovym prddom s vykonom 11 ale-
bo 22 kW. Maximalny vykon nabijania vsak zavisi od vykonu
nabijacky vstavanej v aute. Ta je v plug-in hybridoch typicky
od 3,6 azdo 11 kW. V elektromobiloch zvac¢sa najdete trojfa-
zové nabijacky s vykonom 11, pripadne 22 kW.

b) Rychle DC nabijanie podporuju vsetky elektromobi-
ly a niektoré modely plug-in hybridov. Je uréené na rychle
nabitie pri jazde na dlhsej trase a vyzaduje Specialnu na-
bijaciu stanicu s prislusnym vykonom. Ta obsahuje vidy aj
potrebny kdbel CCS2. Maximalny vykon nabijania zavisi od
vykonu externej nabijacky a mozZnosti batérie vo vozidle.
Nabijacka dodava jednosmerny nabijaci prud, priebeh na-
bijania vSak riadi vozidlo. Verejné nabijacie stanice posky-
tuju nabijaci vykon od 25 kW az do 1 MW v pripade tych
najnovsich. Vaésina elektromobilov vyuziva vysokonapato-

vy batériovy systém s nominalnym napatim 400 V, ktory
sa pouziva pri nabijani do 200 — 250 kW, postupne sa pre-
chadza na 800 V systém, ktory umozriuje vyssie nabijacie
vykony, v sucasnosti aZ viac ako 1 MW.

B ACnabijanie (striedavym priadom)

V domacich podmienkach je zdkladny spdsob AC nabijanie.
Mobzete nabijat z 230 V zasuvky alebo z wallboxu. Nabijanie z
230V zasuvky (Schuko) vsak poskytuje vykon iba 2,3 kW, ¢o
moze postacovat pre plug-in hybridy s mensimi batériami,
ale pre elektromobil to znamend nabijanie niekolko desia-

POSTUP DOMACEHO NABIJANIA

Otvorte krytku nabijania, pripojte kabel naj-
=prv do zasuvky/wallboxu a potom do auta.

Auto signalizuje zaciatok nabijania (niekto-

aré elektromobily maju signalizaciu nabijania

za prednym sklom alebo pri nabijacom konek-

tore), pripadne na displeji palubnej dosky sa zo-
brazi zostavajlci ¢as nabijania.

Kabel sa uzamkne. Pozor, niektoré vozidla

=zacnu nabijat po zatvoreni dveri a niektoré

az po uzamknuti auta. Pri odomknuti (alebo ot-

voreni dveri — podla modelu) sa nabijanie preru-

Si, a ak nevytiahnete kabel, po uzamknuti bude
pokracovat.

Pri pred¢asnom ukondeni nabijania treba

=auto najprv odomknut, pripadne tlac¢idlom

vedla zasuvky na aute ukoncit nabijanie, respek-
tive odomknut kabel a potom ho vytiahnut.

5 Nakoniec kabel zo zasuvky odpojte a zbalte
=do kufra. Je dolezité ho vzdy vozit so sebou.
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tok hodin. Ak budete 230 V zasuvku pouzivat, odporiéame
vymenit ju za priemyselny typ, ktory zvlada dlhodoby od-
ber plného vykonu. Na bezpecnejsie a rychlejsie nabijanie
je vsak lepsie nainstalovat si doma wallbox. Pri jeho vybere
odporucame trojfazovy typ s vykonom aspon 11 kW, ktory je
dnes Standardom, a pokial' mozno vyberajte model so smart
vybavenim a pripojenim na internet. Tieto modely umoz-
nuju aj vyuZitie viacerymi pouzivatelmi s obmedzenim pri-
stupu, ako aj dialkové ovladanie a spravu. Navyse poskytuju
prehlad o vyuZivani a spotrebe energie.

VEREJNE AC NABIJANIE

Pri verejnom AC nabijani je postup rovnaky ako pri domacom na-
bijani. Rozdiel je v tom, Ze ak je nabijanie platené, po zapojeni
kdbla musite nabijanie spustit pristupovou kartou alebo aplika-
ciou. Ak pocas nabijania odomknete vozidlo a napriklad otvorite
kufor, nabijanie sa zvacsa iba prerusi a po zamknuti sa zase spusti.
a ak chcete pokracovat v nabijani, musite sa znovu autorizovat, ¢i
uz kartou, alebo aplikéciou, a spustit nabijanie. Kabel je pocas na-
bijania vZdy uzamknuty, a kedZe pri AC nabijani ¢asto pouZivate aj
svoj kdbel, v aute je prednastavené, Ze sa automaticky neodom-
kne ani po skonceni nabijania. Tato volba sa da v menu zmenit,

pripadne mozno pri niektorych modeloch kabel odomkndt dial-
kovo cez mobilnu aplikaciu alebo z displeja vozidla.

m CCS DC nabijanie

u Typ 2 AC nabijanie

POSTUP NABIJANIA
NA RYCHLONABIJACKE

1 Pri prijazde k nabijacej stanici, ak je to
smozné, zaparkujte tak, aby bol konektor
vozidla &o najbliZsie k nabijacke.

2 Otvorte krytku nabijacieho konektora a
spripojte kabel. Zva¢sa bude typu CCS2,
éo je eurdpsky standard. Kabel si nemézete
pomylit, iny vam do konektora nebude paso-
vat.

3 Na displeji nabijaéky sa zobrazuje po-
smoc, ¢o treba robit.

Ak mate kartu, stadi ju prilozit k nabijaé-
ske, pripadne tlac¢idlom potvrdit.

5 Ak pouzivate mobilnu aplikaciu, naske-
=shujte na nabijaéke z aplikacie QR kéd
kabla, ktory je pripojeny.

6 Nabijaéka vykonda kontrolni sekvenciu a
sspusti nabijanie, na displeji sa treba pre-
svedcit, ¢i sa nabijanie zacalo.

Nabija¢ka zvaéSa zobrazi ¢as potrebny
=ha nabijanie. Kabel je poéas nabijania za-
mknuty.

Ak musite kabel predéasne odpojit, na-
sbijaci proces na nabijaéke treba najprv
vypnut. Prerusit sa modze prilozenim karty
(pri autorizovani kartou) alebo prostrednic-
tvom mobilnej aplikacie. Konektor sa bud'
automaticky odomkne, alebo ho odomkne-
te ovladanim odomknutia vozidla. Niektoré
auta maju vedla nabijacieho konektora tla-
¢idlo, ktorého podrzanim ukonéite nabijanie
a odomknete kabel. Samozrejme, musite
mat pri sebe kluée od vozidla.

Ked vozidlo nabijanie ukonéi, automatic-
9 =ky ho vypne a odomkne kdbel. V tomto
pripade ho méze odpojit aj iny pouzivatel a
spustit nabijanie svojho auta, éo pri AC nabi-
jani nie je mozné.
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€O AK SA MI PO AC NABIJANi NEDA VYTIAHNUT
KABEL?

Kabel je pocas nabijania uzamknuty. Na jeho vytiahnutie
najprv vypnite nabijanie a odomknite auto. Kabel by sa mal
uvolnit. Niektoré autd maju pri konektore tla¢idlo vypnutia
nabijania, ktoré automaticky odomkne aj kabel. Musite vsak
mat pri sebe kli¢/ovlddac od auta. Na niektorych autach
mozno kabel uvolnit z displeja. Ak po vypnuti nabijania ne-
mozno kabel vytiahnut, skiste zamknut a znova odomknut
auto. Vsetky auta maju navySe aj moznost niidzového me-
chanického odomknutia kdbla. Je to zvacsa tiahlo alebo
lanko dostupné zvnutra alebo z kufra v blizkosti konektora.
Jeho umiestnenie ndjdete v dokumentacii vozidla.

DC nabijanie (jednosmernym pradom)

Pri dlhSich cestdch sa nevyhnete pouzivaniu verejnych
rychlonabijaciek. VSetky tieto stanice su spoplatnené,
preto treba mat u ich prevadzkovatelov zaloZzeny udet
alebo niektory z mesacnych programov. Majitelia novych
elektrickych dut dostanu alebo mozu ziskat zvyhodnenu
nabijaciu kartu u predajcu auta. Tu sa treba u predajcu
informovat, pretoze podmienky sa podla znacky lisia.

Najvacsimi prevadzkovatelmi nabijacich stanic su u
nds spolo¢nosti GreenWay, ZSE a e-join, takZze je uii-
toéné zriadit si Ucet v tychto spoloénostiach a ziskat ich
pristupové karty. VSetky maju v ponuke aj program, v
ktorom platite iba vtedy, ak nabijanie vyuzivate, teda
bez pravidelnych poplatkov. Takyto program je menej
vyhodny, no ak konkrétnu siet vyuzivate mélo, zide sa,
ak ndhodou neméte kde inde nabit. Takéto nabijanie je
vzdy lacnejSie ako bez registracie. Operdtori vSak maju
aj vlastné mobilné aplikacie, ktoré poskytuju vyssi kom-
fort. Okrem nich je na Slovensku viacero malych opera-
torov Ci spolo¢nosti, ktoré poskytuju nabijanie zadarmo
alebo za poplatok.

Pokial nabijate na nabijacej stanici, ktord je spoplat-
nena, potrebujete pristupovu kartu alebo aplikaciu ope-
ratora v mobile. Niektoré nabijacie stanice umoziuju aj
priamu platbu, zvac¢sa cez aplikdciu, ale takéto nabijanie
je vzdy drahsie, takze odporucame vyuzivat ho iba v nu-
dzi. Karty jednotlivych operatorov umoznuju zvacésa aj
vnutrostatny roaming, treba si to vSak u operdtora vo-
pred overit. V takom pripade moZete s jednou kartou
nabijat u vaésiny operatorov aj v zahraniéi. Pri kartach
od automobiliek to byva Standardom.

Registracia u vSetkych operatorov je mozna online a
zva€Sa umoznuje vzapati aj nabijanie. O kartu mozete
pri registracii poziadat a operator vam ju posle. Na nabi-
janie mozete pouzit aj mobilnd aplikaciu.

TIPY A TRIKY
PRE VAS PLUG-IN HYBRID

Plug-in hybrid mda oproti ostatnym pohonom ur-
¢ité $pecifikd. Pozrime sa, ako ho vyuZivat naje-
fektivnejsie.

Bezny dojazd plug-in hybridov na batériu sa

pohybuje medzi 30 — 140 km v zavislosti od
modelu. Ak chcete Setrit, dobijajte batériu vidy,
ked na to mate prilezitost, minimalne kazdu noc.
Znizite si tak celkovu spotrebu.

Pri zjazdoch z vacsich kopcov si nastavte re-
Zim udrZiavania batérie na vys$Siu Uroven,
batéria sa skor nabije.

Pri jazde do vacsich kopcov pouZivajte vidy
automaticky rezim, v EV reZime sa batéria
zbytocne rychlo vybije.

Pri beznom jazdeni po okreskach alebo v

meste pokojne pouZivajte automaticky re-
Zim, vozidlo bude preferovat batériu a v pripade
potreby si pomoZe spalovacim motorom.

Ak ma vozidlo takzvanu elektricku inteligen-

ciu, pri dlhsich cestach si vidy nastavte trasu
v navigacii, vozidlo bude podla toho pracovat s
batériou.

Vidy so sebou noste nabijaci kabel, najlep-
Sie aj na verejné nabijacky. Tie v obchodnych
centrach mozu byt zadarmo.

Ak chcete efektivne vyuZit batériu pri dlh-
Sich jazdach, jazdite v hybridnom rezime.

Ak ma vas plug-in hybrid moznost rychleho
DC nabijania, mbzete ho vyuzit pri dlhSich
jazdach na dobitie.




Uzite si pohodlie s Hyundai IONIQ 9, nech ste kdekolvek. Zazite mimoriadny vnutorny
priestor velkého 3-radového SUV s mnozstvom uzito¢nych funkcii, vdaka ktorym bude
vasa cesta nezabudnutelna. Od Siestich 100-wattovych USB-C portov na rychle nabijanie
smartfénov aZ po funkciu V2L. A s panoramatickym zakrivenym displejom mate cely
informacno-zabavny systém priamo pred sebou a vzdy poruke. Ziskajte viac informacii

o tom, ako tento priestranny 7-miestny automobil dokaze nabijat vas svet.

Viac informdcii ndjdete na www.hyundai.sk. @ HYLI n D H I

> ” ! Udaje o kombinovanej spotrebe a kombinovanych emisidch CO, (WLTP): Hyundai IONIQ 9 Long-Range RWD s 19 kolesami a digitalnymi
5 g Zq ru kq bocnymi zrkadlami, 160 kW (218 k). Batéria 10,3 KWh, kombinovana spotreba elektrickej energie 19,9 kWh/100 km, dojazd na elektricky
I bez obmedzenia kilometrov pohon: 620 km; emisie CO, v kombinovanom cykle: 0 g/km. Dojazd zavisi od vybavy a $tylu jazdy. Oficidlne technické Gidaje su k dispozicii
na www.hyundai.sk. Zobrazenie vozidla je ilustracné.
> 7 ?  'Hyundai5-ro¢na zaruka bez obmedzenia po&tu najazdenych kilometrov sa vztahuje len na vozidla Hyundai, ktoré boli pévodne predané
8 % ZCI ru kd cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi. Podmienky su stanovené v zarucnej knizke.
[ nabatériu/160000 km 27aruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na elektrické batériové jednotky. Podmienky v jednotlivych $tatoch sa mézu lisit.

Podrobnejsie informacie poskytnu autorizovani predajcovia Hyundai.
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TIPY A TRIKY PRE VAS ELEKTROMOBIL

Tu je zopar rad na pouzivanie vasho elektromobilu.

1 Pri nabijani vyuZzivajte prioritne AC nabijanie.
s AC nabijanim sa batéria nabija efektivnejsie a

Setrnejsie a nabijete viac energie.

Ak nabijate iba na DC nabijackach, snazte sa as-

s pofl raz za ¢as (14 — 30 dni) vykonat nabitie do

100 % na AC nabijacke. UmozZnite tak batérii, aby si

vybalansovala napétia v jednotlivych ¢lankoch, a pre-
dlZujete tak jej Zivotnost a spravnu funkciu.

3 Na DC rychlonabijac¢kach pri dlhSich cestdch na-
s bijajte do 80 % kapacity (SOC), ak chcete usetrit
¢as. Nad 80 % SOC sa nabijanie vaésinou spomaluje na
polovicu a menej, takZe zbytoéne stracate cas. LepSie
je po ceste urobit dalSiu zastavku na nabijanie ako na-
bijat vidy doplna. Setrite tym aj batériu.

4 Ak to vozidlo umoznuje, na usekoch s miernym
» klesanim vyuZivajte rezim plachtenia, teda po-
hyb zotrvaénostou bez rekuperacie.

Pri zjazde z vacsich kopcov a po klukatych cestach

s VyuZivajte rezim i-pedal, ak je k dispozicii, alebo

maximalnu rekuperaciu. Rychlost tak mézZete riadit iba

plynovym peddlom a navyse ziskate viac energie z re-
kuperacie.

6 Snazte sa predvidat a nikdy nejazdite Stylom brz-
» da/plyn. Opotreblvate tak brzdy a nevyuzivate
rekuperaciu. Pridete tak o najvacsiu vyhodu elektro-
mobilu.

Pri rozjazde prudsie akcelerujte a potom udrzia-
» vajte rychlost jazdy.

Ak to vozidlo umoZfuje, vyuZivajte inteligentny
» systém rekuperdcie, ktory riadi rekuperaciu pod-
Ia radaru, udajov navigacie aj podla profilu terénu.

Pri potrebe nudzového dojazdu znizte rychlost

s jazdy, vypnite kurenie/klimatizaciu alebo nastav-

te mensi rozdiel oproti vonkajsej teplote, dokazete tak

zvysit dojazd o0 20 — 50 km (podla modelu). Rychlost a
kurenie maju najvacsi dosah na spotrebu.

1 O VyuZivajte moznost nacasovania alebo dial-

» kového zapnutia klimatizacie pred odjazdom,
ak je auto na nabijacke, najviac energie vozidlo spotre-
blva na prvotné vychladenie/vyhriatie interiéru.

1 2 Jazda dialni¢nou rychlostou pri vacésine elek-
s tromobilov znamena zvySenu spotrebu. Poci-
tajte s tym pri planovani cesty.

1 Pri dlhSich trasach si nechajte vidy rezervu,

s aby ste v pripade nedostupnosti nabijacky
dosli k dalsej. Nikdy nejazdite na doraz. Ak sa po ces-
te zastavite pri rychlonabijacke, vyuzZite to, aj keby Slo
iba 0 15 — 20-minutové dobitie. Vozidlu to neublizi a
prediZite si dojazd.

1 Vzdy noste vo vozidle nabijaci kdbel Typ 2 —
« Typ 2, pripadne aj na 230 V.

1 Pri vymene pneumatik vyberajte modely ur-

» Cené pre elektromobily, teda s vys$sou zatazi-
telnostou a nizsim valivym odporom. Pocitajte vsak s
tym, Ze maju zvacsa nizsiu adhéziu, a teda horsie vlast-
nosti za mokra a na klzkych povrchoch.

1 Na Slovensku su v sucasnosti traja operatori

» prevadzkujuci rychlonabijacie stanice. Odpo-
ra¢ame mat zriadené konto s kartou u vsetkych pre
istotu na dlhsich cestach. Vsetci maju na tento ucel
aj tarifu bez mesacnych poplatkov. Greenway a ZSE
umozZnuju aj vnatrostatny roaming.

1 Pri jazde do zahranicia si preverte moznosti

» Nabijania, spO6sob autorizicie a ceny jednot-
livych operéatorov. MézZete pouzit aj karty GreenWay a
ZSE v roamingu alebo niektoru z nabijacich kariet po-
skytovanych vyrobcami aut. V pripade nutnosti vacsi-
na nabijacich stanic umozZniuje aj priamu platbu kartou
alebo cez webovu aplikaciu.

1 8 Ak vozidlom bezprostredne alebo na dalsi

s denl nebudete jazdit, je lepSie dobit maximal-
ne na 80 — 90 % SOC pri beznych NMC batériach, pri
LFP mbézete dobijat na 100 %. Pri odstavke na viac tyz-
driov nechajte batériu nabitu asi na 60 — 70 % a zabez-
pecte jej kontrolu a pripadné dobitie minimalne raz za
dva mesiace, v zimnom obdobi idedlne aspon raz za
2 — 3 tyzdne. Ak dojde na dlhsi ¢as k hlbokému vybitiu
batérie, moZe sa nezvratne poskodit.

1 Vacsina elektromobilov je vybavend vyhrievanim
9 s batérie v zime. To sa aktivuje automaticky, ak na-
stavite nabijacku ako ciel cesty v navigacii. Zva¢sa mozete
vyhrievanie zapnut aj ru¢ne. To je potrebné asi 25 — 35
minut pred nabijanim. Na niektorych vozidlach mozno vy-
hrievanie batérie zapnut aj cez mobilnu aplikaciu.

2 Vidy skontrolujte aj stav zaloZznej 12 V ba-

e térie, pri dlhom stati ju obc¢as dobite. T4 sa
stard o napajanie pomocnych obvodov, ako je central-
ne zamykanie, alarm, dialkovy pristup, a zabezpecuje
zapnutie auta. Bez nej auto nezapnete.
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NABITE MODELY FORD
VYBERTE SI TEN SVOJ!

Kompletnu ponuku aktualnych
elektromobilov Ford najdete na ford.sk




ELEKTROMOBILITA V EU

odla najnovsich tidajov sa v obdobi
Pod januara do decembra 2025 v 27
¢lenskych $tatoch EU zaregistrovalo
dovedna 10 822 831 novych automo-
bilov.

To znamenalo medziro¢ny narast o
1,8 %, Co znadi, Zze bolo zaregistrova-
nych o 191 485 kusov viac nez v pred-
chadzajucom roku 2024. Celkové ob-
jemy aj nadalej zostavaju vyrazne pod
uroviou spred pandémie COVID-19.
A% 19 krajin EU zaznamenalo zlepse-
nie pocas celého roka 2025.

Celoro¢ny rast bol podmieneny
hlavne Siestimi po sebe nasledujuci-
mi mesiacmi narastov objemu, ktoré
sa tiahli od jula az do decembra. V
poslednom mesiaci roka 2025 sa na
cesty EU dostalo spolu 963 319 no-
vych dut.

Aj napriek tymto zlepSeniam celko-
vé objemy registracii novych vozidiel
stale zostavaju vyrazne pod uUroviiou
spred pandémie.

Cisto elektrické vozidla v roku 2025
predstavovali 17,4 % podielu na trhu
EU, ¢o znamena narast oproti nizkej vy-
chodiskovej hodnote 13,6 % v predcha-
dzajucom roku. Registracie hybridnych
elektrickych vozidiel ziskali 34,5 % trhu
a nadalej zostavaju preferovanou vol-
bou spotrebitelov v EU. Spolo¢ny kom-

binovany podiel benzinovych a nafto-
vych vozidiel na trhu klesol na 35,5 %
z0 45,2 % v roku 2024. Rozoberme si
to podrobnejsie (graf ¢. 1).

ELEKTRICKE AUTA

V roku 2025 bolo zaregistrovanych
1 880 370 novych cisto batériovych
elektrickych vozidiel (BEV), ¢o pred-
stavuje spominany trhovy podiel vo
vyske 17,4 % v krajinach EU.

Tychto 17,4 % podielu na trhu s no-
vymi automobilmi v EU predstavuje
1 880 370 predanych kusov. Trhovy
podiel BEV teda medziro¢ne narastol
o 3,8 percentudlneho bodu. Zaujima-
vy bol hlavne koniec roka, ked' len za
december sa predalo 217 898 ks BEV,
¢o predstavuje medzirocny nérast o
51 %. Vdaka tomu vysledku na zaver
roka 2025 sa vozidld BEV podielali na
celkovom pocte hodnotou 22,6 %. Je
to narast o 6,7 percentuédlneho bodu.

Graf & 1: REGISTRACIE BATERIOVYCH ELEKTRICKYCH VOZIDIEL
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Pbsobivé je, Ze medzi januarom a
decembrom zaznamenalo az 22 z 27
¢lenskych $tatov EU medziroény na-
rast predaja elektromobilov. Nemecko
zaregistrovalo prudky ndrast o 43,2 %,
ked' sa k zakaznikom dostalo 545 142
Cisto elektrickych vozidiel.

Styri najvacsie trhy v EU, ktoré
spolu predstavuju 62 % registrdcii
batériovych elektrickych  vozidiel,
zaznamenali rast: Nemecko (+43,2 %),
Holandsko (+18,1 %), Belgicko (+12,6 %)
a Francuzsko (+12,5 %).

HYBRIDNE VOZIDLA

Udaje za januar a7 december 2025 tie?
ukazali, Ze pocet novych registracii
hybridnych elektrickych vozidiel v EU
vzrastol na 3 733 325 kusov, ¢o bolo
spésobené rastom na Styroch naj-
vacsich trhoch: Spanielsko (+23,1 %),
Franctzsko (+21,6 %), Nemecko (+8 %)
a Taliansko (+7,9 %). Hybridné elek-
trické modely tvorili 34,5 % celkového
trhu EU.

Registracie plug-in hybridnych elek-
trickych vozidiel nadalej rastu a v
rovnakom obdobi dosiahli 1 015 887
kusov. Toto zvysenie bolo spésobené
narastom objemu na klucovych tr-
hoch, ako je Spanielsko (+111,7 %),
Taliansko (+86,6 %) a Nemecko (+62,3 %).
Plug-in hybridné elektrické vozidla
preto teraz predstavuju podiel 9,4 %
registracii automobilov v EU, ¢o je na-
rast oproti 7,2 % v minulom roku.

Medziro¢na zmena za december
2025 vykazala narast o 51 % pre ba-
tériovo-elektrické vozidla a 36,7 % pre
plug-in hybridné elektrické vozidla,
zatial' ¢o hybridné elektrické vozidla
zaznamenali narast 0 5,8 %.

BENZINOVE A NAFTOVE AUTA

Do konca roka 2025 klesli registracie
benzinovych automobilov o 18,7 %,
pricom vietky hlavné trhy zaznamenali
pokles. Najprudsi pokles zaznamenalo
Francuzsko, kde registracie klesli 0 32 %,
nasledovalo Nemecko (-21,6 %), Talian-
sko (-18,2 %) a Spanielsko (-16 %).

ELEKTROMOBILITA 2026

Graf & 2: NOVE AUTA V EU PODL'A ZDROJA ENERGIE,

CELY ROK 2025
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" Plug-in hybridné
vozidla (PHEV)

® Hybridné vozidla (HEV)

= Ostatné

S 2 880 298 novymi automobilmi
registrovanymi v roku 2025 klesol
trhovy podiel benzinu na hodnotu
26,6 % z hodnoty 33,3 % v predcha-
dzajucom roku 2024. Trh s naftovy-
mi automobilmi aj nadalej vykazoval
klesajuci trend, pricom registracie
klesli o0 24,2 %, o viedlo k 8,9 % po-
dielu v roku 2025. Okrem toho me-
dziro€na varidcia v decembri 2025
znamenala pokles 0 19,2 % pre ben-
zina 22,4 % pre naftu.

Tento graf (C. 2), ktory porovnava
podiel na trhu jednotlivych pohonov

33%

Benzin 26,6 %

% podiel na trhu

za posledné dva roky, jednoznacne
ukazuje pozitivny trend v prospech
NEVs - (New Energy Vehicles).

Aktualny spolocny pomer benzinu
a nafty je 35,5 %. Elektrifikované vozidla
tzv. NEVs (BEV, HEV, PHEV) dosiahli spo-
lo¢ne podiel 61,6 % (graf ¢. 3).

KTO (NE)KUPUJE BEV

Zaujimavy je pohlad na predaj vozidiel
BEV z pohladu typu zdkaznika. Aki su
to zdkaznici? Registracie firemnych
vozidiel tvoria priblizne 60 % trhu s

Graf ¢.3: TRH S NOVYMI AUTOMOBILMI V EU
PODL'A PODIELU POHONNYCH JEDNOTIEK
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automobilmi v EU a takmer 100 %
v pripade UZitkovych vozidiel. Je to
jasnd dominancia zdkaznikov B2B
(graf ¢. 4).

Zaujimava je otazka, preco trh s vo-
zidlami BEV nedokéze rychlejsie rést,
preco je taky pomaly? To plati pre
stukromnych kupujucich, ako aj pre fi-
remnych zakaznikov.

NajcastejsSie sa uvadzaju tieto tri do-

vody:

m Vyssie celkové ndklady na vlastnic-
tvo (TCO) vratane vyssich cien za
verejné nabijanie

m Nedostatocnd infrastruktidra v mno-
hych ¢lenskych krajinach EU

m Zostatkova hodnota tychto vozidiel

V stcasnosti sa v EU zvazuju mnohé
opatrenia na zvysenie dopytu. Realne
dokazy naznacuju, Ze dobre navrhnuté
stimuly mozu byt v pripade automobi-
lového trhu velmi efektivne. Tu je rychly
pohlad na Norsko, priekopnika v trans-
formacii svojich domacich firemnych
trhov.

V Norsku priblizne 90 % novych pre-
dajov automobilov na firemnom trhu
tvoria vozidla s nulovymi emisiami vda-
ka inteligentnej kombindcii danovych
oslobodeni a znizeni nakupnej ceny, roz-
voju infrastruktdry, mytnym stimulom
a dalsim bonusom, ako je preferencné
parkovanie a pouZzivanie autobusovych
pruhov.

Na dosiahnutie tychto cielov v krat-
kom case nebol potrebny Ziadny prisny
mandat. A nebola potrebnd ani Ziadna
dalsia regulacia EU tykajlca sa dodavok
vozidiel. Iba 19 krajin EU mé viak zave-
dené fiskalne politiky na stimulaciu eko-
logizacie firemnych vozidlovych parkov.
Stimulacia ndkupu vozidiel s nulovymi
emisiami je silny nastroj na zvysenie do-
pytu a splnenie cielov v oblasti zniZova-
nia emisii CO,. Vyber najefektivnejSieho
nastroja vsak urci vplyv a Uspech a tie
budd fungovat len vtedy, ked bude k
dispozicii podpornad infrastruktira a dal-
Sie predpoklady.

Je zrejmé, ze pri sucasnom podie-
le trhu s batériovymi elektrickymi
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Graf € 4: REGISTRACIE BATERIOVO-ELEKTRICKYCH

VOZIDIEL PODLA MAJITELA

B Sokromné
100%

2022 2023

vozidlami, ktory je v pripade osob-
nych automobilov mensi ako 17,4 %
a v pripade dodavok mensi ako 9 %,
nemozno dosiahnut ciele zniZenia
emisii CO, pre osobné a lahké dZitko-
vé vozidld do roku 2030 ani do roku
2035. Na urychlenie tejto transfor-
macie, ako aj na ochranu investicii
a pracovnych miest v Eurdpskej unii
je potrebny pragmaticky, flexibilny a
technologicky neutralny pristup.

INFRASTRUKTURA
PRE NEVs V EU

Eurdpska siet verejnych nabijacich
stanic sa nadalej rozsiruje stabil-
nym a vyznamnym tempom. Na za-
klade udajov o infrastrukture EAFO
v kombinacii s udajmi Spojeného

Graf ¢. 5: NABIJACIE STANICE
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kralovstva a Nérska dosiahla Eurépa
do konca roka 2025 prevadzkovanie
priblizne 1,2 milidéna verejnych nabi-
jacich stanic. Z tohto poctu priblizne
1 milién nabijaciek je na striedavy
prud (pomalé AC nabijacky), ¢o je
medziroény ndrast priblizne o 17 %,
zatial ¢o siet jednosmernych nabija-
cich stanic (DC rychlonabijacky vra-
tane UFC) rastla ovela rychlejsie,
priblizne o 37 %, a dosiahla hodnotu
200 000 nabijaciek. Nabijanie strie-
davym prudom stdle predstavuje
priblizne 82 % vsetkych verejnych
nabijaciek. Medzitym nabijanie jed-
nosmernym prudom nadalej rastie
viac ako dvojnasobnym tempom v
porovnani so striedavym prudom.
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Graf & 6: RAST NABIJACICH STANIC
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konnom nabijani zo strany cestuju-
cich v koridoroch, logistickych vozid-
lovych parkov a vodicov s vysokym
poétom najazdenych
nadalej tlac¢i rast infrastruktury jed-
nosmernych nabijacich stanic nad
urovne striedavého prudu (graf. ¢.5).

Ambicia Eurdpskej unie dosiah-
nut 3,5 miliéna verejnych nabijacich
stanic do roku 2030 znamena, Ze
kontinent musi v priebehu nasledu-
jucich piatich rokov nasadit viac ako
2 milidny dalsich nabijaciek. To, ¢i sa
Eurdépa dokaze rozsirit na tuto Uroven,
bude rozhodujice pre pripravenost
kontinentu na masové prijatie elek-
tromobilov. Délezité je udrzat tempo
rozsirovania nabijacej infrastruktury v
kontexte zvySovania podielu predaja
NEVs vozidiel (graf ¢. 6).

V rozsirovani nabijacej infrastruk-
tury dlhodobo dominuje tychto 5 kra-
jin: Holandsko, Nemecko, Francuzsko,
Belgicko a Spojené kralovstvo. Na
nabijacej infrastruktire v Eurdpe sa
podielaju az 67 percentami. Tu vidno
najvacsie rezervy pre ostatné krajiny,
ale aj najvacsie vyzvy alebo prilezitos-
ti. Analyzy odvetvia vSak naznacuju,
Ze ak bude zavddzanie elektromobilov
nadalej rychlo rast, skuto¢nd potreba
infrastruktdry by mohla byt vyrazne

kilometrov

vyssia. Pritom scenare sa pohybuju od
5 miliénov do 9 miliénov nabijaciek do
roku 2030.

Nemecko, Francuzsko, Holandsko,
Belgicko a Spojené kralovstvo spolu
predstavuju priblizne 67 % kapacity
verejnych nabijacich stanic v Eurdpe.

Nerovnomerny rast vedie k Struk-
turdlnym prekazkam. Hoci celkovy
rozvoj infrastruktury v Eurépe zostava
silny, rast je nerovhomerne rozlozeny.
Niektoré krajiny prevadzkuju husté,
dobre rozvinuté siete, zatial ¢o iné
su stéle v pociatocnych fazach zava-
dzania. Podla viacerych eurdpskych
hodnoteni bude musiet niekolko
¢lenskych Statov vyrazne zvysit svoje
ro¢né tempo zavadzania, aby zostali v
stulade s cielmi Eurdpskej komisie do
roku 2030.

Kapacita siete zostdva jednym z
najvyznamnejsich obmedzeni. Pristup
k pripojeniam k sieti stredného na-
patia ¢asto uréuje, ¢i mozno nasadit
vysokovykonné nabijacie stanice, pri-
¢om dodacie lehoty na pripojenie sa
v jednotlivych regiénoch znacne lisia.
Dostupnost pozemkov predstavuje
dalSie Uzke miesto, pretoZe lokality,
ktoré kombinuju pripravenost siete,
objem dopravy a dostatocny priestor,
su Coraz vzacnejsie.

Obdobie rokov 2025 — 2030 preto
jednoznacne urci, ¢i Eurépa dokaze
vybudovat ekosystém nabijania elek-
tromobilov schopny podporit masové
prijatie elektromobilov, elektrifikaciu
logistiky a spolahlivd dopravu v ko-
ridoroch. Do roku 2030 Eurépa musi
nielen nainstalovat viac nabijaciek,
ale aj zlepsit ich vyuZitie, spolahlivost
a strategicky rozvoj lokalit.

Toto zrychlenie zavisi od dvoch
posiliujacich sa dynamik.
je rychlejsi narast zavadzania elek-
tromobilov v celej Eurdpe. Vyssie
nasadzovanie elektromobilov po-
siliuje ich vyuZivanie, podporuje
zdravsie investicné argumenty a
urychluje dopyt po kvalitnej nabija-
cej infrastruktudre. Druhou je dalsia
profesionalizdcia sektora nabijania.
Prevadzkovatelia prechadzaju od
pristupu zameraného na zavadza-
nie novych vozidiel k vyvazenému
zameraniu, ktoré kombinuje rast so
spolahlivostou, prevadzkyschopnos-
tou a vynikajucou zdkaznickou sku-
senostou.

Ked sa tieto prvky spoja, verejné
nabijanie sa vyvinie z pretekov o ka-
pacitu na vysokovykonny ekosystém
sluzieb. To je nevyhnutné na zabez-
pecenie prirodzeného a doverného
prechodu zo spalovacich motorov na
elektromobily z pohladu vodica.

Prvou

NA ZAVER JEDNA POZINAMKA

O jednej vyzve, ktord nepochybne
Caka eurdpsky automobilovy prie-
mysel, som sa zdmerne nezmienil.
Tou vyzvou je Cina a jej automobi-
lovy priemysel, ktory za poslednych
10 rokov urobil impozantny progres.
Stal sa svetovym lidrom vo vyrobe
,hew energy vehicle”. Za vsSetko ho-
vori tato Statistika. Za posledny rok
je celosvetovo v ramci predaja BEV
z 10 najpredavanejsich znaciek az 7
¢inskych.

A prave Cinsky automobilovy prie-
mysel bude mat na Eurdpu zasadny
vplyv. Je nevyhnutné poznamenat, Ze
je to logicky ddsledok toho, ako Cina




systematicky a komplexne buduje
tento priemysel. Toto sa odzrkadluje
nielen vo vyvoji a vyrobe NEVs, ale v
celom retazci, ktory zahfria dodava-
telsky retazec komponentoy, z ktorych
velmi déleZitou Castou su batérie, ale
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v neposlednom rade aj v zabezpeco-
vani surovinovych zdrojov a lacnej
energie. Toto je urcite téma na samo-
statny ¢lanok.

Ak bude chciet EU obstat v tomto
supereni, bude musiet rychlo urobit

Graf & 7: VEREINE NABIJACIE STANICE AC A DC V EUROPE
(VRATANE SPOJENEHO KRAL'OVSTVA A NORSKA, K 1. NOVEMBRU 2025)
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» ING. VLADIMIR HAUS
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Dojazd Orin-X ¢i

az 535 km’

Rezervujte si predvadzaciu jazdu =
www.xpeng-auto.sk —

XPENG G6 | Celkovéa spotreba (kombinovana): 18,9 - 14,9 kWh/100 km | Celkové emisie CO, (kombinované): 0Og/km

*V3etky technické udaje, vratane ¢asu nabijania a dojazdu podia WLTP podliehaji schvaleniu a mozu sa lisit v zavislosti od podmienok testovania.
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NABIIJANIVE ELEKTROMOBILOV
JE OPAT O COSI DRAHSIE

ednym z argumentov v prospech elektromobilov mali

byt nizsie prevadzkové ndklady. A aj to plati, ale len
ked nabijate doma alebo pomaly. Tych, ktori nemaju svo-
je wallboxy a su odkdzani na verejné nabijacie stanice,
vsak méze 100 km jazdy stat aj takmer 15 eur. A to nie je
prave lakavé.

Svet tankovania a nabijania st dva odlisné vesmiry. Kym
s beznym autom pridete na Cerpaciu stanicu, v cendch sa
zorientujete vdaka svietiacim ,totemom” a zaplatite pri
pokladnici v hotovosti alebo kartou, pri nabijani takmer
ni¢ z toho neplati. Ceny su netransparentné, cenniky na
nabijackach zriedkavé a platobna karta ¢i hotovost su
vam takpovediac nanic. Na vSetko potrebujete aplikaciu a
nakoniec s hrozou zistite, Ze 100 km jazdy vas vyjde drah-
Sie, ako keby ste jazdili 8-valcovym Mustangom. Nepre-
haname.

CENA ZA KILOWATTHODINU? TAZKA OTAZKA...

Kym ceny paliv sa v jednotlivych sietach liSia len kozme-
ticky, pri elektrine su rozdiely priam gigantické. Zavisi to
od mnohych faktorov. Napriklad ¢i ste klientom dane;j sie-
te a vybrali ste si jeden z jej balikov, alebo nabijate ako
neregistrovany zakaznik len jednorazovo. Ale aj od toho,
¢i zvolite pomalé nabijanie striedavym pradom (AC), ale-
bo rychle jednosmernym (DC). V niektorych sietach hra
rolu aj ¢as. Nabijanie cez deri mdze byt drahsie ako v noci.
Podla toho sa v sucasnosti pohybuje cena za jednu kilo-
watthodinu elektrickej energie na slovenskych nabijac-
kach od 0,28 az do 0,79 eura.

Keby sme takyto rozdiel aplikovali na cenu paliva, zna-
menalo by to, Zze napriklad v noci by ste vo vasej sieti tan-

AKO VYBRAT SPRAVNY PAUSAL

Typ vodica Odporucany pausal / siet  Vyhody

kovali benzin povedzme za 1,50 eura, ale ako cudzi klient
v Spicke za 4,50 eura. Samozrejme, elektrickd energia je
ind komodita ako benzin a nafta, neda sa skladovat, takze
pri jej vyrobe a spotrebe musi v sieti panovat rovnovaha,
¢o robi distribuciu zlozZitejSou, ale aj tak sa nam zd3a, ze
svet nabijania by si zasluZil konsolidaciu a viac transpa-
rentnosti. Stadi si otvorit cenniky nabijacich sieti a rozboli
vas hlava. Podobne ako v ranych ¢asoch mobilnych ope-
ratorov s balikmi predplatenych mindt a , pokut” len za
to, ze voldte znamemu, ktory ma iného operatora. No ak
nemate domaci wallbox, kde stoji jedna kilowatthodina
priblizne 0,15 az 0,20 eura, takZze 100 km jazdy vas vyjde
len na tri aZ $tyri eura, musite si vybrat.

Zorientovat sa nie je naozaj lahké. Na Slovensku existu-
je devat relevantnych nabijacich sieti a kazdd ma iné ceny
a int formu spoplatnenia sluzieb. Napriklad siete ZSE
Drive a GreenWay ponukaju rézne baliky predplatenych
kilowatthodin, v sietach Ejoin, Lidl, Slovnaft, OMYV, Shell,
lonity a Tesla platite len za energiu, ktoru odoberiete. No
aj tam sa ceny lisia. Napriklad podla spominaného ¢asu
alebo podla toho, ¢i pri nabijani pouzivate aplikaciu da-
nej spolo¢nosti. Baliky sa vSak oplatia len tym, ktori pred-
platené kilowatthodiny naozaj minu, pretoze do dalSieho
mesiaca sa neprends$aju. Ak teda tretinu neminiete, zvys-
né dve budud o to drahsie. Je teda potrebné poznat svoj
profil, najma kolko kilometrov mesacne najazdite.

CENY STALE RASTU

Isté vSak je, Ze ceny nabijania pomaly rastu, pricom nejde
len o kozmetické Upravy. Cenniky sa menia kazdy rok a v
absolutnej vadésine pripadov smerom nahor. Asi najvac-

Tip

Prilezitostny
vodic

Denny mestsky
vodié¢

Casty dialniény
cestovatel’

Lidl, Ejoin (neregistrovant),
ZSE Drive Guest / Eco

ZSE Drive Start, Partner
alebo Flat SAFE; GreenWay
Plus / Max / Premium

ZSE Drive Pro SAFE, Ejoin
(registrovan), lonity Motion
/ Power

Bez mesacného poplatku,
platite len za odobratv
energiu

Nizsia cena za kWh v ramci
predplateného balika, jedno-
duché planovanie nakladov

Vyhodnejsia cena pri velkom
odbere a ultrarychle DC na-
bijanie

Ak planujete obcasné dialnicné cesty,
skontrolujte dostupnost rychlych
DC nabijaciek nad 150 kW

Vyberajte pausal podla realnej mesacnej
spotreby, aby vam predplatené kWh
neprepadli

Sledujte pokrytie dialnic a ultrarychlych
hubov, ktoré umoznia kratke zastavky pri
dlhych trasach
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CENNIK NABIJANIA ZSE DRIVE

Program sluzieb Mesacny Vol'ny objem AC nabijanie DC nabijanie Ultra nabijanie DriveX nabijanie
poplatok (kWh) (€/kWh) (€/kWh) (€/kWh) (€/kWh)

Guest 0,00 € 0,49 € 0,59 € 0,69€ 0,79 €

Eco 0,00 € 0 0,39¢€ 0,49 € 0,59 € 0,69 €

Start 2,99 € 0 0,29 € (0,24 €)* 0,39 € (0,32 €)* 0,49 € (0,39 €)* 0,59 € (0,39 €)*
Partner SAFE 13,90 € 40 0,29 € (0,24 €)* 0,39 € (0,32 €)* 0,49 € (0,39 €)* 0,59 € (0,39 €)*
Road SAFE 33,90 € 100 0,29 € (0,23 €)* 0,35 €(0,27 €)* 0,45 € (0,35 €)* 0,49 € (0,35 €)*
Flat SAFE 99,00 € 300 0,29 € (0,23 €)* 0,29 € (0,25 €)* 0,39 €(0,33 €)* 0,45 € (0,33 €)*
Pro SAFE 159,00 € 500 0,29 € (0,23 €)* 0,29 € (0,23 €)* 0,35 €(0,27 €)* 0,42 € (0,32 €)*

* Poplatok sa uplatriuje po spotrebovani volného objemu nabijania
LSE DRIVE - ROAMING PRE PROGRAM ECO, PARTNER ROAD, FLAT

AC nabijanie (€/kWh) DC nabijanie do 100 kW (€/kWh) Ultra nabijanie nad 100 kW

DOMACI 0,49 € 0,59 € 0,69 €

ZAHRANIENY 0,59 € 0,79€ 0,79 €

CENNiK NABIJANIA GREENWAY (TESCO)

Program Mesacny Vol'ny objem AC nabijanie DC nabijanie do Ultra nabijanie
poplatok nabijania (kWh) (€ / kWh) 100 kW (€ / kWh) nad 100 kW (€ / kWh)

Premium 59,90 € 150 kWh 0,29 € 0,40 € 0,40 €
Max 21,90 € 50 kWh 0,29 € 0,45 € 0,45 €
Plus 9,90 € 30 kWh 0,29 € 0,49 € 0.59 €
Standard 0,00 € - 0,39 € 0,59 € 0,69 €
Jednorazové nabitie 0,00 € - 0,41 € 0,61€ 0,71€

Roaming

CENNIK NABIJANIA SLOVNAFT

cena v aplikdcii cena v aplikdcii cena v aplikacii

AC nabijanie (do 25 kW) DC nabijanie (do 90 kW) DC nabijanie (nad 100 kW)

Registrovany pouzivatel
(nad 30 min)

0,42 € (30 min)/ 0,42 € + 0,01 €
(nad 30 min)

Neregistrovany pouzivatel'

Platba v predajni

Siu zmenu ohlasila 1. marca jedna z najvacsich nabijacich
sieti na Slovensku ZSE Drive. Zaviedla ¢asové pasma na
denné a nocné nabijanie a zmenila aj programy predpla-
tenych minut. ESte v roku 2023 ste napriklad za balik Flat
(400 kWh) zaplatili 69 eur. Za to ste mohli priemerne na-
jazdit asi 2000 km, takZe ak vdm aj predplatené kWh pre-
padli, neposkodilo vas to. | tak ste jazdili lacnejSie ako na
benzin. Potom v3ak balik Flat zdrazZel na 89 eur a vlani na
99 eur. Od marca sa sice jeho cena nezmenila, ale pocet
predplatenych kilowatthodin klesol na 300.

Cena za jednu kilowatthodinu tak vzrastla z 0,25 na
0,33 eura a v porovnani s rokom 2023 takmer na dvoj-
nasobok. Dobra sprdava je, ze predplatené kilowatthodiny
platia aj na najsilnejsich nabijackach Drive X (cez 300 kW).
To pohlad na vyhodnost meni. Novinkou je balik Start s
predplatnym len za 2,99 eura, kde sa ceny nabijania po-

0,39 € (30 min)/ 0,39 + 0,01 €/min

0,54 € (30 min)/ 0,54 + 0,01 €
(nad 30 min)

0,54 € (30 min)/ 0,54 + 0,01 €/min
(nad 30 min)

0,59 € (30 min) /0,59 €+ 0,01 €
(nad 30 min)

13,8 € (20 kWh)/25,6 € (40 kWh)

0,59 € (30 min)/ 0,59 € + 0,01 €
(nad 30 min)

13,8 € (20 kWh)/25,6 € (40 kWh)

hybuju od 0,24 eura (no¢né AC) po 0,59 eura (denné DC).
Ak ste viak len host a nabijate jednorazovo, zaplatite za
pomalé AC nabijanie aj 0,49 eura a za ultrarychle s vy-
konom do 350 kW az 0,79 eura, ¢o su jedny z najvyssich
cien. No treba dodat, Ze ¢o sa tyka pausalov, su ceny stéle
konkurencieschopné.

Cennik upravovala nedavno aj siet Ejoin, ktord si za-
chovdva model bez mesacnych poplatkov. Registrovanym
zakaznikom dokonca ceny znizila o jeden cent. Vyhodné
je, ze pri DC nabijani ma jednotnu cenu, ¢i uz ide o nabi-
jacku s vykonom 50, alebo az 400 kW. TakZe ak vyuzijete
jej ultrarychle nabl'jaéky, bude vas stét’jedna kilowattho-
centov viac ako za pomale AC nabijanie. A nehr02|, ze si
nevyCerpate predplatené minuty. Korekcie cien sme spo-
zorovali aj v cenniku dalSej velkej siete GreenWay, ale ide
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o kozmetické Upravy pri jednorazovom nabijani, kde ceny CENNiK NABIJANIA EJOIN
klesli priblizne o jeden cent. V sietach Slovnaft, Shell, Lidl, Program AC DC nabijanie
OMV ostali ceny v tomto roku zatial na povodnej urovni. nabijanie bez obmedzenia
vykonu

KAIDA SIEF MA SVOJE ZVLASTNOSTI Neregistrovan e pao

Cez platobny terminal 0,35 € 0,47 €
Zvlastnostou Slovnaftu je, Ze po 30 mindtach vam Uctuje Registrovani 0,28 € 0,38 €
za kazdu dalSiu mindtu nabijania jeden cent navyse, no
ako jedina siet umoziuje platbu za nabijanie priamo v ; ;
predajni za 20 alebo 40 kWh. Siet OMV je zas zvlastna CENNIK NABIJANIA IONITY
tym, Ze na nabijackach priamo na ¢erpacich staniciach je
cena za kilowatthodinu o 10 centov vyssia, ako ked ide poplatok do 350 kW
o jej nabijacku mimo cerpacej stanice, napriklad v re- Direct 0,00 € 0,68 €
tazci Billa. OMV to vysvetluje sluzbami na ,Eerpackach” (bez aplikicie/registracie)
a 24-hodinovou prevadzkou. Spoloénost takisto vybavila Go (s aplikaciou) 0,00€ 0,65¢€
svoje nabijacky platobnym termindlom, ¢o je praktické, Motion (predplatné/ 5,99 € (alebo 0,48 €
pretoze nepotrebujete inl platobnd branu ani aplikaciu. aplikécia) 59,99 € rocne)
Pri politike siete Tesla Supercharger zas musime spome- Power 11,99 € (alebo 0,39¢€

Ly PP , PR y. 119,99 € ro¢ne
nut, Ze nema fixny cennik a ceny zévisia od toho, ¢i na- )

bijate v Spicke, alebo v no¢nych hodinach. Ceny sa lisia i i
aj podla toho, ¢i nabijate Teslu, alebo nie. Pre vlastnikov CENNIK NABIJANIA SHELL

inych elektromobilov su ceny za kilowatthodinu mini- Sposob platby DC nabijanie do 180 kWh

malne o 10 centov vvééie' Mastercard, Visa, Google Pay 0,63 €
Nevyznate sa v tom? Tak potom mate prileZitost stra- alebo Apple Pay

vit trochu Casu Studiom aktudlnych cennikov, ktoré sme Platba pomocou QR kédu 0,63 €

pre vas pripravili. Ale pozor, toto nie su vsetky ceny. Jed-

notlivé siete medzi sebou spolupracuju a ich karty pla- , ,

tia navzdjom. Ak mate teda nabijaciu kartu ZSE Drive, CENNIK NABIJANIA OMV (BILLA)

moZete s fiou nabijat napriklad aj v sietach GreenWay, Program Mesacny | DC DCnabijanie | - DC nabijanie

OMV (Billa) alebo lonity. A plati to aj naopak. Lenze v poplatok (k?,\(;)SO ;Z;ecrf)(i;eé Teﬁgﬁisa
tomto pripade ide o domaci roaming, a tak platia iné 100 kW) (Billa)
sadzby a nabité kilowatthodiny nie st stuéastou predpla- Basic (platba 0,00 € 0,54€  0,69€ 0,59 €
teného balika, G¢tuju sa zvlast. Opat sme teda v ranych kartou)

¢asoch mobilnych operatorov. Dobra sprdva je, Ze pocet Standard (platba  lenregis- 0,44€  0,59€ 0,49 €
nabijaciek na Slovensku vzrastol. Na konci vlafiajsieho cez aplikéciu) trécia

roka sme mali 3086 verejnych nabijacich bodov, ¢o bol Premium (platba 3,99 € 039€  054€ 0,44 €

medziroCny ndrast priblizne 0 27 %. Z toho 56 % pripada cez aplikdciu)

na AC nabijacky, 22 % na DC nabijacky s vykonom nad
50 kW a 17 % na ultrarychle nabijacky. Velkd expanziu . .
vystavby ohlasili najma siete ZSE Drive a Ejoin. ZSE Drive CENNIK NABIJANIA LIDL

chce pokryt severnd trasu dialnice D1 a dalSie hlavné
tahy naprie¢ Slovenskom uz v prvej polovici roka. Okrem (50 kW)

dialnic sa firma zameriava aj na takzvané nabijacie huby Jednorazové nabijanie 0,35 € 049¢€
v mestdach. Ejoin zas v roku 2026 pripravuje doteraz naj- Lidl Plus 0,29 € 039¢€
vacsiu expanziu ultrarychlych hubov s vykonom 150 kW
a viac. Sucastou projektu je aj koncesia 11 dialni¢nych

odpocivadiel na trase D1, kde na kazdom mieste vznik- CENNIK NABIJANIA TESLA SUPERCHARGER

ne 5 az 9 nabijacich bodov s maximalnym vykonom az Vozidlo Casové okno DC (asi 250 kW)
480 kW pre osobné vozidla a so $pecidlnymi konektormi Tesla 23.00 - 08.00 0,30€
CCS2 az do 960 kW pre nakladné vozidla. Tesla 08.00 — 23.00 0,30 - 0,40 €

» TOMAS ANDREJEAK Iny elektromobil cely den 0,44 - 0,60 €/kWh



MQ\/emenT that inspires

Ul'ahdi si pracu s modelovym radom Kia PV5. NavrhnuTé'pre biznis aj vol'ny Cas, verzie Cargo a Passenger ponukaju
dlhy elektricky dojazd, vel'korysy priestor a pokrocilé technolégie, s ktorymi zvladnes aj tie najnarocnejsie dni.

alebo na www.kia.sk. Kombinovana spotreba paliva: 19,0 - 19,3 kWh/100 km, emisie CO,: O g/km.
Obrazok je ilustracny.




S ELEKTROMOBILOM NA CESTACH

estovanie elektromobilom na

dlhé trasy uz davno nie je len o
mestskom jazdeni, ale o preverovani
schopnosti techniky na domacich aj
zahraniénych cestach, ¢o sme si v mi-
nulom roku opakovane potvrdili. Na
takéto trasy nie je uréeny kazdy mo-
del, no ak vozidlo spfﬁa kritéria, ako
je dostato¢ny dojazd, rychle nabija-
nie, priestranna kabina a technolo-
gickd vybava na planovanie zastavok,
moze byt aj cesta k moru pohodinou
dovolenkou namiesto dobrodruz-
stva. Nasim cielom bolo pocas testov
zistit, ako si s tymito vyzvami poradia
Spickové modely sucasnosti v naroc-
nych podmienkach — od horskych
priechodov az po dialni¢né presuny.

BMW iX xDrive45

Predstavuje modernizovanu tvar lu-
xusného SUV, ktoré bolo od zakla-
du navrhnuté ako plne elektrické
vozidlo, pricom modelovy rok 2025
prindsa vizualne zmeny v podobe
novych svetlometov inSpirovanych
konceptom Neue Klasse Vision X a
zmenila sa aj kresba prednej mas-
ky. Technické parametre tejto verzie
zahfnaju systémovy vykon 300 kW a

kratiaci moment 700 Nm, ¢o umoz-
fiuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za
5,1 sekundy. Batéria s novou techno-
légiou clankov zvysila svoju hustotu
o 30 percent, ¢im dosiahla kapacitu
100 kWh (vyuzitelnych 94,8 kWh) a
papierovy dojazd 490 az 602 km pod-
[a WLTP. Vozidlo je vybavené 22 kW
AC nabijackou a podporuje DC nabi-
janie vykonom 175 kW.

Testovanie sa vykonavalo v pro-
stredi talianskych Dolomitov, kde
sme BMW iX vystavili klukatym ser-
pentinam a velkym prevySeniam
vratane 52 km dlhého stupania do
osady Sauris di Sotto v nadmorskej
vyske 1480 metrov. Pocas tohto na-

ro¢ného vystupu sa spotreba vyspl-
hala na 29,6 kWh/100 km pri prie-
mernej rychlosti 39 km/h, no vdaka
efektivnej rekuperacii v polohe B
sa nam cestou dole podarilo vratit
znaénu CEast energie a stladit spo-
trebu na 19,5 kWh/100 km. Celkovy
priebeh testu na trase dlhej 2023
km ukazal priemernt spotrebu 20,4
kWh/100 km, pri¢om na okresnych
cestach sme jazdili za 17,8 kWh/100
km a na dialnici za 23,6 kWh/100
km. Hoci nabijanie z 10 na 80 %
trvalo 35 minut, ¢o nie je svetovy
rekord, stabilitu vykonu si vozidlo
udrzalo aj pri vy$sej zatazi a vyso-
ko sme ocenili komfort adaptivneho




vzduchového odpruzenia a odhlu¢-
nenia kabiny.

lonig 5 N Line (2025)

Nadvazuje na Uspech svetového auta
roka a prindsa modernizaciu, ktora
sa sustredila na aerodynamiku, tech-
noldgie aj kapacitu batérie. Testova-
na verzia N Line disponuje pohonom
vsetkych kolies s celkovym vykonom
239 kW, krutiacim momentom 605
Nm a zrychlenim na stovku za 5,3
sekundy. Klu¢ova zmena je narast
kapacity trakénej batérie na 84 kWh,
¢o priamo predlzuje dojazd. Vozidlo
si zachovéva 800 V architekturu, kto-
ra umoznuje extrémne rychle nabi-
janie z 10 na 80 % za rekordnych 18
mindt pri maximalnom nameranom
vykone 280 kW. Z hladiska dizajnu
pribudol zadny stierac, dlhsi streSny
spojler a Sportové narazniky v Style
N Line.

V ramci testu sme loniq 5 vzali do
alpskej oblasti Sauris v Taliansku, kde
sme v nadmorskych vyskach do 2500
metrov preverovali obratnost tohto
4,65 metra dlhého vozidla na tzkych
cestach. Auto zvladalo horské na-
strahy s graciou, pricom sme vyuzi-
vali inteligentny systém rekuperacie
i-Pedal, idedlny na klukaté useky.
Vysledky spotreby po takmer 2000
km potvrdili efektivitu systému. Na
okresnych cestach vozidlo spotre-
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bovalo 16,8 kWh/100 km, zatial ¢o
dialniéné presuny si vyziadali 23,6
kWh/100 km. Celkovy priemer 19,6
kWh/100 km je vzhladom na konfi-
gurdciu so Stvorkolkou a 20-palcovy-
mi kolesami vynikajuci vysledok, kto-
ry podéiarkuje praktickost modelu s
520-litrovym kufrom a funkciou V2L
na napajanie spotrebicov.

XPeng G9 AWD Performance

Je to vlajkova lod ¢inskeho vyrobcu,
ktord na trh prinasa Spickovu tech-
nologickd vybavu a vysoky vykon
v segmente plne elektrickych SUV.
Testovana verzia je postavena na 800
V architekture a disponuje dvojicou

elektromotorov s celkovym vykonom
az 405 kW a kratiacim momentom
717 Nm. Batéria s vyuzitelnou kapa-
citou 93,1 kWh podporuje ultrarych-
le DC nabijanie vykonom az 319 kW,
¢o v nasom teste znamenalo nabitie
z 10 na 80 % za pdsobivych 19 mi-
nat. Standardom je tepelné ¢erpad-
lo, dvojkomorové vzduchové odpru-
Zenie a kompletny balik asisten¢nych
systémov XPILOT vratane 12 kamier
a 5 radarov.

Priebeh testovania sa suUstre-
dil na slovenské prostredie Oravy
a Vysokych Tatier pocas letnych
tepl6t s trvale zapnutou klimatiza-
ciou. Vozidlo nas prekvapilo svojou
efektivitou, ked sa celkovd prie-
merna spotreba po 950 km ustalila
na hodnote 17,2 kWh/100 km, ¢o
je pri vykone cez 400 kW vynikaju-
ci vysledok. Na okresnych cestéch
sme dokonca dosiahli spotrebu len
14,9 kWh/100 km. Okrem jazdnych
vlastnosti sme preverili aj auto-
némny parkovaci asistent, ktory
naskenuje priestor a vykond mané-
ver velmi rychlo, pricom ho mozno
sledovat cez mobilnd aplikaciu v
slovencine. Interiér s masdznymi a
ventilovanymi sedadlami v oboch
radoch a batoZinovym priestorom
660 litrov stavia tento model do




pozicie silného konkurenta pre
eurdpske prémiové znacky.

loniq 9 Calligraphy

Uzatvara nasu Stvoricu na cestach
ako najvacsi zadstupca postaveny na
platforme E-GMP, ktory posuva hra-
nice luxusu a priestoru v $est- alebo
sedemmiestnej konfiguracii. Vrchol-
na verzia Calligraphy vyuZiva baté-
riu NMC s celkovou kapacitou 110,3
kWh a 800 V systémom. Dvojica
elektromotorov produkuje systémo-
vy vykon 314 kW a krutiaci moment
700 Nm, vdaka ¢omu tento kolos
zrychli na 100 km/h za 5,2 sekundy.
Nabijanie vykonom 230 kW doplni
energiu z 10 na 80 % za 24 minut. Vo-
zidlo vynika aerodynamickym dizaj-
nom s koeficientom odporu vzduchu
0,259 Cd a technologickymi prvkami
ako digitalne kluce v hodinkach ¢i
aktivne potlacanie hluku z vozovky.
Testovanie bolo tentoraz mimo-
riadne narocné, kedZe sme loniq
9 skusali tri tyzdne v zimnych pod-
mienkach pri teplotach klesajucich
k -12 °C. Absolvovali sme aj jazdu s
piatimi osobami a 900 kg privesom
na trase dlhej 130 km, kde sa spotre-
ba v mraze vysplhala na 43 kWh/100
km. Zimné vykurovanie takejto vel-
kej kabiny si samo osebe vyZaduje
20 az 30 % celkovej energie. Napriek
tymto extrémnym vplyvom a néroc-
nym podmienkam bola celkovd spot-
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reba po viac ako 2000 km na urovni
27 kWh/100 km, ¢o povaZzujeme za
adekvatny vysledok pre takéto roz-
merné auto v zime. Vozidlo nas pre-
svedcilo inteligentnym planovacom
tras, ktory berie do Uvahy aj tahanie
privesu, a mimoriadnym vnutornym
priestorom, ktory pri sklopenom tre-
tom rade ponuka az 1323 litrov na
batozinu.

Co povedat na zéver? Kaidy rok
sa iba utvrdzujeme v tom, Ze cesto-
vanie modernymi elektromobilmi ¢i
uz v ramci Slovenska, alebo aj celej
Eurdpy uZ nie je Ziadna dobrodruzna
vyprava, ale beina cesta. Ak nepo-
¢itame vyloZzene mestsku kategdriu
vozidiel, vsetky bezné modely su
uz dnes schopné jazdit dlhé trasy.
Pochopitelne, stile su tu rozdiely,

a teda ak hladate model na casté
jazdenie na dlhych trasach, treba sa
okrem dojazdu na jedno nabitie, kto-
ry nakoniec nemusi byt najpodstat-
nejsi, pozerat hlavne na rychlost na-
bijania, ktoru ndjdete ako ¢as nabitia
z 10 na 80 %, a schopnost vyhrieva-
nia batérie. Zo Stvorice tu spomina-
nych modelov na dlhé jazdy vyho-
vuju vsetky. Treba vsak dodat, Zze v
minulom roku nas prijemne prek-
vapili aj malé modely, ktoré su inak
urcené hlavne na jazdy v meste, ako
napriklad Ford Puma alebo Renault
5, ktoré bez problémov zvladli aj
dialni¢nu jazdu Bratislava — Praha a
spat. Pochopitelne, namiesto jednej
zastavky na nabijanie sme ich mali
dve, ale vdaka rychlemu nabijaniu to
nebol problém. V minulosti sme sa v
tejto kategérii stretavali s modelmi,
ktoré popri malom dojazde ponukali
iba pomalé nabijanie, Casto bez moz-
nosti ohrevu batérie, takze podobna
cesta by sa vam prediZila o niekolko
hodin. Velmi prijemne prekvapil aj
model Leapmotor T3, ktory sme tes-
tovali tesne pred uzdvierkou. Ten na
malom podoryse ponukne pomerne
vela priestoru pre posadku, rychle
nabijanie aj slusny dojazd. Pritom
ide o jeden z najlacnejsich modelov
na trhu.

» RENE HUBINSKY
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KAM SMERUJE VYVOJ BATERI|

omercny Uspech elektromobility
Kv nasledujicom desatro¢i bude
zévisiet nielen od prielomov v ma-
teridlovej vede, ale aj od schopnosti
vyvojarov inteligentne spajat ¢lanky
do balikov, bezpe¢ne implementovat
vysokonapatové architektiry a har-
monizovat globalne nabijacie Stan-
dardy, pricom sa musi dodrzat vysoka
zodpovednost.

ARCHITEKTURA CELL-TO-
PACK, CELL-TO-BODY

Tradi¢ny dizajn litiovo-idnovych ba-
térii sa opieral o hierarchické uspo-
riadanie, kde boli jednotlivé clanky
zoskupené do modulov a tie nasledne
umiestnené do findlneho batériového
bloku. Tento pristup, hoci poskytoval
urcitu redundanciu a jednoduchsiu
udrzbu, viedol k neefektivnemu vy-
uzitiu priestoru a k zvyseniu celkovej
hmotnosti obalom modulov a dalSich
potrebnych komponentov, ako su
komponenty chladenia clankov, sen-
zory a elektronika merania, kabeldz
a podobne. Radikalny odklon od tej-
to stratégie predstavuje architektu-
ra Cell-to-Pack (CTP). Jej principom
je eliminacia sekundarneho balenia
modulov a priama integracia ¢lankov

do Strukturdineho obalu batériového
bloku. Kfucovy benefit tejto architek-
tury je dramatické zlepsenie objemo-
vého vyuZzitia priestoru, ktoré umoz-
fiuje umiestnit viac aktivnej chémie
do rovnakej fyzickej obalky. Tym sa
zvysSuje energetickd hustota na Grov-
ni celého balika a zaroven sa znizuje
celkovd hmotnost vozidla. Tuto tech-
nolégiu v spojeni s NMC ¢lankami vy-
uziva dnes napriklad BMW vo svojich
modeloch Neue Klasse.

ESte dalej potom ide konstrukcia
Blade Battery (Cepelova batéria), vy-
uzivana spoloénostami BYD a CATL,
ktora vyuZiva chémiu litium-Zelezo-
fosfat (LFP). Clanok Blade Battery je
navrhnuty ako dlha a tenkd jednot-
ka, typicky s dizkou 96 centimetrov v
zavislosti od typu, ktora sa vklada do
balika ako cepel. Tento dizajn opti-
malizuje vyuZitie priestoru o viac ako
50 % v porovnani s konvenénymi LFP
batériami blokového typu tym, Ze vy-
uziva menej vacsich clankov, vdaka
¢omu dochadza k este vacsej Uspore
miesta a hmotnosti pomocnych kom-
ponentov, o je potom vyuZité na
aktivnu plochu c¢lankov. Blade Batte-
ry tak efektivne kompenzuje znamu
nevyhodu chémie LFP, ktorou je jej
nizSia objemova energetickd hustota

v porovnani s chémiami na baze niklu
(NMC). V niektorych novych mode-
loch nasadzuje BYD technoldgiu Cell-
to-Body (CTB), ktora vychadza z CTP,
no obal batériového bloku uZ nie je
samostatny komponent, ale integral-
na sucast konstrukcie vozidla. Docha-
dza tym k dalSej uspore hmotnosti a
zvys$eniu efektivity.

Blade Battery priamo taZi z che-
mickych benefitov LFP. Litium-Zele-
zo-fosfat je stabilnejsi a ma vyssiu te-
pelnd toleranciu v porovnani s NMC,
Co prispieva k zvysenej bezpecnosti a
dlhsej zivotnosti. Tato chemicka stabi-
lita bola demonstrovand extrémnymi
bezpecnostnymi testami. Pri teste
prieniku klincom batéria nevyddvala
dym ani ohen, pricom jej povrchova
teplota dosiahla len 30 az 60 °C. Tie-
to batérie tak minimalizuju riziko ne-
kontrolovatelného tepelného uniku.
Okrem toho su LFP batérie vieobecne
dostupnejsie a lacnejsie, pretoZe ne-
vyZaduju pouzitie drahého a eticky
sporného kobaltu, ¢o ich robi atrak-
tivnymi na rozsiahle aplikacie a maso-
vU produkciu.

Hoci  architektury  Cell-to-Pack
(CTP), respektive Cell-to-Body (CTB)
dramaticky zvysuju efektivitu a bez-
pecnost ¢lankov, extrémna integra-



cia prindsa nové systémové uskalia,
predovsetkym v oblasti opravitelnosti
a odolnosti proti sekundarnym zlyha-

niam. Uspech tychto systémov zavisi

od prenesenia naroku na odolnost z
urovne ¢lanku na Uroven celého balika
a jeho podpornych systémov. Extrém-
na Strukturalna integracia zvysuje zlo-
Zitost oprav. Navyse aj malé zlyhanie
periférnych systémov moze mat kaska-
dové systémové nasledky.

Dbékazom tohto rizika bol incident
s vozidlom BYD Han EV po narocnom
crash teste v juli 2021. Priblizne 48
hodin po kolizii bolo vozidlo spozoro-
vané, ako produkuje dym, a nasledne
sa Udajne vznietilo. Reakcia spolo¢nos-
ti BYD zdoraznila, Ze pricinou poZiaru
nebola chyba samotného clanku, ale
nespravne pouzitie elektricky vodivej
chladiacej kvapaliny namiesto Stan-
dardnej nevodivej. Mechanické po-
Skodenie balika pocas nehody v kombi-
nacii s nespravnou kvapalinou viedlo k
elektricky vodivému prostrediu, ktoré
narusilo integritu a bezpecnost systé-
mu. Tento pripad potvrdzuje, Ze vy-
soka miera integracie CTP si vyzaduje
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bezchybnu prevadzku vsetkych kom-
ponentov batériového manazmentu
(BMS) a chladiacich systémov, pretoze
ich zlyhanie moze ohrozit inak bezped-
ny batériovy balik.

CHEMICKE INOVACIE:
SI/C ANODY, SOLID STATE,
SODIKOVO-IONOVE BATERIE

Kym architektonické zmeny riesia efek-
tivitu balenia a vyuZitie priestoru, mate-
ridlova veda sa sustreduje na postvanie
hranic energetickej hustoty prostrednic-
tvom novych chemickych zloZeni.

STRATEGICKY NAVRAT LFP
(LIMUM-ZELEZO-FOSFAT)

LFP batérie prechadzaju komercnou re-
nesanciou, ktord je strategicky dolezita
pre segment cenovo dostupnych EV s dI-
hou Zivotnostou a stacionarnych ulozisk
energie. Su lacnejsSie vdaka pouzitiu hoj-
nejsich materiadlov a eliminacii kobaltu.
LFP batérie vynikaju z hladiska Zivotnosti
cyklov a schopnosti vydrzat viac cyklov

nabijania a vybijania bez vyznamnej
straty kapacity, o je idedlne pre aplika-
cie vyzadujuce dlhd Zivotnost. Hoci baté-
rie na baze niklu (NMC) vo vSeobecnosti
podporuju rychlejsie nabijanie, dlhsia
Zivotnost LFP a lepsi tepelny manazment
to v mnohych aplikaciach vyvazuju. Na-
rast LFP, posilneny architektirou CTP,
signalizuje segmentdciu trhu, kde LFP
ponuka ekonomické a odolné riesenie,
zatial Co pokrocilejSie chémie sa zame-
riavaju na maximalny dojazd a vykon.

KREMIKOVO-UHLIKOVE
ANODY (8I/C)

Na dosiahnutie dalSej generacie do-
jazdu a znizenia hmotnosti batérii je
nevyhnutna zmena anddy. Kremik (Si)
je povaZovany za klu¢ k tejto trans-
formacii. M4 teoreticku kapacitu az
desatkrat vyssiu ako konvenény grafit,
¢o otvara potencial na dojazd presa-
hujuci 800 kilometrov alebo na vyraz-
ne mensie a lahsSie batériové baliky
pre drony, smartfény a dalSie prenos-
né zariadenia. Kremik je takisto hojne
pritomny v zemskej kore, ¢o slubuje

POROVNANIE KONSTRUKCIE BATERIOVYCH SYSTEMOV BEV

" MODULOVE USPORIADANIE .Modul

.(':!énky

* Viacliroviiova montaz

* Mnoho komponentov

» Nizgia energeticka hustota
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e —

CELL TO PACK (CTP)

Clanky

» Jednoduchsia montéz

* Menej komponentov

» VylepSena energeticka hustota
« Efektivnejsie vyuZitie priestoru
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Karosérla vozidla
(nosné batéria)

N Vozidlo so
) Karoséria vozidla N Strukturélnou
Q (nosnd batéria) batériou




znizenie dlhodobych nakladov. Opti-
malizované dizajny na baze kremika
sfubuju aj rychle nabijanie, potencial-
ne skracujlce ¢as nabijania EV pod 15
minut.

USKALIA: OBJEMOVA |
EXPANZIA A DEGRADACIA SEI

Najvacsim technickym dskalim kre-
mikovych andd je masivna objemova
expanzia (az 400 %) pocas nabijania
a vybijania. Tato expanzia vedie k
Strukturalnej degradacii Castic anddy a
neustdlej tvorbe nestabilnej vrstvy tu-
hého elektrolytu (SEl) na rozhrani elek-
troda/elektrolyt. Neustale narisanie a
obnova vrstvy SEl spotreblva elektro-
lyt a iony, ¢o vedie k rychlej strate ka-
pacity a znizuje zivotnost batérie.
Sucasny vyskum sa sustreduje na
stabilizaciu tohto rozhrania. Jedno
z inZinierskych rieSeni je nanasanie
ultratenkych (1 — 8 nm) vrstiev ZnO
prostrednictvom techniky nanasania
po atdmovych vrstvach (ALD) na kre-
mikovo-grafitové anddy. Tieto vrstvy
pasivuju povrch, stabilizujd vrstvu SEI
a ulahcuju transport litiovych idnoy,
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¢im vyrazne zlepsuju kapacitu batérii
pri rychlom nabijani a vybijani. Uspech
stabilizacie Si/C andd je teda klucovy
na odomknutie plného potencialu nie-
len dlhého dojazdu, ale aj ultrarychle-
ho nabijania.

SOLID STATE BATERIE
(SSB): BUDUCNOST BEZ
KOMPROMISOV?

Solid State batérie (SSB) su dlhodo-
bym cielom celého odvetvia a sfubuju
prekonat bezpecnostné, energetické a
vykonnostné bariéry konvencnych litio-
vo-idénovych batérii. Zakladny princip je
nahradenie horlavého tekutého elektro-
lytu pevnym elektrolytom. Tato zmena
dramaticky zvySuje bezpecnost a otvara
cestu k pouZitiu andd z Cistého litiového
kovu (Li-metal), ktoré umoznuju dosiah-
nut energetickl hustotu prevysujlcu
400 Wh/kg alebo 1000 Wh/I. Preteky
v komercializacii SSB prebiehaju inten-
zivne. Popredné startupy a etablované
spolocnosti  hlasia vyznamny pokrok.
Napriklad spolo¢nost Solid Power v roku
2025 integrovala svoje velkoformatové
Clanky do testovacich vozidiel BMW i7,

o signalizuje prechod z laboratérneho
vyskumu do pokrocilych faz testovania.
Spoloc¢nosti ako SES sa zameriavaju na
hybridné litiovo-kovové batérie s vy-
sokou hustotou, kym nemeckd firma
Theion vyvija technoldgiu krystalickej
siry, ktora sfubuje trojnasobnu hustotu
za tretinu ndkladov. ProLigium sa dokon-
ca uvadza ako jeden z mala vyrobcoy,
ktory dosiahol pilotni masovu produk-
ciu batérii s pevnym elektrolytom.

Napriek tymto pokrokom pretrvava-
ju vyznamné technologické a vyrobné
prekdzky. Hlavné vyzvy zahfnaju za-
bezpecenie stabilného a spolahlivého
kontaktu medzi pevnym elektrolytom
a elektrédami, efektivne riadenie ob-
jemovych zmien litiového kovu pocas
cyklovania a dosiahnutie dlhej Zivotnosti
cyklu pre velké formaty EV pri masovej
vyrobe.

V ramci hodnotového retazca bude
prechod na SSB a Li-metal anddy zna-
menat posun v dopyte po surovinach
a spracovani. Zatial o zvy$ena bezpec-
nost znizuje potrebu komplexnych chla-
diacich systémov (BMS), zvysuje sa do-
pyt po kvalitnych pevnych elektrolytoch
a efektivnej tazbe litiového kovu.

SUhrn chemickych technoldgii batérii: Kompromisy a komerény stav

Technologia

Typ andédy/
katédy

LFP LiFePO4 / grafit
(napr. Blade)

nmc/ncA Nikel-mangaén-kobalt/

hlinik
Si/C andédy Kremik-uhlik/nmMc
(Hybrid)

Solid State
(SSB)

Litium kov / oxidy/
sulfidy

Sodikovo

i6nové modrd, oxidy Na

Uhlik/mn, Fe, Ni/pruska

Kloéoveé
benefity

Dlhé Zivotnost, nizka cena,
vysoka tepelné bezpeénost

Hlavné Uskalia
(Challenges)

Nizsia energeticka hustota

Faza
vyvoja

Masova produkcia

(Ciastocne prekonand v

CTP), pomalsie nabijanie

Vysoka gravimetrické husto-
ta, rgchle nabijanie

Vyssia cena (kobalt),

Masova produkcia

kratsia cyklova Zivotnost,

tepelna citlivost

Extrémne vysoka energetickda
hustota (10x grafit), potencial
Na ultrarychle nabijanie

Najvyssia bezpednost, ciefova
hustota energie (> 400 Wh/kg,
1000 Wh/I)

Nizka cena surovin,
bezpeé&nost, dobré
vlastnosti v zime

Masivna objemova expanzia,
degradacia rozhrania SEI

Technologicka zloZitost
vyroby, stlacenie, dlhaé zi-

Nizsia merné kapacita,
vhodné do mestskych aut

Predkomercializdcia /
pilotné projekty

RSD / pokrodilé
testovanie

votnost velkgch Formatov

Pilotné projekty,
postupné
nasadzovanie




ELEKTROCHEMICKA BRZDA:
LITHIUM PLATING

Hoci 800 V systémy posunuli hranicu
vykonu nabijaciek (niektoré body dosa-
huja 350 kW a viac), hlavné uskalie ul-
trarychleho nabijania spociva v elektro-
chemickych limitoch samotnej batérie.
Prili$ vysoky prud, vhanany do grafitovej
anody pri rychlom nabijani, sposobuje
jav zndmy ako lithium plating (pokovova-
nie litiom). Pri tomto jave sa litiové idny
nestihnu vloZit (interkalovat) do $truktu-
ry grafitu a namiesto toho sa redukuju
na kovové litium, ktoré sa hromadi na
povrchu anddy. Pokovovanie litiom ma
katastroficky dosah na batériu: spoma-
[uje pohyb idnov, zniZuje vykon, a co je
najvaznejsie, vedie k tvorbe dendritov
(vyrastkov v podobe ihliciek). Tieto vet-
viace sa Struktdry mézu prerazit sepa-
rator, spsobit vnatorny skrat a vyvolat
termdlny Unik. Tento proces urychluje
starnutie a degradaciu batérie. Z tohto
dévodu je rychlost nabijania limitovana
kinetikou materialov, nie vykonom nabi-
jacky. Riesenim tohto problému je vyvoj
pokrocilych anédovych materidlov (ako
Si/C) a presné monitorovanie lithium pla-
tingu pomocou sofistikovanych modelov.

SODIKOVE BATERIE -
NOVA TECHNOLOGIA PRE
ELEKTROMOBILY

Sodikové batérie, ¢asto oznaCované ako
sodikovo-idnové alebo Na-ion batérie, sa
v roku 2025 nachddzaju za fazou Cistého
laboratérneho vyskumu. Stale vsak len
zaCinaju realne vstupovat do sveta elek-
tromobilov. Najvacsi pokrok je v Cine,
kde velki vyrobcovia uz spustaju sériovd
vyrobu ¢lankov a prvé malé mestské
elektromobily so sodikovymi batériami

uZ jazdia v praxi. Technoldgia je zatial

zacielena najma na lacnejSie segmenty,
mestské autd s kratSim dojazdom a na
kombinované batériové systémy, ktoré
spdjaju sodikové a litiové ¢lanky. V Euro-
pe a vo zvysku sveta prebiehaju najma
pilotné projekty a skusobné nasadenia,
Casto v stacionarnych uloziskach energie
alebo v UZitkovych vozidlach.
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u Konstrukcia LFP batérii s cepelovymi ¢ldnkami (Blade battery) umoZriuje vdaka vicsej aktivnej ploche
cldnkov s minimom pomocnych materidlov dosahovat vyssiu kapacitu v pomere k objemu

u Porovnanie batérii BMW Gen. 6 (vlavo) s konstrukciou Cell-to-Pack a Gen. 5 s moduldrnou konstrukciou

Z hladiska konstrukcie su sodikové
batérie velmi podobné litiovym. Zéklad-
na struktdra ¢lanku je rovnaka: katdda,
andda, elektrolyt a separdtor. Rozdiel je
v tom, Ze namiesto idnov litia sa v Struk-
ture pohybuju idny sodika. Na katéde
sa Casto pouZzivaju materidly typu prus-
ka modrd alebo pruska biela, pripadne
vrstvené oxidy sodika s prechodovymi
kovmi ako mangan, Zelezo ¢i nikel. Na
andde dominuje takzvany tvrdy uhlik, ¢o
je neusporiadany uhlikovy material, kto-
ry dokaze ukladat sodikové idny, na roz-
diel od grafitu, ktory je Standardom pre
litiové batérie, ale so sodikom nefunguje
dostatocne dobre. Elektrolyt tvori orga-
nické rozpustadlo so sodikovou solou a
separator je plastova membrana podob-
nd tym v litiovych ¢lankoch. Najcastejsie
sa pouZivaju prizmatické alebo pouch

¢lanky, takze aj integracia do batériovych
modulov a packov méZe vyuZivat existu-
juce vyrobné linky.

Jedna z klucovych vyhod sodikovych
batérii je v tom, Ze sodik je na Zemi vy-
razne hojnejsi ako litium a nachadza sa v
beznej kuchynskej soli ¢i v morskej vode.
Sodikové batérie sa zaroven dokazu za-
obist bez niklu a kobaltu, ktoré st déle-
Zité najma pre NMC batérie. To znizuje
nielen cenu, ale aj zavislost od problé-
movych tazobnych regidénov a etickych
otazok spojenych s tazbou kobaltu. Z
dlhodobého hladiska to znamena vacsiu
stabilitu dodavok, mensi geopoliticky
tlak a potencidl pre lacnejsie batériové
systémy.

Daldia délezitd vyhoda je bezpet-
nost a spravanie pri nizkych teplotach.
Sodikové batérie su vo vseobecnosti
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VYROBNY PROCES LITIOVO-IONOVYCH BATERIi PRE BEV
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tepelne stabilnejsie ako vysokoniklové
NMC batérie a riziko nekontrolované-
ho prehrievania a poZiarov je nizSie.
Zaroven maju velmi dobré vlastnosti
v zime. Pri nizkych teplotach si udrzu-
ju vyssiu kapacitu aj vykon neZz LFP a
mnohé litiové systémy, ¢o je velké plus
pre elektromobily v chladnejsich re-
gionoch. Pre vozidla, ktoré jazdia naj-
ma v meste, kde extrémne dlhy dojazd
nie je klucovy, ale spolahlivy Start a
rozumny dojazd v mrazoch ano, je to
podstatny argument.

Pri
treba otvorene priznat, Ze sodik za-

porovnani s NMC batériami

tial zaostava v hustote energie. NMC
¢lanky pre elektromobily dosahuju
na urovni ¢lanku priblizne dve a viac

stoviek watthodin na kilogram, zatial

¢o sodikové ¢lanky sa dnes pohybu-
ju priblizne v rozmedzi od stodvadsat
do stosedemdesiat watthodin na kilo-
gram. V praxi to znamena, Ze pri rov-
nakej kapacite je pack so sodikom tazsi
a vacsi. Preto nie je realistické ocaka-
vat, Ze sodikové batérie budu pohanat
prémiové elektromobily s extrémnym
dojazdom alebo Sportové modely, kde
je prioritou maximdlny vykon a mini-
malna hmotnost.

1+ Elektrolyt
H nabaze Litia

tlankov do modulov

(Systém
4 spravy batérie)
Zoskupenie

&

Timrjanie b =
e PRIPRAVA MONTAZ CLANKU o FORMOVANIE o INSTALACIA DO VOZIDLA
ELEKTRGD Prvé nabijanie pre stabilizaciu CLANKEU Integrécia do podvozku BEV

Zaujimavejsie je porovnanie s LFP
batériami, ktoré su dnes zdkladom pre
lacnejsie a stredne drahé elektromo-
bily. LFP ponuka dobrd bezpeénost,
rozumnu cenu a sludnud Zivotnost, ale
slabsie vysledky v zime a o nieco nizsiu
hustotu energie nez moderné NMC.
Sodik je v mnohom podobny LFP, po-
kial ide o bezpeénost a ucel poufitia,
ale prinasa niekolko rozdielov. V zime
sa sprava spravidla lepSie nez LFP, a
teda moZe byt atraktivnejsi pre lacné
mestské autd, ktoré musia fungovat
spolahlivo aj v minusovych teplotach.
Zaroven nevyuziva litium ani fosfat v
takej miere, Co dalej odlahcuje tlak na
tieto suroviny. Pri dostatocnej Skale
vyroby je realna Sanca, Ze sodikové
batérie budd cenovo minimalne na
urovni LFP, pripadne esSte lacnejsSie.

Na druhej strane LFP md obrovsky
naskok v praxi. Je nasadené v milid-
noch vozidiel, ma obrovsky priemysel-
ny ekosystém, vybudované recyklacné
retazce a detailne zmapované spra-
vanie pocas dlhych rokov prevadzky.
Sodikové batérie su v porovnani s tym
stale nova technoldgia, vyrdbaju sa v
mensich objemoch a mdme malo dat
o ich redlnom starnuti v autach pocas

desiatich ¢i patnastich rokov. Podobne
recyklacia sodikovych batérii je sice
z chemického pohladu jednoduchsia
a menej toxicka nez pri mnohych li-
tiovych systémoch, ale priemyselné
procesy a trhy prispésobené prave
tomuto typu batérii su este len v za-
Ciatkoch.

Nevyhodou sodikovych batérii je
okrem nizsej hustoty energie aj nizsia
volumetricka hustota, teda viac mies-
ta potrebného na rovnaku kapacitu.
V malych mestskych autach to nemu-
si byt problém, ale v kompaktnych
vozidlach, kde bojuju konstruktéri o
kazdy liter priestoru, to predstavuje
obmedzenie. DalSou otvorenou otéz-
kou zostava dlhodobd spolahlivost
pri redlnom pouZivani v doprave a
spravanie pri opakovanom rychlom
nabijani pocas celej Zivotnosti vozidla.
Laboratérne data a prvé testy hovoria
o tisicoch cyklov, ale skutocny zZivot v
rukdch vodicov je vidy narocnejsi nez
idedlne testovacie podmienky.

Z geografického hladiska je takisto
zaujimavé, Ze napriek tomu, Ze sodik
ako prvok je takmer vsade, priemysel-
ny know-how a vyroba ¢lankov Na-ion
st zatial silne sustredené v Cine. To
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znamena, Ze aj ked'sa zniZi zavislost od
litia ¢i kobaltu, geopoliticka zavislost
od jedného regionu sa Uplne nestra-
ca, iba meni svoju podobu. Eurdpski
a ini vyrobcovia preto intenzivne sku-
maju, ako tuto technoldgiu zvladnut
aj doma, aby neskoncili v podobnej
situacii, v akej st dnes pri klasickych
litiovych batériach.

Ak sa na to pozrieme v SirSom kon-
texte elektromobility, sodikové baté-
rie nepredstavuju ndhradu za vset-
ko, ¢o dnes pozname. Skor dopifiaju
existujucu paletu technoldégii. NMC
bude aj nadalej dominovat tam, kde
st klucovymi aspektmi dlhy dojazd,
vysoky vykon a nizka hmotnost. LFP
zostane silné v segmentoch, kde je
potrebnd robustnost, bezpeénost a
primerany dojazd za rozumnu cenu.
Sodik md potencidl obsadit lacné
mestské elektromobily, flotilové a
Uzitkové vozidla s kratSimi trasami
a najma velké staciondrne ulozZiska
energie, kde su rozhodujuce cena,
Zivotnost, bezpeénost a surovinova
dostupnost, zatial ¢o hustota energie
nie je az taka kriticka.

ELEKTROMOBILITA 2026

= Rimac je jeden z vyrobcov, ktory vyvija batérie s pevnym elektrolytom pre svoje elektrické hypersporty

REGULACIE A RECYKLACIA

Regula&ny ramec EU o batéridch stanovu-
je prisne poZziadavky na udrzatelnost, bez-
pec¢nost a oznacovanie (CE oznacenie).
Tieto poziadavky maju zabezpedit vysoku
uroven ochrany Zivotného prostredia a
verejnych zdujmov. Pre rasticu spotrebu
surovin je kritickd recyklacia. Rocna spo-
treba litia pre LIB dosahuje 25 % svetovej

produkcie. Recyklacia litiovych batérii,
ktora casto vyuZiva hydrometalurgické
procesy na ziskavanie litia a inych kovov
pomocou kyselin, sa stava strategickou
nevyhnutnostou na vytvorenie cirkular-
nej ekonomiky a zabezpecenie dlhodobe;j
stability dodavatel'ského retazca.

» RENE HUBINSKY
OBR.ZDROJ: BYD, RIMAC, GEMINI Al

ZJEDNODUSENA SCHEMA FUNGOVANIA SODIKOVO-IONOVEJ BATERIE
NABIJANIE (UKLADA ENERGIU)
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DrlveTeslr:LSf(
VAS PARTNER PRE ZIVOT S TESLOU

& nadsema pre znacku Tesla vznikla pred desiatimi rokm| vizia priniest
- elektromobilitu blizsie k slovenskym zakaznikom. DriveTesla.sk sa od prvych

prendjmov postupne vypracovala na stabilnu spolo¢nost s timom profesionéloy,
ktori aktivne pomahaju rozsirovaniu elektromobility na Slovensku.

d prenajmov a zazitkovych jazd cez Gcast na konferen-

ciach a vystavach, vlastny YouTube kanal, propagéciu
elektromobility, spolupracu s bankami, poistoviami a li-
zingovymi spolocnostami az po kompletné sluzby spojené
s kipou, prevadzkou aj dalsim predajom vozidiel Tesla.
Viac ako 1500 odovzdanych aut a desatrocie praktickych
skisenosti predstavuju pevny zaklad, na ktorom firma stavia
aj v roku 2026.

Trh s elektromobilmi presiel vyraznym vyvojom. Z kedysi
technologickej novinky sa stal plnohodnotny segment, ktory
oslovuje stkromnych klientov aj firemné flotily. S rasticou
ponukou vsak prichadza aj vacsia komplexnost rozhodova-
nia. Rozdiely v konfiguraciach, vybave, cenovych podmien-

kach & moznostiach financovania dokazu vyrazne ovplyvnit

konecnu cenu aj buduce naklady. DriveTesla.sk preto kladie
doéraz na detailné poradenstvo pri kipe jazdenej aj novej
Tesly. Nejde len o predaj, ale o komplexné riesenie, ktoré je
dlhodobo udrzatelné a financne rozumné.

DriveTesla.sk prevadzkuje prvy showroom s vozidlami
Tesla na Slovensku a uz 10 rokov aktivne pomaha s pro-
pagaciou tejto znacky, pricom ich showroomom presla
takmer kazda druha Tesla registrovana na Slovensku.
Zaujemcovia si tu moézu jednotlivé modely osobne porov-
nat, absolvovat testovaciu jazdu a poradit sa so skisenymi

odbornikmi, ktori poradia s kazdodennou prevadzkou
elektromobilu. K dispozicii su aj kratkodobé a dlhodobé
prendjmy ¢i zazitkové jazdy, ktoré pomahaju klientom
urobit informované rozhodnutie.

KED JAZDENA TESLA, TAK CEZ DRIVETESLA.SK

Rok 2026 priniesol zmenu dynamiky trhu a prirodzene
posilnil dopyt po jazdenych Teslach. Prave v tomto segmente
zohravaju skdsenosti a technické zazemie klticovu Ulohu.
DriveTesla.sk vacsinu vozidiel osobne preveruje uz pri vybere
v zahranici. Nasledne vozidla prechadzaju detailnou kontro-
lou a diagnostikou v partnerskom servise Dr.Tesla. Overuje
sa stav batérie (elektrické napatie jednotlivych clankov),
kondicia celého podvozka, brzdového systému aj karosérie.
Kontroluje sa servisna a poistna histoéria a celkovy technicky
stav. Klient tak ziskava transparentné informacie o vozidle
a minimalizuje riziko ne¢akanych investicii.

Pri elektromobile nestaci hodnotit len vizualny stav vo-
zidla. Na vykon, bezpecnost a prevadzkové naklady vplyva
mnozstvo faktorov, ktoré treba dokladne preverit' a zohlad-
nit. Skdseny tim DriveTesla.sk dokéze odporucit vhodny
servis pri vy$som najazde, upozornit' na Specifika konkrétnej
verzie a vysvetlit rozdiely medzi jednotlivymi modelovymi

S
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rokmi. Vdaka tomu si zékaznik vybera vozidlo, ktoré presne
zodpoveda jeho ocakéavaniam aj rozpoctu.

1 V COM JE DRIVETESLA.SK INA?

Samozrejmost je dodanie vozidla na kItU¢. DriveTesla.sk zabez-
pecuje cely proces od vyberu a rezervacie cez logistiku, komu-
nikaciu s predajcom, financovanie a poistenie az po prihlasenie
vozidla. Spolupracuje s bankami, lizingovymi a poistovacimi
partnermi, o umoznuje nastavit rieSenie pre fyzické osoby
aj firmy. Klient tak Setri cas, vyhne sa administrativnym kom-
plikaciam a ma istotu, Ze vSetky kroky sa realizuju spravne.

Kipa novej, pripadne kontrola jazdenej Tesly pred kdpou
je pre laika Uplne nové kapitola. Tu uvedieme niekolko
prikladov, ktoré sa stali a stavaju.

= Kontrola Tesly pri preberani — prvy majitel ¢asto nevie,
na Co sa pri kontrole vozidla zamerat, ¢o méze viest
k zdihavym reklama¢nym procesom. DriveTesla.sk preto
kontroluje kazdé nové aj jazdené auto bud priamo v Tesle,
alebo u overenych partnerov a nenechava to na Soférov
kamidnov. Pri pripadnych reklamaciach sa klient rozhoduje
o preferovanom rieseni, zatial ¢o DriveTesla.sk riesi vSetku
potrebnu koordinaciu a operativu.

= Poistenie Tesly — pri individudlnych dovozoch casto
hrozi, Ze auto nie je poistené alebo je poistené nevhodne,
¢o ohrozuje jeho celd hodnotu. DriveTesla.sk preto v spo-
lupraci s poistoviiou vyvinula produkt, vdaka ktorému su
véetky vozidla poistené uz od momentu preberania u pre-
dajcu alebo priamo v Tesle.

® Ziadne starosti s terminom - v Tesle nie vzdy plati do-
hodnuty termin preberania auta a velmi casto sa stava,
Ze sa o niekolko dni posunie. To znamena neplanované
zmeny a dodatocné naklady. Toto vietko riesi za klienta
DriveTesla.sk.

u Komplikacie pri jazdenych Teslach - okrem beznej kon-
troly jazdnych vlastnosti treba dokladne preverit servisnt
historiu, stav batérie a celého vozidla. Mnohi zakaznici pre-
meskali zaru¢nu opravu, pretoze nepoznali procesy Tesly,
potom riesili zbytocne drahé opravy. DriveTesla.sk preto
osobne kontroluje jazdené vozidla pri kipe, pripadne
v partnerskom servise Dr.Tesla, a vacsinu vozidiel zabezpe-
Cuje prostrednictvom overenych partnerov.

= Nejasna cena a zrusené objednavky - konfigurator
Tesly sa meni Casto, niekedy aj raz tyzdenne. Nakup bez
skisenosti moze viest k roznym prekvapeniam - od problé-
mov s dodanim cez nedostatocné financovanie lizingovymi
spolo¢nostami az po zrudenie objednavky zo strany Tesly,
ak klient nedodrzi podmienky, ktoré Tesla pri objednavke
uvadza. Pri kipe s DriveTesla.sk sa tymto rizikdm vyhnete,
usetrite Cas aj peniaze.

I PREDAJOM SA TO NEKONCI

Doélezita sucast sluzby je doékladné zaskolenie pri odo-
vzdani vozidla. Pri preberani auta v Tesle mate na tento
Ukon 15 mindt. V DriveTesla.sk maju na klientov vyhradené
miniméalne dve hodiny, kedy pri odovzdavani klient dostane
kompletné informéacie a odpovede na svoje otazky tak, aby
si zivot so svojou novou Teslou mohol uzivat od prvych ki-
lometrov. Skolenie vedie skiseny odbornik, ktory vo vozid-
lach Tesla najazdil stovky tisic kilometrov a dokaze prakticky
vysvetlit vetky situacie, na ktoré moze majitel pocas pouzi-
vania auta narazit. Skdsenosti a praktické rady pri beznom pre-
berani vozidla inde nedostanete, no bez nich mézete narazit
na Uskalia, ktoré vam lahko pokazia dojem z vasej prvej Tesly.

Elektromobil prindsa iny pouzivatelsky ekosystém, t. j.
pracu s mobilnou aplikaciou, planovanie nabijania doma
aj na cestach, vyuzivanie asistencnych systémov ¢i spravu
softvérovych aktualizacii. Kazdy majitel dostava priestor
na otazky a praktické vysvetlenie funkcii tak, aby mohol
naplno vyuzivat potencial vozidla od prvého kilometra.

Vztah so zakaznikom pokraluje aj po kupe. DriveTesla.sk
zabezpecuje servis prostrednictvom overenych partneroy,
rieSenie poistnych udalosti aj ndhradné vozidla v pripade ne-
hody. Ponuka prislusenstvo, odborné konzultacie a v pripade
zaujmu aj vykup Tesly a prechod na novsi model. Majitelia tak
maju stabilné zazemie pocas celého zivotného cyklu vozidla.

Desat rokov prace, tim odbornikov a viac ako 1500 vo-
zidiel Tesla pre spokojnych zakaznikov s zarukou kvalit-
nych sluzieb. V prostredi, kde sa technoldgie aj podmienky
trhu rychlo menia, je skiseny partner klucom k istote.
DriveTesla.sk je pripravena nadalej sprevadzat slovenskych
vodicov svetom Tesly — odborne, transparentne a s dora-
zom na dlhodobu spokojnost klienta. Aj Maro$ Kramar jazdi

Teslou od DriveTesla.sk.
» ZDROJ: DriveTesla.sk

= Na Tesle od DriveTesla.sk jazdi aj Maros Kramar
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7z od prvych elektromobilov je
U okrem dojazdu jednym z najdo6-
leZitejsich parametrov rychlost nabi-
jania. BeZni pouZivatelia maju totiz
sklony porovnavat rychlost nabijania
s tankovanim spalovacich modelov.
Aj preto sa velka vacsina vyrobcov
snazi pri svojich elektromobiloch
dodrziavat Standard nabijania z 10
na 80 % za 30 minut. V suc¢asnosti uz
tuto rychlost sice vela modelov pre-
konava, ale stale sa povazuje za ne-
pisany Standard, podla ktorého moze
zdkaznik aspon orientaéne zistit tro-
ven vyspelosti daného vozidla.
Pochopitelne, so zvySujucou sa
kapacitou batérii v elektromobiloch
sa dosial pouzivané vykony nabija-

nia stavaju nedostatoénymi. Zatial

¢o pri prvych modeloch s batériami
s kapacitou 30 — 40 kWh bolo 50 kW
nabijanie postacujuce, v dnesnych
elektromobiloch je beZzna kapacita
batérii 50 — 80 kWh, pricom vyssie
modely vyuZivaju kapacitu 90 — 110
kWh. Na nabitie takejto batérie je
potrebny podstatne vyssi vykon, a

to aj s ohfadom na to, Ze doterajsia
nepisand norma na nabitie z 10 na
80 % za 30 minut je dnes uZ preko-
nand a zdkaznici pozaduju rychlej-
Sie nabijanie. Na dosiahnutie casu
nabijania, ktory je pre pouZivatelov
prijatelny, je nevyhnutnad nielen
chemickd inovacia, ale aj radikalne
prepracovanie elektrickej architek-
tury a nabijacich Standardov.

PRECHOD NA VYSOKE
NAPATIE (800 V)

Zakladom na ultrarychle nabijanie je
implementdcia vysokonapatovej ar-
chitektury (800 V). Pri konvencnych
400 V systémoch by prenos vykonu
350 kW a viac vyZadoval extrémne
vysoké prudy, ktoré by generovali
znacné tepelné straty a vyZzadovali
by hrubé, nepraktické vodice. Osem-
stovoltové systémy umoznuju prenos
rovnakého alebo vyssieho vykonu pri
nizSich prudoch, ¢im sa minimalizu-
ju tepelné straty a zniZuju sa naroky
na hrubku vodicov. Tento Standard je

uz Siroko prijaty v réznych segmen-
toch trhu — od modelov ako Porsche
Taycan, Lucid Air po modely strednej
triedy ako Hyundai lonig 5 a 6 a Kia
EV6 a EV9, ale aj pri viacerych mode-
loch Xpeng, BYD a dalsich.

INFRASTRUKTURNE NAROKY
A INTELIGENTNY MANAZMENT

Ultrarychle nabijanie sa dnes najviac
vyuziva s vykonmi 150 — 400 kW. Vy-
konné nabijacky su ¢asto umiestnova-
né v huboch s niekolkymi stojanmi v
centrach velkych miest, ale aj na dial-
ni¢nych koridoroch. Na Slovensku je v
sucasnosti v ¢innosti aj jedna nabija-
cia stanica s vykonom az 600 kW, kto-
ru prevadzkuje spoloénost Ejoin. Za-
tial ¢o eSte v minulom roku takymto
vysokym nabijacim vykonom nedis-
ponoval Ziadny u nas predavany elek-
tromobil a aj na plné vytazenie bei-
nejsich 350 kW nabijaciek ich nebolo
vela, v tomto roku sa situacia meni. S
prichodom novej generacie Mercedes
Benz EQ a BMW Neue Klasse pribu-



da viacero modelov, ktoré umoznuju
nabijanie vykonmi 320 — 340 kW. Este
dalej vSak idu modely XPeng a dalsich
¢inskych vyrobcov s 520 kW nabijanim.
Spoloénost BYD predstavila novu ge-
neraciu nabijacich stanic Flash Charger
s nabijacim vykonom az 1 MW, ktora
by sa uz v priebehu rokov 2026 — 2027
mohla dostat aj k ndm s novymi mo-
delmi tohto vyrobcu. Pochopitelne,
pri takychto nabijacich staniciach uz
prichadza vazny problém s dostupnos-
tou dostato¢ne vykonného privodu.
Predvadzana stanica vyuZiva vstava-
né batériové ulozisko s kapacitou 200
kWh, ktoré sa pocas necinnosti stani-
ce nabija a potom umoznuje dodava-
nie takéhoto vysokého vykonu. Tato
koncepcia nie je novinkou a pouZiva
sa na miestach, kde rozvodna sustava
neumoziuje instalovat dostatoc¢ny vy-
kon pripojky. Pri predvadzani bolo na-
bijané vozidlo BYD Tang L, ktoré by v
roku 2026/2027 malo dorazit aj na nas
trh s batériou s kapacitou 100 kWh.
Nabijanie z 10 na 30 % trvalo 3 minu-
ty, pricom sa dobila energia na 180
km jazdy. Na 80 % sa vozidlo nabije
za 10 minut a kompletné nabitie do
100 % trva 15 minut. Nabijanie totiZ aj
po dosiahnuti 80 % nabija stdle vyko-
nom 200 kW, ktory vacsina sucasnych
elektromobilov nedosiahne ani v $pic-
ke. Ide v sucasnosti o najvykonnejsie
nabijanie na trhu, ktoré nedavno na
svojej studii Concept AMG GT XX pred-
viedol aj Mercedes. BYD Tang L je vSak
uZ sériové vozidlo, ktoré sa uz v Case
predvédzania predavalo v Cine.

VYM,ENA NAMIESTO
NABIJANIA

Svojou cestou si tvrdoSijne kraca
spolo¢nost NIO so svojou sietou vy-
mennych stanic batérii. Tento systém
je postaveny na automatizovanych
vymennych staniciach, kde vozidlo
vojde a roboticky systém v priebehu
asi troch mindt vymontuje z vozid-
la batériu a nainstaluje inu, Cerstvo
nabitd. NIO ma rastlcu siet stanic na
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m Osobné vozidld vyuZivaju na nabijanie v Eurdpe standard CCS2

u Nabijacie miesta pre ndkladné vozidla musia byt priechodzie a vyuZivaju nabijacie standardy CCS2

alebo MCS

vymenu batérii (PSS) v Eurdpe, predo-
véetkym v Nérsku, Nemecku, Svédsku,
Dansku a Holandsku, pricom do polo-
vice roka 2025 bolo v prevadzke viac
ako 60 zariadeni. Tie ponukaju rychlu
a automatizovanu vymenu batérii v
priebehu niekolkych minat pre po-
uzivatelov sluzby Battery-as-a-Service
(BaaS) a pristup k rozsiahlej sieti nabi-
jacich stanic tretich stran. RozSiruju sa
aj za hranice sucasnych trhov a planu-
ju pobocky v krajinach ako Belgicko a
Spojené kralovstvo, pricom vyuZivaju
technolégiu PSS 3.0 pre flexibilné a

rychle rieSenia v oblasti napdjania.
Vacsina pouzivatelov si batériu prena-
jima, ¢o im umoznuje vyuzivat sluzbu
vymeny a dokonca docasne upgrado-
vat na batérie s dlhdim dojazdom. Ta3-
ko predvidat, ako tento projekt bude
napredovat. Nedavno vsak spolo¢nosti
NIO Holding (NIO) a Zhejiang Geely
Holding Group (Geely), popredna ¢in-
ska sukromna technologickd skupina
v oblasti automobilovych technolé-
gii, podpisali dohodu o strategickom
partnerstve v oblasti vymeny batérii.
Obe strany sa dohodli na komplexnej




spolupraci v oblasti Standardov pre
batérie, technolégie vymeny batérii,
rozsirovania a prevadzky siete vymeny
batérii, vyvoja vymenitelnych modelov
a spravy batériovych aktiv. Obe strany
zavedu efektivny mechanizmus spravy
batériovych aktiv, vybuduju jednot-
nlU operdciu vymeny batérii a vyvinu
vozidld s moZnostou vymeny batérii,
ktoré budu kompatibilné so systémami
vymeny batérii druhej strany. UZ v no-
vembri 2023 NIO podpisalo zmluvu aj
so spolo¢nostou Changan Automobile,
jednou zo Styroch najvacsich automo-
bilovych skupin v Cine, ktora dosiahla
kumulativny predaj k oktébru 2023 vo
vyske 25,6 miliéna kusov. Obe strany
spolo¢ne ulahdia formulovanie noriem
pre vymenitelné batérie, vybuduju a
budu zdielat siet na vymenu batérii,
vyvinu vozidld s moZnostou vymeny a
zavedu efektivny mechanizmus spravy
batériovych aktiv. Tieto partnerstva v
stlade so smerovanim rozvoja novej
infradtruktary a novych energii v Cine
dalej Standardizuju technoldgiu vyme-
ny batérii a zvysia rozsah siete vymeny
batérii. Treba eSte dodat, ze ak prave
nie ste v dosahu niektorej z vymen-
nych stanic, vozidlo mozete Standard-
ne nabijat rovnako ako akykolvek iny
elektromobil, éo zvySuje vyuZitelnost
tychto vozidiel.

STANDARDY A REGULACIA

Interoperabilita, spolahlivost a jedno-
duchost pouZzitia st rovnako kritické pre
masovu adopciu ako technicky vykon.
Eurdpska legislativa a Standardy aktivne
odstranuju bariéry pri nabijani.

Funkcia Plug & Charge (PnC), umoz-
nena normou, je klfucova na zlepsenie
pouzivatelského zazitku. PnC umozniuje
vozidlu automaticky overit, autorizovat,
spustit nabijanie a spracovat platbu v
momente pripojenia, ¢im eliminuje po-
trebu aplikacii alebo kariet. Eurdpske
nariadenie o infrastruktire pre alter-
nativne paliva (AFIR) ddva mandat na
podporu Standardu CCS2 pre DC rych-
lonabijacky a vyZaduje, aby novo insta-
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u V roku 2026 pribudne aj na Slovensku niekolko nabijacich bodov s vykonom aZ 1 MW pre novu

generdciu elektromobilov

/4 —

u Najvykonnejsi nabijaci hub na Slovensku bol ku koncu roka 2025 v Bratislave s vykonom na jednom
stojane aZ 600 kW

lovana a modernizovana verejna infra-
$truktara spifiala normu 1SO 15118-20
od 1. januara 2027. Tym sa PnC stava
povinnym Standardom pre bezproblé-
mové cestovanie EV v Eurdpe.

Zabezpecenie stability siete je nevy-
hnutné. Dynamické vyrovnavanie zata-
Ze (DLB) zohrava kltucovu ulohu najma
v domacom prostredi. DLB nepretrzite
monitoruje celkovl spotrebu energie
vsetkych zariadeni a upravuje vykon
nabijacky EV, aby sa predislo pretaZe-
niu elektrického systému domacnosti.

Tym sa optimalizuje rychlost nabijania
pri zachovani stability siete. Sucasne
legislativa uz od marca 2021 vyZaduje,
aby pri novostavbach a rekonstruk-
ciach bytovych a nebytovych budov
bola zabezpecena infrastruktura na in-
Stalaciu nabijacich stanic. Tento systé-
movy pristup anticipuje dopyt a chrani
elektricku infrastrukturu.

» RENE HUBINSKY
UVODNY OBR. ZDROJ: FREEPIK.COM



Technoldégia buducnosti.
Dizajn, ktory vedie.
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12 PREDAJNI 7 ROKOV | 3 ROKY
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Elektromobilita sa stava prirodzenou stcastou mnohych firiem aj kazdodenného
.. zivota rodin. Rozhodnutie prejst na elektrické vozidlo vsak dnes uz nie je len

otazkou vyberu auta. Infrastruktura, ktoru si vytvarate dnes, moze fungovat
aj o niekolko rokov, ked'sa vase potreby zmenia.

M nohé projekty sa zacinaju jednoducho. Potrebujeme
par nabijaciek a zakladné pripojenie. S rasttcimi na-
rokmi, vyssim poctom elektromobilov alebo pouzivatelov
sa rychlo ukéze, ze bez premysleného projektu narazite na
limity: kapacita, komplikované riadenie alebo vysoké pre-
vadzkové naklady.

Preto plati jednoduché pravidlo: Ak uvazujete o elektro-
mobilite, neplanujte len nabijanie, planujte infrastruktuaru.

STYRI PILIERE SPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

Pri tvorbe projektu majitelia zvycajne premyslaji o dvoch
veciach: Kolko nabijaciek potrebuju a kolko to bude stat.

Obe otazky su spravne, no nestacia. Ti, ktori maju za sebou
elektrifikaciou flotily, upozornuju na Styri dolezité atributy.

Prvy z nich je skalovatelnost. Dnesna flotila méa pat aut,
o dva roky ich bude patnast. Infrastruktdra musi byt na-
vrhnuta tak, aby sa dala rozsirovat bez nutnosti burat a
instalovat odznova. To si vyzaduje spravny vyber techno-
l6gie aj parametrov elektroinstalacie.

Druhy pilier je jednoducha integracia do energetic-
kého riadenia budovy. Nabijacie stanice nie su izolo-
vané zariadenia, ale su sicastou elektroinstalacie celého
objektu. Ak nie su inteligentne prepojené s ostatnymi
zariadeniami, mozu spOsobit pretazenie siete alebo zby-
toc¢né naklady.
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Treti pilier je pripravenost na buduce roz-
Sirovanie. Spravne navrhnuté infrastruktura
pocita s prichodom novych typov vozidiel,
vyssich vykonovych poziadaviek aj novych
legislativnych narokov. Kabeldz, rozva-
dzace aj komunikacné systémy musia byt
dimenzované s rezervou, nie ,nadnes”.

Stvrty pilier je jednotné a bezpeéné ria-
denie celej infrastruktdry. Ked' ma firma
desat, dvadsat alebo patdesiat nabijacich
bodov, potrebuje ich spravovat z jedného
miesta: sledovat spotrebu, pridelovat
pristupy, rozictovavat naklady a reago-
vat na poruchy v redlnom case.

AKO VYZERA MODERNA
NAB{JACIA INFRASTRUKTURA
V PRAXI

Zaklad kazdej instalacie tvori AC infrastruktira. Nabi-
jacie stanice s vykonom do 22 kW su ideélne pre miesta,
kde vozidla stoja dlhsie, typicky firemné parkoviska alebo
rezidencné objekty. Predstavuju efektivne a ekonomické
riesenie, ktoré umoznuje obsluzit velky pocet vozidiel bez
vyrazného zataZenia siete.

Tam, kde je potrebna rychlost, prichadza na rad DC na-
bijanie. Stanica EVlink Pro DC 60 kW umoznuje nabit
vozidlo v priebehu desiatok minuat a zvlddne aj paralelné
nabijanie dvoch aut. Je navrhnuta pre komeréné budovy
¢i firemné flotily, kde minimalizuje prestoje a zvysuje efek-
tivitu prevadzky.

| 5‘-_}3_—‘ cider

Kldcovy prvok celej infrastruktary je

vsak riadenie. RieSenie EcoStruxure
EV Charging Expert (EVCE) funguje
ako ,mozog” systému. V redlnom Case
sleduje spotrebu budovy a inteligen-
tne rozdeluje dostupny vykon medzi
jednotlivé nabijacky. Vdaka tomu
nedochadza k pretazeniu siete a za-
roven sa maximalizuje vyuzitie do-
stupnej energie.

EVCE umozniuje spravu pristupov,
monitoring, reporting ¢i integraciu s
obnovitelnymi zdrojmi energie. Vy-
sledkom je nielen technicky spolah-
livé, ale aj ekonomicky optimalizované
riesenie.

hnelder StarCharge Fast

INVESTICIA, KTORA DAVA ZMYSEL
AJ O DESAT ROKOV

Elektrifikacia dopravy nie je kratkodoby trend. Je to zmena,
ktord ovplyvni fungovanie domacnosti, firiem, budov aj
miest. Preto sa oplati mysliet dopredu. Spravne navrhnuta
infrastruktdra dnes znamena nizsie naklady zajtra, vyssiu
flexibilitu a pripravenost na dalsi rast.

Riesenia Schneider Electric zaroven ukazuju, ze elektro-
mobilita nemusi byt komplikovana. Ak je postavena na
spravnych zékladoch, ako su rozsiritelnost, integracia a
riadenie, stava sa prirodzenou suc¢astou moderného ener-

getického ekosystému.
» ZDROJ: Schneider Electric




ransformdcia mobility, ktorej sme
Tv poslednych rokoch svedkami, sa
neobmedzuje len na prechod od spa-
fovacich motorov k elektrickym poho-
nom, ale zasahuje hlboko do samotnej
podstaty toho, ako vnimame slobodu

pohybu a sukromné vlastnictvo. Zatial

¢o v minulosti bolo auto symbolom
nesputanej nezavislosti, dnes sa stava
monitorovanym uzlom v digitalnej sieti,
kde sa kazdy prejdeny meter stava pred-
metom kalkulacie a kazda trasa vopred
schvalenym povolenim. Tento trend
najvyraznejsie ilustruje prelomové roz-
hodnutie Islandu, ktory sa od 1. janudra
2026 stal prvou krajinou na svete, ktord
definitivne opustila tradicny model zda-
nenia pohonnych hmot a nahradila ho
plosnou kilometrovou dariou pre vsetky
typy vozidiel bez vynimky. Tento radi-
kalny krok, znamy ako kildmetragjald,
nebol nahodny a predchadzala ho faza,
ked boli najprv spoplatnené len elektro-

.z .
VYHLIADKY DO BUDUCNOSTI:

PLATBA ZA PREJDENE KILOMETRE
A ZIVOT V DIGITALNYCH GETACH?

mobily a plug-in hybridy, ¢im stat kom-
penzoval vypadok prijmov z benzinovej
a naftovej dane. Od zaciatku roka 2026
sa vSak systém rozsiril na cely vozidlovy
park, ¢o znamend, Ze majitelia beznych
osobnych aut a SUV do hmotnosti tri a
pol tony platia priblizne sedem island-
skych korun, teda zhruba pat eurocen-
tov za kazdy jeden odjazdeny kilometer.
Islandskd vldda tento krok prezentuje
ako spravodlivejsi systém, pretoze vo-
dici platia priamo za mieru opotrebenia
infrastruktdry, a nie za mnoZstvo spot-
rebovaného paliva, ¢o viedlo k okam?Zi-
tému poklesu cien benzinu a nafty na
Cerpacich staniciach o desiatky korun
na liter. Pre priemerného turistu alebo
domaceho obyvatela to vSak znamena
povinnost nahlasit stav tachometra cez
Statny portal, pricom za zanedbanie tej-
to povinnosti hrozia vysoké pokuty, o v
praxi vytvara systém neustaleho Statne-
ho dohladu nad mobilitou kazdého jed-

notlivca. Tento model nie je ojedinely;
Holandsko uz ohlasilo plan zaviest po-
dobny systém pay-by-use do roku 2030,
pricom predpokladané néklady pre vo-
di¢ov sa odhaduju na sedem aZ osem
centov za kilometer. Svajciarsko v ram-
ci svojho strategického planu Verkehr
2045 takisto pripravuje dodato¢né zda-
nenie elektromobilov od roku 2030, aby
vykrylo vypadky z dani z paliv. Smernica
Eurdpskej unie o Eurovignette navyse
jasne stanovuje, Ze do roku 2030 musia
Clenské staty na hlavnych trasach nahra-
dit éasové znamky mytom zalozenym na
prejdenej vzdialenosti a emisiach CO2.
Paralelne s finanénym spoplatnenim
prejdenej vzdialenosti sa v eurdpskych
metropoldch, predovsetkym vo Velkej
Britanii, rozvija koncept takzvanych pat-
nastminutovych miest, ktory vyvoldva
vasnivé diskusie o hraniciach osobne;j
slobody. Mesta ako Oxford sa stali la-
boratériom na testovanie takzvanych



dopravnych filtrov, ktoré maju byt plne
implementované v druhej polovici roka
2026. Hoci je povodna idea tohto urba-
nistického konceptu uslachtila — zabez-
pedit, aby mal kazdy obyvatel pristup
k zakladnym sluzbam, praci a rekre-
acii do patnastich minat chédze alebo
jazdy bicyklom —, realita v britskom
podani naraza na odpor pre technicky
spbsob realizacie. Dopravné filtre totiz
nefunguju ako fyzické zatarasy, ale ako
neviditelné digitdlne oplotenie moni-
torované sietou kamier s automatic-
kym rozpoznavanim evidencnych cisel
vozidiel.

V oxfordskom modeli to znamen3,
Ze obyvatelia dostavaju digitdlne po-
volenia, ktoré im umozZfiuju prejst cez
kritické uzly mesta len v obmedzenom
pocte dni v roku, napriklad sto dni roc-
ne pre rezidentov, pricom akékolvek
prekrocenie tohto limitu je automa-
ticky pokutované sumou dosahujicou
desiatky libier. Podobné ambicie ma aj
Pariz, ktory v ramci svojho klimatické-
ho pldnu do roku 2030 masivne rozsi-
ruje zény s obmedzenou dopravou a
premiena skolské ulice na pesie zony.
Barcelona zase planuje do roku 2030
vybudovat viac ako 500 superblokov,
ktoré maju znizit individudlnu automo-
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bilovi dopravu o 21 percent a vratit
verejny priestor chodcom. Tieto opat-
renia vyZaduju nasadenie pokrocilych
sledovacich technoldgii, ktoré menia
charakter nasich ciest. V Holandsku sa
uz pre nakladnu dopravu v roku 2026
zavadzaju povinné palubné jednotky
(OBU) so systémom GPS, ktoré ne-
pretrzite zaznamenavaju pohyb vozid-
la. Je len otazkou casu, kedy sa tieto
Cierne skrinky stanu povinnou vybavou
aj pre osobné automobily, aby stat mo-
hol presne fakturovat kazdy kilometer
jazdy v redlnom case. Digitalna stopa
nasho pohybu sa tak stava novou for-
mou kontroly, kde sukromie ustupuje
efektivite a ekologickym ciefom. Ak sa
islandsky model spoplatnenia kilomet-
rov spoji s britskym modelom digital-
neho zénovania, mobilita prestane byt
pravom a stane sa prisne regulovanou
sluzbou. Kritici tohto pristupu varuju,
Ze pod ruskom ekoldgie a zniZovania
kongescii sa vytvara bezprecedentny
mechanizmus kontroly nad tym, kam
Clovek ide a ako casto sa pohybuje
mimo svojej vyhradenej zony. Mestské
Stvrte sa tak v ociach odporcov menia
na digitadlne ohranicené geta, kde je
volny pohyb autom, kedysi povaZovany
za zakladné pravo, podmieneny algo-

BB ANPR TRAFFICFILTE
BEYOND THIS POINT

ritmickym schvélenim a pridefovanim
kvot. Tato kombinacia kilometrovej
dane a zénovania miest vytvara svet,
v ktorom sa mobilita stava luxusnym a
prisne monitorovanym tovarom.

Tento vyvoj naznacuje, ze v blizkej
buducnosti uz nebude otazkou, ¢i si mo6-
Zeme dovolit vlastnit auto, ale ¢i si bude-
me méct dovolit ho realne pouzivat bez
toho, aby sme boli sii¢astou neustéleho
monitoringu. Digitdlna stopa nasho po-
hybu sa stdva novou menou a Stéaty spolu
s mestskymi samospravami ziskavaju na-
stroje na jemné, ale ucinné korigovanie
spravania obyvatelstva v redlnom case.
Ak sa islandsky model spoplatnenia kaz-
dého kilometra skombinuje s britskym
modelom zénovania miest, ocitneme sa
v realite, kde bude kazdy vylet za hranice
domovskej Stvrti vyzadovat nielen finan-
¢nu sumu, ale aj digitdlne opravnenie.
Sme teda svedkami konca éry slobodnej
cesty a zaciatku éry mobility ako sluzby,
kde je cena za efektivitu a Cisty vzduch
vyplatena postupnou stratou anonymity
a volnosti pohybu, ¢o je transformaécia,
na ktord spoloénost zatial' nie je plne
pripravena a ktorej dosledky budeme
pocitovat pocas celého nasledujuceho
desatrodia.
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Nabijacia stanica ABB C50

Na mieru pre maloobchod

Kompaktnost a flexibilita

S hibkou len 235 mm sa vojde aj

do Uzkych parkovacich priestorov ¢i
gardzi s obmedzenym priestorom.

Vlastnd vykonova
elektronika

Vykon 50 kW je doddvany
prostrednictvom vykonovych
modulov SiC navrhnutych v ABB.

Monitorovanie na dial'ku
avrealnom Case
Unifikovany rad nastrojov

s integrovanymi pripojenymi
sluzbami maximalizuje
Uspesnost nabijania.

Dve zasuvky

Mbze nabijat az dve vozidla
sUcasne s granularitou 25 kw
pre optimalne vyuzitie lokality.

Displej zamerany

na pouzivatela
Centréalna 21,5-palcova
dotykova obrazovka

s jedine¢nym prehladnym
pouzivatel'skym rozhranim.

Vyrobené pre dihu
Zivotnost

Navrhnuté pre zivotnost

10 rokov vd'aka robustnému
hardvéru, ktory odola aj tym
najnaroc¢nejsim podmienkam.

C50 je prémiova a kompaktna nabijacia stanica vyrobena na
mieru pre maloobchodnych prevadzkovatelov. Je optimalizovana
na nabijanie do jednej hodiny. Navyse poskytuje najlepsi vykon
na najmensom priestore. abbnabijacky.sk

AL IDED
Mpm



Al A HUI\/IANOIDNI'/ROBOT/I
UZ POMAHAJU PRI VYROBE AUT

utomobilovy priemysel v roku
A2026 definitivne prekrocil prah
laboratérneho testovania a vstupil
do éry fyzickej umelej inteligencie,
ktord spaja digitalne algoritmy so so-
fistikovanymi strojmi priamo na vy-
robnych linkdch. Mali sme mozZnost
navstivit spolo¢nost BMW Group,
ktord sa stala pionierom tohto sme-
rovania, ked v nemeckom zdvode
v Lipsku spustila pilotny projekt s
humanoidnymi robotmi AEON od
partnera Hexagon Robotics. Tieto
stroje, navrhnuté s telom podob-
nym fudskému, disponuju vysokou
flexibilitou vdaka vymenitelnym
uchopovym prvkom a schopnosti
dynamického pohybu na kolesach.
Ich hlavnou ulohou v Lipsku je
montdZ vysokonapatovych batérii
a vyroba komponentov, ¢o predsta-
vuje kluéovu oblast pri prechode
na elektromobilitu. Roboti tu budu
pracovat na najnovsich modeloch
iX3 Neue Klasse. Okrem huma-

noidnych robotov AEON je v Lipsku
nasadeny roboticky pes Spotto spo-
lo€nosti Boston Dynamics, ktory je
vybaveny mnoZstvom senzorov — od
infrakamery az po roézne analyzato-
ry chemickych prvkov. Po¢as obch6-
dzok po vyrobnych haldch nepretr-
Zite monitoruje kvalitu vzduchu,
kontroluje prevadzkovu teplotu vy-
robnych zariadeni a vyhladdva tak
potencidlne poruchy, uUniky plynov
a kvapalin alebo zlyhania systémov.
Tento eurdpsky projekt nadvazuje
na uspesné nasadenie robota Figure
02 v americkom Spartanburgu, kde
pocas desiatich mesiacov roka 2025
asistoval pri vyrobe viac ako 30 000
vozidiel BMW X3. Robot v Spartan-
burgu pracoval v desathodinovych
zmenach na narocnych ulohach, ako
je presné polohovanie plechovych
dielov pri zvdrani, pricom za 1250
prevadzkovych hodin vykonal pri-
blizne 1,2 miliéna krokov s milimet-
rovou presnostou.

Spolo¢nost BMW Group strate-
gicky rozsiruje svoje portfdélio au-
tomatizdcie o fyzicki umeld inte-
ligenciu a humanoidnt robotiku.
Humanoidné roboty vnima ako do-
plnok k existujucej automatizacii s
pridanou hodnotou. Svoj potencial
ukazuju najma pri monotdnnych,
ergonomicky naro¢nych, alebo
nebezpecnych ulohach. Ciefom je
odbremenit zamestnancov a popri
tom zaroven zleps$it pracovné pod-
mienky. Nasadenie v Lipsku sa za-
meriava na testovanie multifunké-
ného vyuZitia robota.

Integracia tychto systémov je vSak
len $pickou ladovca v ramci SirSieho
ekosystému BMW iFACTORY, ktory
vyuZiva umell inteligenciu takmer
vo vsSetkych vyrobnych krokoch.
BMW uZ dnes beZne nasadzuje tak-
mer vyluéne automatizované inteli-
gentné transportné roboty (STR) na
doddvku materidlu k linkam. Cela
vyrobnd siet je prepojena cez jed-



notnu datovu platformu, ktora umoz-
nuje digitdlnym agentom autonémne
riesit zlozité ulohy v redlnom Ccase.
Vyznamny pilier je vyuZivanie digitdl-
nych dvojciat prostrednictvom plat-
formy NVIDIA Omniverse, co BMW
umoznilo napriklad v madarskom
zavode v Debrecine napldnovat celu
vyrobu vo virtualnom priestore este
pred poloZzenim zdkladného kamena,
¢im sa usetrilo az 30 % nakladov na
planovanie. V tomto novom zavo-
de su nasadené aj systémy AIQX na
kontrolu kvality pohanané umelou
inteligenciou a privatna 5G siet, ktora
zabezpecuje nizku latenciu potrebnu
pre stovky autonédmnych mobilnych
robotov a prepojenych zariadeni.

Konkurencia v segmente huma-
noidnej robotiky je vsSak coraz in-
tenzivnejSia a prinasa alternativne
technologické pristupy. Tesla pod
vedenim Elona Muska oznamila, Ze
v lete 2026 spusti vyrobu tretej ge-
neracie robota Optimus, pricom do
roku 2027 planuje dosiahnut vysoké
vyrobné kapacity s cieflom znizit pre-
dajnu cenu pod 20 000 USD. Optimus
sa trénuje prostrednictvom teleope-
racii, ked ¢lovek so senzormi ovlada
pohyby robota, ¢im sa sucasne uci
jeho neurdnova siet na ulohy, ako je
manipulacia s batériovymi ¢lankami.
Podobne Mercedes-Benz v spolupraci
s firmou Apptronik testuje v Madar-
sku robota Apollo, ktory meria 173
cm a ma hmotnost 72 kg, pricom do-
kaze uniest zataz do 25 kg. Apollo sa
vyuZziva najma na prenos prepraviek s
dielmi k zamestnancom na linke, ¢im
sa znizuje ich fyzickd Unava. Hyundai
zasa prostrednictvom Boston Dyna-
mics predstavil plne elektrickd verziu
robota Atlas s 360-stupfiovymi kibmi,
ktoré mu umozinuju pohybovat sa
efektivnejsie nez ¢lovek v stiesnenych
priemyselnych priestoroch, pricom
jeho komercné nasadenie v tovarnach
sa ocakava od roku 2028.

Vyrazny progres vykazuju aj Cinski
vyrobcovia, ako napriklad NIO, ktory
nasadil sériu Walker S od spolo¢nosti
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u Roboticky pes Spotto spolocnosti Boston Dynamics monitoruje bezpecnost, uniky plynov i prehrievanie
technoldgii.




UBTECH do findlnej montaze. Tieto ro-
boty dosahuju viac ako 99 % presnost
pri vizualnej kontrole kvality, utaho-
vani skrutiek na dverdch alebo nana-
sani lepidla na sklo, ¢o chrani pracov-
nikov pred vyparmi chemickych latok.
Xiaomi v marci 2026 potvrdilo, Ze jeho
humanoidné roboty CyberOne zacali
pracovat ako ,stdzisti“ v tovarni na
elektromobily, kde sa zameriavaju na
vkladanie matic a transport materia-
lovych boxov pomocou vlastného vi-
zudlneho modelu Xiaomi-Robotics-0.
Prave pri vyrobe elektromobilov vsak
humanoidni roboti narazaju na Speci-
fické bariéry, ako je riziko tepelného
Uniku pri manipuldcii s citlivymi litio-
vo-ionovymi batériami, ¢o vyZaduje
pokrocCilé senzory a bezpecnostné
bariéry. NavySe mechanickd zlozitost
robotov s desiatkami kibov zvysuje
naroky na servis a energetickd vydrz,
ktora sa pri sucasnych modeloch ako
Apollo alebo Atlas pohybuje len okolo
Styroch hodin na jedno nabitie, ¢o si
vyzaduje systémy na rychlu vymenu
batérii.

Hlavna strategicka vyhoda tychto
projektov je vsak rychlost prechodu
z laboratérneho tréningu do stabil-
nej prevadzky na zmeny, ¢o potvrdili
skusenosti BMW zo Spartanburgu. Za-
mestnanci vo vyrobe podla internych
zisteni zacinaju vnimat roboty ako
prirodzent sudéast timu, najma ak im
pomahaju pri ergonomicky narocnych
alebo vycerpdvajucich Ukonoch. Na
uspesné skalovanie je nevyhnutné zac-
lenenie robotov do existujucich eko-
systémov, ako je BMW Smart Robotics,
cez Standardizované rozhrania, co
umoznuje plynuld komunikaciu medzi
strojom a podnikovou IT infrastruk-
turou. Hoci st naklady na pociato¢nu
implementaciu vysoké, schopnost hu-
manoidov pracovat bez nutnosti pre-
stavby liniek a ich multifunkéné vyuzi-
tie v roznych fazach vyroby predstavuju
cestu k vyssej konkurencieschopnosti
eurdépskeho aj globdlneho automobi-
lového priemyslu.

» RENE HUBINSKY
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m Spolocnost Tesla vyuZiva vo svojich vyrobnych zdvodoch viastnych robotov Optimus

m Mercedes-Benz testuje vo svojom zdvode v Madarsku robota Apptronix Apollo
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SOFTVEROVO'DEFINOVANE
VOZIDLO — VYHODA ALEBO PASCA?

utomobilovy priemysel v sucas-
Anosti prechadza najzdsadnejsou
transformaciou od cias, ked Henry
Ford zaviedol pasovu vyrobu, pricom
tento posun uZ nie je definovany
poctom valcov pod kapotou alebo
preciznostou prevodovky, ale mi-
lionmi riadkov softvérového kddu.
Koncept softvérovo definovaného
vozidla, zndmy pod skratkou SDV,
predstavuje radikdlnu zmenu para-
digmy, kde sa hardvér stava v podsta-
te druhoradym a auto sa transformu-
je na komplexnu digitalnu platformu,
ktori mozno vystizne prirovnat k
smartfénu na kolesach. Tato evolucia
umozfuje vyrobcom pristupovat k
automobilu nie ako k jednorazovému
produktu, ktory po opusteni tovarne
zacne technicky zastaravat, ale ako
k dynamickému zariadeniu, ktoré sa
pocas svojej zivotnosti neustdle vy-
vija prostrednictvom bezdrotovych
aktualizacii. V praxi to vsak prinasa
nielen technologické inovacie a vys-
Siu bezpeénost, ale aj kontroverzné
obchodné modely, ktoré zasadne
menia nas vztah k osobnému vlast-
nictvu a kontrole nad majetkom, za
ktory sme zaplatili nemalé financné
prostriedky.

Konkrétne prejavy tohto trendu uz
dnes vidime u poprednych svetovych

hracov, ktori testuju trpezlivost a pe-
nazenky svojich zédkaznikov réznymi
sposobmi. BMW sa stalo stredobo-
dom celosvetovej diskusie, ked sa
pokusilo zaviest mesacné poplatky
za vyhrievanie sedadiel a volantu, ¢o
su prvky, ktoré motoristi desatrocia
vnimali ako pevnu sucdast kdpeného
hardvéru. Mercedes-Benz posunul
tuto hranicu este dalej pri svojich
elektrickych modeloch radu EQS,
kde si majitelia mozu formou roc-
ného predplatného odomknut vacsi
uhol natocenia zadnej néapravy, ¢im
sa dramaticky zleps$i manévrovacia
schopnost vozidla v Uzkych priesto-
roch, alebo si priplatit za takzvany
Acceleration Boost, ktory softvérovo
uvolni vyssi vykon elektromotorov a
skrati zrychlenie z nuly na sto. Naj-
novsia trieda S prichddza dokonca
s takmer 20 digitdlnymi doplnkami.
Tesla, ako priekopnik tohto pristu-
pu, uz roky ponuka balik Full Self-
Driving, ktorého cena sa meni podla
aktudlnych softvérovych verzii, a v
minulosti dokonca softvérovo ob-
medzovala dojazd batérii pri lacnej-
Sich modeloch, pricom plnu kapacitu
bolo mozné odomknut za jednorazo-
vy digitalny priplatok. Pozadu nezos-
tdva ani koncern Volkswagen ¢i Audi,
ktoré do svojich systémov integru-

ju takzvané funkcie na vyZiadanie
(Functions on Demand), vdaka ¢omu
si vodi¢ mbZe aj roky po kupe auta
aktivovat navigdciu, dvojzénovu kli-
matizaciu alebo pokrocilé matrixové
LED svetlomety, ak zisti, Ze ich préve
potrebuje. A nezaostdva ani Hyun-
dai, ktory vo svojom IONIQ 9 ponu-
ka priplatkovd aktivaciu simulacie
sekvenéného radenia alebo moznost
zmeny vzoru denného svietenia. V
pripade mnohych znadiek je uz dlhsi
¢as mozna aktivacia ¢i rozsirenie te-
lematickych a datovych sluzieb, onli-
ne dat do navigacie a dalsich sluZieb.

Zakladny kamen tejto novej éry
je snaha automobiliek o maximalnu
unifikaciu vyroby, ¢o v realite zname-
na, ze kazdé auto opustajuce linku je
vybavené takmer identickym hard-
vérom bez ohladu na to, aku Uroven
vybavy si zékaznik povodne objednal.
Ak si dnes kupite vozidlo prémiovej
znacky, je vysoko pravdepodobné, ze
v jeho vnutri sa uz fyzicky nachadza-
ju vyhrievacie telesa v sedadlach, ka-
mery pre pokrocilé asistencné systé-
my alebo Cipy schopné zvysit vykon
motora, hoci ste za ne pri kupe ne-
zaplatili. Niektoré vozidla su dokonca
vybavené hardvérom na autonémnu
jazdu. Tieto komponenty su vsak
softvérovo uzamknuté a vyrobca



ich vnima ako spiaci potencial, ktory
vam moze kedykolvek spristupnit za
poplatok. Prave tu sa rodi model auta
ako predplatného, kde sa komfortné
prvky a funkcie menia na digitalne
sluzby. Vyrobcovia argumentuju fle-
xibilitou, ked' si napriklad vyhrievanie
volantu aktivujete len pocas zimnych
mesiacov, no kritici v tom vidia ne-
etické spoplatiiovanie veci, ktoré uz
zakaznik v aute fyzicky vozi a za kto-
rych vyrobu a hmotnost nepriamo za-
platil v kipnej cene vozidla.

Tento trend vyvoldva naliehavé
otdzky o podstate vlastnictva v digi-
tdlnom veku, pretoze ak vdm vyrobca
dokdze na dialku vypnuat klimatiza-
ciu alebo obmedzit dojazd batérie,
natiska sa otdzka, i ste skutocnym
majitefom auta, alebo len jeho dlho-
dobym ndjomcom s obmedzenymi
pravami. Tradi¢ny koncept, kde po
zaplateni kdpnej ceny prechadza plna
kontrola nad strojom na kupujtceho,
sa v pripade softvérovo definovanych
vozidiel vytraca a nahradza ho vztah
zaloZeny na licencovani funkcii. Pou-
Zivatel sa tak dostava do zranitelnej
pozicie, kde je zavisly od infrastruktu-
ry a obchodnych rozhodnuti korpora-
cie, ktord mbze po niekolkych rokoch
podporu pre urcité funkcie jednodu-
cho ukonéit, ¢im devalvuje hodnotu
vozidla na trhu s jazdenymi autami.
Tento stav pripomina situdciu v seg-
mente spotrebnej elektroniky, kde su
zariadenia po Case softvérovo odstri-
hnuté od novych funkcii, ¢o vsak pri
predmete v hodnote desiatok tisic
eur vyvolava opravnenu vinu nevéle
a odporu.

Prirodzenou reakciou na tieto re-
Strikcie je vznik novej formy digitalne-
ho odporu, ktory mozno oznacit ako
automobilovy jailbreak. Komunita
technologickych nadsSencov a neza-
vislych mechanikov zaéina aplikovat
postupy zname zo sveta smartfénov
na moderné auta, pricom hladaju
bezpecnostné trhliny v palubnych sys-
témoch, aby obisli softvérové zamky
vyrobcu. Ak auto obsahuje hardvér na
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m V rédmci takzvanych digitdinych doplnkov vyrobcovia nepontkaju iba kozmetické doplnky ako pozadia
obrazovky, ale celu plejadu asistencnych systémov a funkci

lepsie zrychlenie, no vyrobca za jeho
odomknutie Ziada mesacny poplatok,
hackovanie vlastného vozidla sa sta-
va cestou k ziskaniu toho, ¢o majitel
povaZuje za svoje prirodzené pravo.
Tento boj medzi vyrobcami, ktori sa
snaZia svoje systémy coraz viac uzat-
varat a Sifrovat, a komunitou, ktord
presadzuje pravo na opravu a modi-
fikaciu, definuje novu éru automobi-
lovej kultury. Hackovanie vsak prindsa

aj znacné rizikd — od straty zaruky az
po ohrozenie kybernetickej bezpec-
nosti vozidla, ked by sa neautorizova-
ny zdsah mohol stat vstupnou branou
pre Gtoc¢nikov, ¢o v kontexte pohybu-
juceho sa stroja predstavuje Uplne inu
uroven nebezpeclenstva neZ v pripa-
de mobilného teleféonu. Vyrobcovia,
samozrejme, zasa neustale zvysSuju
ochranu systémov a komplikuju tym
hackerom pracu.




Buducnost mobility sa tak nacha-
dza v napati medzi nepopieratelny-
mi vyhodami softvérovej konektivity
a snahou o zachovanie autondmie
pouZzivatela. Softvérovo definované
vozidlo méze byt vdaka priebeznym
aktualizaciam v piatom roku svojej
prevadzky bezpecnejsie a inteligen-
tnejsie nez v den, ked vyslo z autosa-
|6nu, Co je obrovsky benefit pre bez-
pecnost na cestach. Vyhodou méze
byt aj pre druhého majitela, ktory
si pomocou priplatkov moéze vozidlo
postupne modernizovat a ziskat tak
vybavu, ktord v zdkladnej verzii ne-
bola. Zaroven viak musime viest spo-
lo¢ensku diskusiu o tom, kde sa konc¢i
pravo vyrobcu na zisk z dodatocnych
sluzieb a kde sa zacina pravo spotre-
bitela na nerusené uzivanie zakupe-
ného majetku. Ak sa auta definitivne
zmenia na predplatené sluzby na
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m V modernych vozidldch méZete ndjst medzi digitalnymi doplnkami velku cast vybavy

kolesach, hrozi, Zze sa vytrati nielen
radost z mechanickej podstaty Sofé-
rovania, ale aj pocit slobody, ktory
bol s automobilizmom odjakziva spo-
jeny. Je preto pravdepodobné, ze v
najblizsich rokoch budeme svedkami
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nielen technologickych pretekov, ale
aj legislativnych bitiek o to, komu v
skutoCnosti patri kod, ktory ovlada
nase Zivoty na cestach.

» RENE HUBINSKY
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BMW IX3 NEUE KLASSE

IMoE L 876E

Automobilka BMW otvara predstavenim nového modelu iX3

Uplne novu kapitolu svojej histérie, ktori oznacuje ako Neue Klasse, ¢im nadvazuje
na vizionarsky pristup zo Sestdesiatych rokov minulého storodia.

ento plne elektricky model z kategorie Sports Activity

Vehicle (SAV) nie je len beznou genera¢nou obmenou,
ale predstavuje technologicky skok vpred, ktory formuje
budlcnost celej znacky z hladiska dizajnu, digitalizacie a
obehového hospodarstva. Novy dizajnérsky jazyk vozidla
je charakteristicky svojou redukovanostou a nadéasovos-
tou, pricom vonkajie rozmery definuje dizka 4782 mm,
Sirka 1895 mm a vyska 1635 mm. S rdzvorom osi kolies s
dizkou 2897 mm a rozchodom 1628 mm vpredu a 1633
mm vzadu ponutka iX3 mimoriadne velkorysy vnatorny
priestor, ktory dopliia variabilny batozinovy priestor s ob-
jemom od 520 do 1750 litrov. Praktickost zvysuje aj do-
datocny 58-litrovy Glozny priestor pod prednou kapotou
a volitelné elektronicky vysuvné tazné zariadenie, ktoré
umoznuje tahat prives s maximalnou hmotnostou 2000
kilogramov. Dynamicky postoj vozidla podciarkuju Stan-
dardne dodéavané 20-palcové disky kolies, ktoré mozno v
ramci volitelnej vybavy nahradit verziami s priemerom 21
alebo 22 palcov.

Srdcom technického pokroku je Siesta generacia tech-
nolégie BMW eDrive, ktora vyuziva 800-voltovy architek-

tdru a nové litiovo-iénové valcové ¢lanky s priemerom 46
milimetrov, vd'aka comu objemova hustota energie stipla
o 20 percent. Prvy uvadzany variant BMW iX3 50 xDrive
disponuje elektrickym pohonom vsetkych kolies s celko-
vym vykonom 345 kW a krdtiacim momentom 645 Nm.
Systém kombinuje zlepseny synchrénny motor s cudzim
budenim (EESM) na zadnej naprave a kompaktny asynch-
ronny motor (ASM) na prednej naprave. Tato konfigura-
cia umoznuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,9 sekundy a
dosiahnutie maximalnej rychlosti 210 km/h. Vysokonapa-
tova batéria s vyuzitelnou kapacitou 108,7 kWh umoziuje
podla predbeznych Udajov cyklu WLTP dojazd v rozme-
dzi 678 az 805 kilometrov. Nabijaci vykon dosahuje ma-
ximalnu hodnotu 400 kW, ¢o na 800 V rychlonabijacej
stanici znamena zisk dojazdu 372 kilometrov uz za desat
minut, pricom nabitie z 10 na 80 percent kapacity trva pri-
blizne 21 minut. Model iX3 prinasa aj funkcie obojsmer-
ného nabijania zahfiajuce Vehicle-to-Load s vykonom do
3,7 kW na napéjanie externych spotrebicov, ako aj systémy
Vehicle-to-Home a Vehicle-to-Grid na integraciu do do-
macej alebo verejnej energetickej siete.
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Digitalny zazitok nanovo definuje systém BMW Panora-
mic iDrive s operacnym systémom BMW Operating System
X, ktory vyuziva Styri centralne prvky: BMW Panoramic
Vision premietajlci informacie po celej Sirke spodnej casti
celného skla, 17,9-palcovy volne stojaci stredovy displej

s technologiou matrixového podsvietenia, 3D head-up
displej a novy multifunkény volant s haptickou spatnou
vazbou. Cela elektronicka architektira je postavena na sty-
roch supermozgoch, vysokovykonnych pocitacoch, ktoré
maju v porovnani s doterajsimi systémami az 20-krat vyssi
vypoctovy vykon. Riadiaca jednotka Heart of Joy integruje
funkcie pohonu, stability a riadenia, pricom pracuje az
desatkrat rychlejsie ako bezné jednotky, co umoznuje mi-
moriadne presné ovladanie a plynuly proces brzdenia Soft

Stop. Inovativny pristup BMW Symbiotic Drive a zlepseny
dialnic¢ny asistent Motorway Assistant dovoluju vodicovi
zlozit ruky z volantu pri rychlostiach do 130 km/h, pri-
¢om zmenu jazdného pruhu staci potvrdit pohybom odi.
Interiér kladie doraz na modernost s vyuzitim materialov
ako Econeer zo stopercentne recyklovaného PET alebo
Veganza, pricom celkovo az tretina materidlov pochadza
z druhotnych surovin. Koncept udrzatelnosti znizuje uhli-
kovu stopu vozidla o viac ako 30 percent, k comu prispieva
aj vyroba v zavode v madarskom Debrecine, ktora v beznej

prevadzke nepouziva zZiadne fosilne paliva.
ZDROJ: BMW




b
nnnn

Spoke podéiarkujejeho moderny cha-
rakter. Interiér zdobi centralny displej
}OtEDspf_igm?rom 24 c¢cm a pokrocilé

——MINFCOUNTRYMAN

~ RYMAN E

oveé plne elektrické modely MINI

Countryman E a SE All4 pricha-
dzaju na trh s cielom stanovit nové
Standardy v triede kompaktnych SUV.
Verzia Countryman E ponuka dojazd
az 501 kilometrov podla cyklu WLTP,
kym model SE All4 dosahuje 467 ki-
lometrov. Tento technologicky pok-
rok zaistuje najméa inovativny menic

z karbidu kremika (SiC) a batéria s
vyuzitelnou kapacitou 65,2 kWh.
Aerodynamika s koeficientom od-
poru vzduchu 0,26 a $pecialne loziska
kolies so znizenym trenim vyrazne
zvysuju celkovl efektivitu. Dizaj-
nova linia Favoured Trim v odtieni
Blazing Blue so striebornou strechou
a 20-palcovymi diskami Windmill

BMW I3 NEUE KLASSE

MW radu 3 uz pat desatroci

stelesnuje radost z jazdy v pré-
miovej strednej triede a tuto le-
gendarnu tradiciu teraz prebera
plne elektricky model i3 z revolu¢-
nej generacie Neue Klasse. Vyroba
vykonnej verzie i3 50 xDrive je na-
planovana na druhl polovicu roka
2026. Vozidlo vyuziva pokrokovu
Siestu generaciu pohonu eDrive
s 800-voltovou technolégiou, ktora
umoziuje Spickovy nabijaci vykon
az 400 kW. Klucové technologické
prvky su riadiaci supermozog Heart
of Joy a softvér BMW Dynamic
Performance Control, ktoré spo-
locne reaguju desatkrat rychlejsie
nez doterajsSie systémy. Pohonna

jednotka kombinuje synchrénny
elektromotor s externym bude-
nim na zadnej naprave a asynch-
ronny motor vpredu, ¢im generuje
celkovy systémovy vykon 345 kW a
kratiaci moment 645 Nm. Narocné
testy vozidiel sa realizovali aj v zim-
nom centre vo Svédskom Arjeplogu
a potvrdili mimoriadne precizne
ovladanie a stabilitu na snehu i lade.
Inovativna funkcia Soft-Stop na-

vyse zabezpecluje najply-
nulejsSie brzdenie

systémy na autonémnu jazdu Level 2.
Vozidlo ponuka variabilny batozinovy
priestor s objemom az 1450 litrov a
vdaka rychlemu jednosmernému na-
bijaniu sa batéria z 10 na 80 % kapa-
city nabije za menej ako 30 minut. Ide
0 vsestranného spoloc¢nika na kazdy
den aj na dlhé cesty.

v histérii znacky, zatial Co inteli-
gentné riadenie motorov dovoluje
intenzivnu rekuperaciu energie aj
pocas dynamického prejazdu zakru-
tami. Tento zasadny technologicky
kvantovy skok definuje novu Uro-
ven agility a bezpecnosti, ¢im nové
BMW i3 dokonale nadvédzuje na
Sportovi DNA svojich predchodcov.
Vdaka vysoko efektivnym tochnolé-
giam je jazdny dosah podla WLTP az
na hranici 900 km.

ZDROJ: BMW

SPECIALNY PROJEKT
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NOVINKY OD
LEAPMOTOR

S NAMI JE JAZDA NA ELEKTRINU NIELEN INTELIGENTNOU

VOLBOU, ALE AJ ZIVOTNYM STYLOM.

stupna odpovec Zvy | nej mest /
Tento patdverovy hatchback segmentu A klame telom,
pretoze napriek dizke iba 3,62 metra pontika prekvapivo
vzdusny interiér s dostatkom miesta pre Styroch pasazie-
rov. O pohon sa stara elektromotor s vykonom 70 kW a
krdtiacim momentom 158 Nm, ktory Cerpa energiu z aku-
mulatora s kapacitou 37,3 kWh. V kombinovanom cykle
WLTP dosahuje vozidlo dojazd 265 kilometrov, zatial ¢o v
Cisto mestskej preméavke sa tato hodnota moéze vysplhat az
k hranici 395 kilometrov. Nabijanie z 30 na 80 % kapacity
trva pri vyuziti rychlonabfjacky priblizne 36 minudt. Napriek
svojej nizkej cene vozidlo nesetri na vybave, ktorej domi-
nuju panoramatické stresné okno, digitalny pristrojovy stit
a centralna 10-palcova obrazovka infotainmentu. Bezpec-
nost posadky strazi balik Leap Pilot s desiatimi asistenc-
nymi systémami. Vdaka spolupraci so skupinou Stellantis
a europskej produkcii v polskom meste Tychy sa T03 stava
silnym konkurentom v triede najlacnejsich elektromobilov
na trhu.

Leapmotor B10 je strategicky dolezity model v segmente
kompaktnych SUV, ktory bol navrhnuty s jasnym cielom
uspiet’ na globalnych trhoch vratane Eurépy. Tento elek-
tromobil je postaveny na najnovsej architektdre LEAP 3.5,
ktora integruje pokrocilé digitalne riesenia a inteligentné
asistencné systémy do jedného koherentného celku. Di-
zajn vozidla sa drzi moderného minimalistického jazyka s
dorazom na aerodynamiku a Cisté linie, ¢im oslovuje najma
mladsiu generaciu vodicov. Hoci ide o rozmerovo mensie
vozidlo nez starsi surodenci, technologicka vybava zahfia
aj prvky ako LiDAR, ¢o v tejto triede rozhodne nie je Stan-
dard a naznacuje vysoké ambicie v oblasti autonémneho
riadenia. Pohonny systém je optimalizovany na maximalnu

-ktory plne konkurUJe zavedenym eurgpsF m rivalom.

Vdaka Uzkemu partnerstvu so skupinou Stellantis tazi B10
z prepracovanej distribucnej a servisnej siete, co odbu-
rava tradi¢né obavy z nakupu novych znaciek. Interiér sa
ststredi na ekologické materialy a plne digitalny kokpit,
ktory sluzi ako centrum na konektivitu a personalizaciu vo-
zidla podla potrieb posadky. Leapmotor B10 tak stelesnuje
novu vinu cenovo dostupnej, ale technologicky nekom-
promisnej elektromobility.

Leapmotor €10 predstavuje novli generaciu inteligent-
nych rodinnych SUV, ktoré na eurépsky trh prichadzaju s
ambiciou definovat modernd mobilitu v segmente dostup-
nych elektromobilov. Toto vozidlo je postavené na inova-
tivnej architektare LEAP 3.0, ktord integruje batériu priamo
do Sasi pomocou technolégie Cell-to-Chassis, ¢im zvysuje
celkovu tuhost karosérie a maximalizuje vnUtorny priestor
pre posadku. Pod kapotou sa nachadza synchronny elek-
tromotor s vykonom 160 kW pohanajlci zadnl napravu,
ktory cerpa energiu z robustnej LFP batérie s kapacitou
69,9 kWh. Podla metodiky WLTP ponutka kombinovany do-
jazd na Urovni 424 kilometrov, ¢o z neho robi praktického
spolocnika na kazdodenné dochadzanie aj rodinné vylety.
Exteriér stavil na Cisté linie a aerodynamiku, zatial ¢o in-
teriér dominuje minimalistickym dizajnom s dérazom na
ekologické materialy a plynuly infotainment. Bezpecnost
a autonémne riadenie strazi sistava pokrocilych senzoroy,
vdaka ¢omu model spifia najvyssie $tandardy ochrany.
Strategické partnerstvo so skupinou Stellantis navyse za-
bezpecuje spolahlivé servisné zazemie po celej Eurépe.

» ZDROJ: LEAPMOTOR
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BYD SUPER HYBRID DM-I|

KED HYBRID FUNGUJE AKO ELEKTROMOBIL

SPECIALNY PROJEKT

Plug-in hybridne pohony dnes predstavuju siroké spektrum technickych rieseni.
Zatial ¢o vacsina vyrobcov pracuje s paralelnou koncepciou, kde spalovaci motor
a elektromotor spolocne alebo striedavo pohanaju kolesa, systém BYD Super
Hybrid DM-i vychadza z odlisSného principu. Zaklad je elektricky pohon, pricom

spalovaci motor tu pIni predovsetkym Ulohu zdroja energie.

beznej prevadzke sa vozidlo sprava ako elektromobil.

Elektromotor zabezpecuje trakciu, okamzitd reakciu aj
plynuly priebeh vykonu bez vibracii. Spalovaci motor pra-
cuje prevazne v ustalenom rezime s vysokou tcinnostou a
sluzi primarne na dobijanie batérie. Systém si zaroven za-
chovava moznost priameho mechanického prepojenia pri
vyssich rychlostiach, ¢im sa zvysuje efektivita pri dialnicnej
jazde a znizuju energetické straty.

Riadenie toku energie prebieha v redlnom case. Riadiaca
jednotka priebezne vyhodnocuje zatazenie, stav nabitia
batérie aj jazdny rezim a podla toho optimalizuje zapoje-
nie jednotlivych komponentov. Spalovaci motor sa vyhyba
neefektivnym rezimom a pracuje prevazne v oblasti naj-
vyssej Ucinnosti, o sa priamo premieta do nizsej spotreby
paliva a vyssieho jazdného komfortu.

Zakladom systému je batéria BYD Blade Battery vyuzi-
vajlca litiovo-Zelezno-fosfatovu chémiu. Vynika vysokou

tepelnou stabilitou, dlhou zZivotnostou a minimalnou de-
gradaciou aj pri opakovanom nabijani. Kapacita batérie sa
podla modelu pohybuje v rozmedzi 10 az 26,6 kWh, co
umoznuje Cisto elektricky dojazd v rozmedzi 50 az 115 ki-
lometrov. V mestskom prostredi tak mozno vyznamnu cast
jazd absolvovat bez vyuzitia spalovacieho motora.

V kombinacii s efektivnym spalovacim motorom dosa-
huje cely systém kombinovany dojazd priblizne 1000 az
1350 kilometrov. Spotreba paliva sa v hybridnom rezime
pohybuje priblizne medzi 1,7 a 5,6 1/100 km v zavislosti
od Stylu jazdy, profilu trasy aj konkrétnej konfiguracie
vozidla. Systém zaroven umoznuje plynulé prechody
medzi jednotlivymi rezimami bez ruSivych zmien v akus-
tickom prejave.

Technoldgia DM-i sa uplatiuje naprie¢ modelovym

portféliom znacky BYD, ktoré pokryva rozne segmenty aj
sposoby vyuzitia.



BYD SEAL U DM-i

Predstavuje stredne velké SUV orientované na komfort
a rodinné vyuzitie. Ponuka batériu s kapacitou 26,6
kWh, kombinovany dojazd 1125 kilometrov a zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 5,9 sekundy. V praxi kombinuje priestrannost
SUV s plynulym a tichym prejavom elektrifikovaného pohonu.

BYD SEAL 5 DM-i

Je sedan zamerany na efektivitu a kazdodennu pouzitelnost.
Elektricky dojazd dosahuje 100 az 115 kilometrov, kombinovany
presahuje 1000 kilometrov a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5
sekundy. Typicky prinos predstavuje nizka spotreba, tichy chod
a jednoduché kazdodenna prevadzka bez potreby castého
dobijania. ]

~

|
I

BYD SEAL & py
-i




BYD SEAL 6 DM-i TOURING

Cieli na zakaznikov, ktori hladaju vyssiu praktickost a kom-
fort pri dlhsich trasach. Kombinovany dojazd je priblizne

1350 kilometrov, elektricky dojazd 75 az 130 kilometrov w2l o
a zrychlenie z 0 na 100 km/h sa dosiahne priblizne za < e
8,5 sekundy. A

BYD ATTO 2 DM-i

Predstavuje kompaktné SUV urcené primarne na mestski a primest-
sku prevadzku. Je vybavené batériou s kapacitou 18 kWh, elektrickym
dojazdom okolo 90 kilometrov a kombinovanym dojazdom priblizne 1000
kilometrov. Vdaka kompaktnym rozmerom a elektrickému charakteru po-
honu ponuka vysoku efektivitu pri kazdodennom pouzivani a jednoducht
ovladatelnost v hustej premavke.

BYD ATTO 2 OM-i
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DM-i vs. klasické plug-in hybridy

Vacsina klasickych plug-in hybridov vyuziva paralelnd
koncepciu, kde spalovaci motor a elektromotor striedavo
alebo sucasne pohanaju kolesa. Spalovaci motor sa tak
zapéaja pomerne ¢asto vratane menej efektivnych rezimov.

Systém BYD Super Hybrid DM-i funguje odlisne. Elek-

slizi primarne ako zdroj energie. Vdaka tomu pracuje
prevazne v optimalnom rezime a minimalizuju sa ener-
getické straty.

HLAVNE ROZDIELY:

DM-i

= vacsinu Casu pohon elektromotorom

= spalovaci motor ako generator energie

= plynuly a tichy prejav bez vibracii

= vysSia efektivita v mestskom a primestskom prostredi
Klasické plug-in hybridy

= Castejsie priame zapojenie spalovacieho motora
= kombinacia pohonov podla situacie

= kolisanie otacok a menej plynuly prejav

= nizsia efektivita mimo idedlnych podmienok

VYSLEDOK:

DM-i sa svojim spravanim priblizuje elektromobilu, ale
zachovava flexibilitu spalovacieho motora na dlhsich

Ako funguje BYD Super Hybrid DM-i
Systém DM-i vychadza z principu, ze hlavny zdroj po-
honu je elektromotor, zatial o spalovaci motor sluzi
primarne ako zdroj energie.

Pri nizkych a strednych rychlostiach vozidlo pri-
marne vyuziva elektricky pohon. Elektromotor za-
bezpecuje trakciu, plynull akceleraciu a okamzitd
reakciu bez oneskorenia. Energia sa Cerpa z batérie
alebo ju priebezne generuje spalovaci motor, ktory
pracuje v ustalenom rezime s vysokou ucinnostou.

Pri vyssich rychlostiach moze systém prepnut do
rezimu, ked' je spalovaci motor priamo mechanicky
spojeny s kolesami. Tym sa zvysuje efektivita pri dial-
nicnej jazde a znizuju energetické straty.

Kltcovy prvok je riadenie toku energie, ktoré v
redlnom case optimalizuje spolupracu jednotlivych
komponentov. Vysledkom je vysoka Gcinnost, plynula
prevadzka a minimalizacia spotreby paliva v roznych
jazdnych podmienkach.

HLAVNE VYHODY SYSTEMU DM-i
= elektricky charakter jazdy v beznej prevadzke
= nizka spotreba paliva a vysoky celkovy dojazd

= plynulé prechody medzi rezimami bez rusivych
zmien

= efektivne vyuzitie spalovacieho motora v optimal-

trasach. nom rezime

Specifikom znacky BYD je vysokéa miera vertikalnej in- BYD Super Hybrid DM-i tak predstavuje odlisny pristup
tegracie. Vyrobca si kli¢ové komponenty vratane batérii, k plug-in hybridnému pohonu. Stavia na elektrickej trakcii
elektromotorov a vykonovej elektroniky vyvija a vyraba ako primarnom zdroji pohybu a spalovaci motor vyuziva
interne. To umoznuje optimalizovat cely systém a dosaho- ako efektivny doplnok. Vysledkom je riesenie, ktoré pri-
vat vysoku ucinnost aj konzistentné spravanie v roznych rodzene spaja jazdny komfort elektromobilu s flexibilitou
jazdnych podmienkach. spalovacieho motora a plne zodpoveda poziadavkam

kazdodenného pouzivania.

» ZDROJ: BYD
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‘ NOVA CUPRA BORN

Znacka CUPRA v Spanielskom Martorelli 5. marca 2026 oficialne predstavila
evoluciu svojho prvého plne elektrického modelu Born, ktory prichadza s vyraznymi
inovaciami v oblasti dizajnu, technoldgii a vykonnosti.

S

M odel navrhnuty a vyvinuty v Barcelone sa bude vy- %itélny kokpit s uhloprie¢kou 10,25 palca, ktory dopifia
- .
rabat v nemeckom zavode Zwickau. Novy mo@!\- =hedgd-up displej s rozsirenou realitou. Délezitd zmena je

CUPRA Born stelesnuje moderného ducha znacky a kom-
binuje udrzatelnost so Sportovymi emdciami. Exteriér vo-
zidla presiel zdsadnou premenou, kde dominuje predna
Cast, ktorej horna hrana plynulo prechadza do trojuholni-
kovych svetlometov CUPRA Matrix LED. Zadn4 Cast vozidla
zaujme integrovanym osvetlenym logom CUPRA v strede
priebezného pasa zadnych LED svetiel, ktoré spolu s pred-
nymi svetlometmi predvadzaju uvitaciu animéciu. Spor-
tovy charakter podciarkuje vyraznejsi difuzor v zadnom
narazniku a horizontalny spojler v medenej farbe. Na indi-
vidualizéciu je k dispozicii Sest farieb karosérie vratane no-
vého odtiena Timanfaya Grey a pat typov aerodynamicky
optimalizovanych diskov kolies z lahkej zliatiny formatu
19 a 20 palcov. Novinkou su Sirsie, 235 mm pneumatiky,
dostupné aj pre 19-palcové kolesa, o zvysuje stabilitu a
trakciu.

Interiér nového modelu sa zameriava na digitalne sys-
témy a kvalitu materialov. Pristrojovému panelu dominuje
dotykovy displej infotainmentu s uhloprieckou 12,9 palca,
s novym operacnym systémom Android a osvetlenymi
digitalnymi postvacmi. Pred vodi¢om sa nachadza vacsi

navfat k fyzickym ovladacim prvkom na restylizovanom
multifunkénom volante, ¢o zvysuje presnost ovladania. Ka-
bina vyuziva udrzatelné materialy, ako je textil SEAQUAL
Yarn z morského plastu alebo mikrovlakno Dinamica so
73 % podielom recyklovaného textilu. Dekorac¢né obklady
pristrojového panela st vyrobené na 75 % z recyklovaného
materidlu. Komfort zvysuje prémiovy ozvucovaci systém
Sennheiser s desiatimi reproduktormi a technolégiou Con-
trabass, ako aj nové mriezky ventilacie pre cestujucich na
zadnych sedadlach. Digitalizaciu dopifia vykonné nabija-
nie cez USB-C (spolu az 90 W), bezdrotova nabijacka (15
W) a digitalny kItG¢ Mobile Device Key pre smartfony.
Modelova ponuka bola zjednodusena na tri motorizacie.
Spickova verzia VZ disponuje vykonom 240 kW (326 k) a
kratiacim momentom 545 Nm, ¢o umoznuje zrychlenie z
0 na 100 km/h za 5,6 sekundy a maximalnu rychlost 200
km/h pri predpokladanom dojazde 600 km. Verzia Endu-
rance ponuka vykon 170 kW (231 k) s rovnakou 79 kWh
batériou a dojazdom 600 km. Zakladny model Born Plus s
58 kWh batériou poskytuje vykon 140 kW (190 k) a dojazd
priblizne 450 km. Nabijanie 79 kWh batérie trva pri 11 kW
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rl
AC priblizne 8 hodin a 30 min0t, zatial o rychle nabijanie
185 kW DC zaberie 26 az 30 minut. Praktické novinky su
funkcia Vehicle-to-Load (V2L) na napajanie externych za-
riadeni a moznost montaze tazného zariadenia pre nosi¢
bicyklov.

Dynamiku jazdy podporuje adaptivny podvozok DCC
Sport nastavitelny v 15 Urovniach, progresivne riadenie
a funkcia ovladania jednym pedalom. Dve najvykonnej-
Sie verzie disponuju aj rozjazdovou automatikou launch
control. Bezpecnost zaistuje systém Travel Assist s vyuzitim

cloudovych déat, vdaka ¢omu rozpoznava spomalovace na
ceste, priechody pre chodcov a vodorovné znacenie pred
semaformi. Je tu aj asistent krizovatiek Crossroad Assist
a zdokonaleny Front Assist. Nova CUPRA Born ma dizku
4336 mm, Sirku 1809 mm a vysku 1540 mm s razvorom
2766 mm. Objem batoZinového priestoru zostava na hod-
note 385 litrov. Tieto technické parametre spolu s inova-
tivnymi technol6giami robia z nového modelu Born jedno
z najbezpecnejsich a najvykonnejsich vozidiel v danom

segmente.
» ZDROJ: CUPRA
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EBERSPACHER

Moderna logistika a sprava vozidlovych parkov dnes Celia bezprecedentnym vyzvam,™

najma v suvislosti s narastajucou elektrifikaciou dopravy a potrebou maximalnej.... ,.'_z%‘

efektivity. Spolo¢nost Eberspacher na tieto potreby reaguje inovativnymi rieseniami,

ktoré kombinuju energetickd nezavislost' s nekompromisnou funkénostou.

Predstavujeme vam dva klticové systémy pre moderné fleetové sekcie: mobilny
zdroj energie Zeliox a autondmne transportné boxy Coldtainer AUO.

ZELIOX: PROFESIONALNA
ENERGIA VZDY PORUKE

Pre servisné vozidla, pojazdné dielne ¢i sledovacie
vozidla je pristup k stabilnému zdroju elektriny kri-
tickym faktorom produktivity. Zeliox predstavuje
vsestranny univerzalny zdroj energie typu all-in-one,

ktory bol navrhnuty na spolahlivé napajanie v naroc-
nych podmienkach.

KOMPLEXNA INTEGRACIA A VYKON

Zeliox nie je len batéria; je to inteligentny celok, ktory v

jednom zariadeni integruje:

m Batériovy systém, ktory poskytuje zakladnl energe-
tickd kapacitu

m Menic a nabijacku, zabezpecujlce stabilné napdjanie
230V a 12 V bez potreby zlozitej instalacie

m Bezpecnostné prvky, ktoré chrania zariadenie aj pripo-
jené spotrebice

Vdaka instalacii Plug&Play je uvedenie do prevadzky
rychle a jednoduché. Systém umoziuje nabijanie z beznej
siete, alternatora vozidla alebo inych externych zdrojov, ¢o
zarucuje dostupnost energie kdekolvek v teréne.
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ODOLNOST A MODERNE TECHNOLOGIE

Jedna z najvacsich vyhod systému Zeliox je jeho schopnost
fungovat v extrémnych podmienkach. Integrovany tepelny
modul aktivne zabranuje poklesu teploty litiovych clan-
kov pod 5 °C, ¢im zabezpecuje rychle nabijanie a stabilnu
prevadzku aj pocas zimnych mesiacov. Pre najnarocnejsich
pouzivatelov je k dispozicii model Zeliox Neo. Tento 48 V
napajaci zdroj je vybaveny modernou farebnou obrazovkou
s dualnym displejom, ktory prehladne zobrazuje stav nabitia,
vykonové toky a diagnostické informacie v readlnom Case.

COLDTAINER AUO: BUDUCNOST
TEPLOTNE CITLIVEJ LOGISTIKY

V oblasti prepravy krvi, liekov, vakcin ¢i potravin moze byt
akékolvek zlyhanie teplotného retazca fatalne. Coldtainer
AUO prinasa riesenie v podobe autonémnych batériovych
boxov, ktoré su Uplne nezavislé od napajania vozidla.

ﬁJ

IDEALNA VOLBA PRE ELEKTROMOBILITU

Pri elektrickych dodéavkach je kazda Uspora energie z
trakénej batérie kli¢ova na zachovanie dojazdu. Cold-
tainer AUO cerpa energiu z vlastnej batérie (vyberatelnej

litiovo-idnovej alebo integrovanej VRLA), ¢im nijako ne-
zatazuje vozidlo.

m Autonémia: Batéria vydrZi v prevadzke minimalne cely
pracovny den, niekedy az dva.

= Flexibilita: Boxy funguju aj pocas prekladky alebo do-
¢asného skladovania mimo vozidla.

m Efektivita: Nabijanie sa vykonava z beznej 230 V siete v
Case, ked vozidlo stoji.

UNIVERZALNOST A ODOLNOST

Coldtainer AUO nie je len chladiaci box — dokaze aj kurit,
co je nevyhnutné pri preprave krvi alebo $pecialnych lieciv
v mrazivom pocasi. Rozsah nastavenia teplot sa pohy-
buje od +40°C az do -35°C (v zavislosti od konkrétneho
modelu).

Konstrukcia boxov vyuziva technologiu rotacného tva-
rovania z UV stabilizovaného polyetylénu. Jednodielne
vyhotovenie bez spojov a tepelnych mostov, doplnené o
silnu PU izolaciu (80 — 100 mm), zarucuje minimalne ener-
getické straty a vysoku hygienickd Uroven.

EKONOMICKE A ADMINISTRATIVNE VYHODY

Pre spravcov vozidlovych parkov je dolezité, Ze instalacia
boxov Coldtainer nevyzaduje Ziadne vrtanie, zasahy do
elektroinstalacie vozidla ani zapis do technického preukazu.
Box sa jednoducho upevni upinacimi pasmi. Celd montaz
trva menej ako dve hodiny a neovplyvnuje fabrickd zaruku
vozidla. Pri vymene vozidla v rdmci flotily box jednoducho
presuniete do nového auta a pokracujete v praci.

Ci uz potrebujete napéjat profesionalne naradie v teréne
systémom Zeliox, alebo garantovat stabilitu teplotného
retazca boxmi Coldtainer AUO, spolocnost Eberspacher
ponuka robustné a inteligentné riesenia sité na mieru mo-
dernym flotilam.

EBERSPACHER PRAHA S.R.O.
vladimir.beihoffner@eberspaecher.com | www.eberspaecher.cz
p. Vladimir Beihoffner | +421905 490 527
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Nova generacia mestskeJ Ioglst;ky prichadza z dielne koncernu Gee

. FarizonV7E

eSS \

INTELIGENTNA ELEKTRICKA DODAVKA PRE\N\ESTA ~
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ASTAVI R

. Model Farizon

VTE prinasa presne to,¢o moderné podnikanie potrebuje: kompaktnost, efektivitu a
elektricky pohon navrhnuty od zakladu na kazdodennu dlstrlbucm

NAVRHNUTY PRE MESTO,
OPTIMALIZOVANY PRE BIZNIS

Farizon V7E nevznikol ako prerobena spalovacia dodavka.
Ide o ii€elovo vyvinuté elektrické vozidlo, postavené
na platforme novej generacie pre mestsku logistiku. Vy-
sledkom je vozidlo, ktoré dokonale reaguje na potreby ku-
riérskych sluzieb, retailu ¢i zasobovania v hustej mestskej
premavke. Kompaktné rozmery a Uzka karoséria zabez-
pecuju vyborni manévrovaciu schopnost a maly polomer
otacania, €o je klucovy benefit v Uzkych uliciach a prepl-
nenych centrach miest.

KOMPAKTNY FORMAT A EFEKTIVITA,
KTORA DAVA EKONOMICKY ZMYSEL

Farizon V7E vznikol ako ¢isto elektrické vozidlo od zakladu,
nie ako adaptacia spalovacieho modelu. Tento pristup sa
prejavuje v kazdom detaile — od optimalizovaného rozlo-
Zenia komponentov az po maximalne vyuzitie vnitorného
priestoru.

Srdcom vozidla je elektricky pohon s vykonom priblizne
110 kW, ktory zabezpecuje plynuld a dynamickl jazdu v
mestskom prostredi. Batéria s kapacitou okolo 66,7 kWh
umoznuje dojazd az priblizne 329 kilometrov podla WLTP,
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ELEKTROMOBILITA 2026

¢o plne pokryva bezny pracovny den bez potreby nabi-
jania.

Dolezité vsak nie su len Cisla, ale realna prevadzka. V7E je
nastaveny tak, aby minimalizoval prestoje a maximalizoval
efektivitu. Rychle nabijanie umoznuje flexibilne reagovat
na potreby flotily a elektricky pohon zaroven vyrazne zni-
Zuje prevadzkové naklady.

PREKVAPIVY PRIESTOR TAM,
KDE HO POTREBUJETE

Aj napriek kompaktnému zovnajsku ponuka Farizon V7E
nakladovy priestor s objemom priblizne 6,95 m3 a uzitocné
zatazenie presahujuce 1,3 tony. Tento pomer medzi vel-
kostou vozidla a jeho kapacitou je jeden z jeho najvac-
Sich benefitov. Pre firmy to znamena moznost efektivne
planovat rozvozy bez nutnosti nasadzovat vacsie vozidla.
Menej priestoru na ceste, ale maximum priestoru na na-
klad — presne to, ¢o dnesna mestska logistika vyzaduje.

TECHNOLOGIE PRE KAZDODENNU PREVADZKU

Moderng pracovné prostredie vodica dopina digitalny
okpit g intuitivne ovladanie, ktoré zjednodusuju kaz-
dodenng p‘cuéiy.aﬂig. Vozidlo je vybavené aj pokrocilymi

- asistenc ymi systéman?irk&aéZ\wi:iibezpeénosfv hus-
~ tej premfavke a ulah¢uji manévrovanie. Vysledkom je do-

‘davka, Ktora nielen prepravuje tovar, ale zarovett-aktivne
0 dje vodica a zvy$uje efektivitu celej operacie.

Mesta dnes celia rasticemu tlaku na znizovanie emisii a
hlucnosti. Farizan V7E na tieto vyzvy reaguje bezemisnou
prevadzkou a tichym chodom, vdaka comu je idealny aj na
nocné zasobovanie Ci prevadzku v nizkoemisnych zénach.
Pre firmy to znamena nielen ekologicky prinos, ale aj stra-
tegicku vyhodu - istotu, Ze ich vozidlovy park bude prip-
raveny na buduce regulacie. Farizon V7E prinasa presne
to, ¢o dnesny trh potrebuje: praktické, ekonomicky udr-
zatelnéa ‘technflogicky vyspelé riesenie pre kazdodennu
Iogistikfi‘j_

—
. -
—

)
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OBJAVTE SIROKU PALETU
ELEKTRICKYCH MODELOV

HYUNDAI

Znacka Hyundai ponuka modernu rodinu elektromobilov, ktora pokryva
potreby jednotlivcov, rodin aj firiem. Od kompaktnych mestskych modelov
cez Stylové SUV az po priestranné rodinné vozidla — kazdy elektromobil
spaja vysoku technologicku Uroven, praktickost a posobivy styl.
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Kompaktny elektromobil,
ktory je vzdy o krok vpredu.
Prekvapi mimoriadne varia-
bilnym interiérom a praktic-
kostou — batozinovy priestor
moze dosiahnut az 1059 lit-
rov. Pochvalit sa moze do-
stupnou cenou, mnozstvom
Sikovnych vychytavok a do-
jazdom az 370 km. K dispo-
zicii je aj Stylova verzia Cross,
funkcia V2L a batéria 42 kWh
alebo 49 kWh. Ideélne auto
do mesta.

e

KONA ELEE€TRIC .

Stylové SUV nielen do mesta, ktoré
prinasa stovky kilometrov a tisice spo-
mienok. Pondka moderny zakriveny
dvojity panoramaticky displej, Spic-
kovu konektivitu a prakticky kufor
. s objemom 466 litrov. Na jedno nabi-
tie zvladne az 510 km. Dostupna je aj
| $portovo ladena verzia N Line, funkcia
| V2L a batérie 48,6 kWh alebo 64,8
i kWh. Idealne auto pre .mlg'dern)'/ch [udi;

s o
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Futuristicky elektromobil s nepréhliadnitel
nym dizajnom a pokrocilymi technol6gic
Vdaka ultrarychlemu nabijaniu Setri €£ ,
dolezité veci. Ponuka dojazd az 570 km, bato-
iin.ovy priestor 520 litrov a moznost pohonu
/ X(l. K dispozicii je aj $portovo ladena verzia,

ne a batéria 63 kWh alebo 84 kWh. Idealr

io pre rodiny.
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Velké trojradové 6 az 7-miestne SUV, ktoré
spaja pohodlie a inovacie. Ponlka mimoriadny
priestor pre rodiny, kufor s objemom 620 lit-
rov a taznu kapacitu az 2,5 tony. S batériou
110,3 kWh zvladne dojazd az 620 km. Spickové
technologie a komfort robia z tohto modelu
idealne auto aj pre velké rodiny.
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IVECO eSuperlJolly

KED ELEKTRICKA DODAVKA
ZACINA DAVAT SKUTOCNY ZMYSEL

Elektromobilita v Uzitkovom segmente uz nie je otazka buducnosti. S prichodom
modelu IVECO eSuperJolly sa stava plnohodnotnym riesenim pre kazdodenny
biznis. Bez kompromisov a bez obmedzeni.

ELEKTRICKA DODAVKA, KTORA MYSLi AKO
PODNIKATEL

IVECO eSuperJolly bolo navrhnuté s jedinym cielom, aby
fungovalo v redlnych podmienkach. Nie v laboratériu, ale
v uliciach miest, na rozvozovych trasach a v kazdodennom
tlaku logistiky. S dojazdom az 420 km (WLTP) zvladne
cely pracovny den bez nutnosti dobijania. To znamena
menej prestojov, viac dorucenych zasielok a vyssiu efek-
tivitu flotily.

Pod kapotou pracuje elektricky pohon s vykonom az
200 kW (272 k) a krdatiacim momentom 410 Nm, ¢o
zabezpecuje dynamiku aj pri plnom zatazeni. Ci uz ide o
mestsku premavku, alebo regionalne trasy, eSuperJolly re-
aguje okamzite a plynulo.

KAPACITA, KTORA DRZi KROK
$ VASIM BIZNISOM

Elektricka dodavka ¢asto znamenala kompromis v priestore
alebo nosnosti. eSuperJolly tento mytus definitivne bura:

m nakladovy priestor az 17 m?3

m uzito¢né zatazenie az 1,4 tony

Vysledok? Vozidlo, ktoré zvladne rovnaku pracu ako tra-
dicné dieselové dodavky, no bez emisii a s nizsimi prevadz-
kovymi nakladmi.

PRIPRAVENY NA MESTA ZAJTRAJSKA

Mesta sa menia. Nizkoemisné zény sa rozsiruju, regulacie
sprisnuju a tlak na udrzatelnost rastie.



IVECO eSuperJolly je na tato realitu pripraveny uz dnes:

= nulové lokdlne emisie — bez obmedzeni vstupu do
centier miest

m ticha prevadzka - idealna na nocné a ranné rozvozy
= rychle nabijanie - minimum prestojov, maximum do-
stupnosti

Pre firmy to znamena jediné: istotu, Ze ich biznis bude
fungovat aj v podmienkach zajtrajska.

KOMFORT A TECHNOLOGIE,
KTORE SETRIA CAS

Moderny interiér je navrhnuty pre vodica, ktory travi za
volantom celé hodiny. Ergonomické pracovisko, digitalne
rozhrania a konektivita zvysuju komfort aj produktivitu.

ELEKTROMOBILITA 2026

IVECO zaroven prinasa komplexny ekosystém sluzieb — od
spravy flotily az po inteligentné planovanie nabijania. Vy-
sledkom je lepsia kontrola nakladov a efektivnejsie riade-
nie prevadzky.

ELEKTROMOBILITA, KTORA SA KONECNE
OPLATI

IVECO eSuperJolly nie je len ekologicka volba. Je to ekono-
micky racionalne rozhodnutie. Nizsie naklady na energiu,
menej servisnych zasahov a pristup do bezemisnych zén robia
z tohto modelu silny nastroj pre kazdt modernd firmu. S mo-
delom eSuperJolly postva IVECO hranice toho, co moze elek-
tricka dodavka ponuknut. Kombinuje vykon, dojazd, kapacitu
a praktickost spdsobom, ktory doteraz v segmente chybal.

»ZDROJ: IVECO




SPECIALNY PROJEKT

74

PREDSTAVUJEME UPLNE NOVY

JEEP COMPASS

Nova generacia modelu Jeep Compass posuva znacku Jeep blizsie k elektrifikovanej
budlcnosti a zaroven si zachovava vsetko, ¢o fanusikovia tejto americkej ikony

ocCakavaju — robustny charakter, schopnosti v teréne a vyrazny dizajn.

Novinka pritom prindsa modernejsiu architekturu,
priestrannejsi interiér a digitalne technoldgie, ktoré
menia Jeep Compass na technologicky vyspelejsie SUV,
pripravené na kazdodennd mobilitu aj dobrodruzstvo
mimo asfaltu.

DIZAIN, TECIjNOLéGIA A SCHOPNOSTI
JAZDY V TERENE - THE JEEP WAY

Dizajn ostava verny tradicii znacky. Prednej casti dominuje
typicka sedemotvorova maska chladica, doplnena vyraz-
nymi blatnikmi a ochrannymi plastovymi obkladmi karosé-
rie, ktoré maju nielen estetickd, ale aj praktickd funkciu pri
jazde mimo spevnenych ciest. Aerodynamika vsak zohréava
v novej generacii vyraznejsiu Ulohu nez doteraz. Prepra-
covana karoséria, aktivne klapky privodu vzduchu ¢i iplne
zakryta spodna ¢ast vozidla pomohli znizit aerodynamicky
odpor a podporit tak efektivitu elektrickych verzii.

Vsetky verzie nového modelového radu Compass vra-
tane verzii s pohonom prednych kolies si bez obmedzeni
schopné jazdy v teréne. So svetlou vyskou 200 mm, na-
jazdovym uhlom 20°, prejazdovym uhlom 15° a vyjazdo-

vym uhlom 26° novy Compass s lahkostou zvlada aj tazky
terén. V narocnych podmienkach vodic¢ oceni aj brodivost
do 470 mm. Sucastou sériového vybavenia vsetkych verzii
je systém Selec-Terrain, rovnako aj ochrana v okruhu 360°,
podobne ako ma mensi model Avenger.

Novy Compass stoji na platforme STLA Medium, vdaka
ktorej sa podarilo optimalizovat vnutorny priestor bez
vyrazného narastu rozmerov. S dizkou 4,55 metra patri
vozidlo stale medzi kompaktné SUV, no kabina je citelne
priestrannejsia. Cestujuci na zadnych sedadlach ziskali o
55 mm viac miesta na nohy a praktickost zvysuje aj 34
litrov odkladacich priestorov vpredu. Batozinovy priestor
narastol na 550 litrov.

Interiér je zaroven vyrazne digitalnejsi. Pred vodicom sa
nachadza 10-palcovy digitalny pristrojovy panel, zatial ¢o
stredovej casti dominuje az 16-palcovy dotykovy displej
infotainmentu. Systém podporuje online sluzby, vzdialené
aktualizacie softvéru OTA a Siroku Skalu asistencnych sys-
témov vratane asistovanej jazdy Urovne 2. V kombinacii s
prvkami ako svetlomety Matrix LED, head-up displej i di-
gitalny kld¢ v smartfone sa Compass posuva technologicky
blizsie k prémiovému segmentu.
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POHON NA KAZIDY UCEL

Ponukou pohonu novy Compass dalej rozsiruje slobodu
volby zakaznikov znacky Jeep. Na vyber maju 48-voltovy
pohon mild hybrid, oznaceny 1,2 e-Hybrid, so systémovym
vykonom 145 k, pohon plug-in hybrid (1,6 e-Hybrid plug-
in) s vykonom 195 k, no najvacsou novinkou je elektricka
verzia Compassu, ktorad prinasa tri Urovne elektrifikova-
ného pohonu. Zékladna verzia BEV ponuka vykon 213k s
batériou 74 kWh a dojazdom az priblizne 500 km, stredna
konfiguracia s vacsou batériou 87 kWh a vykonom 231k
umoznuje dojazd priblizne 650 km a vrcholna verzia s
maximalnym vykonom 375k, s pohonom vsetkych kolies
4xe ma dojazd 600 km. Efektivne nabijanie je prisposo-
bené kazdodennej mobilite aj dIhsim cestam: palubna AC
nabijacka podporuje vykon do 22 kW a pri DC rychlom
nabijani zvladne az 160 kW, ¢o umozni doplnit energiu z
20 na 80 percent priblizne za pol hodiny.

Vo verzii 4xe sa Jeep Compass naplno ukazuje ako SUV
pripravené na narocné terény. Zvysena svetla vyska o 10
mm a prepracovany tvar naraznikov zvacsuju najazdovy,

ELEKTROMOBIL

ITA 2026
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vyjazdovy a prejazdovy uhol na 27, 31 a 16 stupnoy, ¢o
zlepsuje stabilitu a suverenitu vozidla na strmych svahoch
¢i nerovnom povrchu.

Odolnost karosérie podporuju aj praktické prvky: ierny
modularny ochranny stit na naraznikoch odolny proti po-
skriabaniu, matna antireflexna félia na prednej kapote,
ktora znizuje osInenie vodica, a zadné tazné oko. Disky z
[ahkej zliatiny s priemerom 19 palcov obuté do terénnych
pneumatik nielen dotvaraju robustny vzhlad, ale skutocne
zlepsuju jazdné vlastnosti mimo asfaltu.

Bezpecnost a ovladatelnost v teréne este viac zvysuje
vyspely systém Selec-Terrain® s dodatocnym Specifickym
rezimom off-road, ktory optimalizuje trakciu na povrchoch
so znizenou prilnavostou pneumatik.

Novy Jeep Compass prichadza s 5-ro¢nou zarukou/100 000
km a s cenovkou od 29 990 eur s vyuzitim financovania. Elek-
tricka verzia sa zacina od 41490 eur s financovanim.

» ZDROJ: JEEP
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KIA EV2

MALE SUV. KTORE MYSLI VO VELLKOM
P g T

Kia EV2 vstupuje do triedy kompaktnych elektromobilov s dizajpom

a technikou, ktoré by ste cakali skor od vyssich segmentov. I[de o model
vytvoreny na Slovensku pre eurépskych vodic¢ov — s dérazom na praktickost,
nizku hlu¢nost, vsestrannost' a moderné technologie, ktoré robia z tohto
auta vynimocne pouzitelny kazdodenny elektromobil.

ento model sa bude vyrabat v zavode Kia v Ziline, ktory

ma dlhorocné skusenosti s vyrobou ocenovanych mo-
delov znacky Kia. EV2 tak nie je len automobil eurépskeho
charakteru — je to elektromobil, ktory ma ,domov” priamo
na Slovensku, ¢o mu dodava este silnejsiu identitu a hod-
notu.

Interiér EV2 prekvapi priestorom aj logikou. Kabina je
otvorena, prehladna a kombinuje funkénost s pokojnou
atmosférou. Zadné sedadla st posuvné a sklopné, co vy-
razne zvysuje variabilitu auta. Prave tento prvok robi z EV2
malé SUV, ktoré vie velmi rychlo prejst z rezimu mestského
auta pre dvoch do praktického rodinného pomocnika. Kufor
poskytuje az 403 litrov v Stvor-miestnej konfiguracii a 362
litrov v patmiestnej, dopifia ho predny 15 litrovy Glozny
priestor na nabijacie kable ¢i drobnosti.

O pohon sa staraju dve dostupné batérie — 42,2 kWh a
61,0 kWh. Mensia verzia ponuka dojazd okolo 317 kilomet-
rov, vacsia priblizne 448 kilometrov podla predbeznych
hodndt. EV2 podporuje 400 voltovu architekturu, ¢o zna-
mena, Ze rychlonabijanie z 10 na 80 percent trva priblizne
29-30 minuat. Obrovskym praktickym benefitom je aj moz-
nost AC nabijania vykonom 11 kW aj 22 kW, ¢o vyrazne skra-
cuje Cas nabijania doma, v praci ¢i na beznych eurdpskych
nabijackach. Auto ponuka aj funkcie, ktoré este stale nie su
Uplnym standardom - ako napriklad obojsmerné nabija-
nie (V2L a V2G), planovanie tras pre elektromobil ¢i Plug &
Charge pre bezkartové nabijanie.

Technoldgie v kabine su dalsim triumfom EV2. Tri displeje —
12,3 palcovy pristrojovy panel, 5,3 palcovy panel klimatizacie a
12,3 palcovy centralny dotykovy displej — pontkaju moderné,
intuitivne ovladanie. Podpora bezdrotovych aktualizacii, digi-
talny kla¢, aplikécia Kia App ¢i moznost neskorsieho dokupe-
nia funkcii cez Kia Upgrade robia z EV2 flexibilné a ,zivé" auto.
Kto si potrpi na kvalitny zvuk, méze siahnut po prémiovom
audio systéme Harman/Kardon.

Z hladiska bezpecnosti je EV2 plne vybavena systémami,
po dialnici, monitorovanie mrtveho uhla s kamerami, inteli-
gentny tempomat, 360 stupfiové kamery Ci pokrocilé auto-
nomne parkovanie cez kli¢ poskytuju vodicovi pocit istoty v
kazdej situacii. EV2 tak nie je len moderné mestské auto, ale
plnohodnotny partner aj na dihsie cesty.

Jednou z najvacsich vyhod EV2 je ticho. Kia pri vyvoji vyrazne
investovala do izolacie hluku a vibracii — od akustickych pne-
umatik, cez Specialne timiace materialy v podbehoch, az po
akustické celné a bocné skla vo vyssich vybavach. Vdaka tomu
je kabina mimoriadne pokojna aj pri dialnicnych rychlostiach.
TImenie vysokofrekvencénych zvukov z vykonovej elektroniky
zas zabezpeci, Ze dlhé trasy nie st inavné, ale prijemne tiché.

Kia EV2 je dokazom, Ze elektromobil segmentu B SUV moze
byt nielen Gsporny v priestore, ale zaroven velkorysy v tom,
¢o ponuka. Kombinuje dizajn, ticho, praktickost, technoldgie
a kvalitu jazdy sposobom, ktory robi z tohto modelu jedno z
najzaujimavejsich malych elektrickych SUV na trhu. .



KIA PV5 PASSENGER

PRIESTOR A KOMFORT

ia PV5 Passenger je dokazom, ze elektricka mobilita nemusi

byt kompromisom medzi praktickostou, technolégiami a
dizajnom. Ako prvy model z rodiny PBV (Platform Beyond
Vehicle) je navrhnuty tak, aby priniesol bezkonkurencn fle-
xibilitu, velkorysy priestor, inteligentni konektivitu a prijemne
civilizovanu jazdu - a to vsetko v baleni, ktoré ziskalo miesto
medzi trojicou finalistov World Car Design of the Year 2026.

Modularna architektira E GMPS, na ktorej je PV5 postavena,
umoznuje, aby vozidlo fungovalo ako skutocna platforma
— od osobnej prepravy az po Specialne riesenia. Passenger
verzia stavia na nizkej podlahe, Sirokom nastupe a priestore,
ktory v tejto kategorii posobi nadstandardne. Polomer ota-
Cania len 5,5 metra ulahcuje manévrovanie v mestskych ulic-
kach, ¢o je pri velkorysej dizke 4 695 mm a $tedrom razvore
2 995 mm prekvapivo jednoduché.

Interiér PV5 Passenger je navrhnuty tak, aby bol predovset-
kym pohodiny, logicky a prisposobitelny. V tejto verzii Kia
pocita s niekolkymi konfiguraciami: aktualne dostupna pat-
miestna zostava, no uz o rok pribudne Sest- a sedemmiestna
alternativa. Pristup k batozine je rovnako jednoduchy, pricom
priestor za druhym radom dosahuje az 1330 litrov, €o je viac,
nez ponukaju mnohé velké rodinné SUV.

Jazdné vlastnosti PV5 Passenger su ladené tak, aby si vozidlo
zachovalo komfort aj stabilitu bez ohladu na to, ¢i je plne
obsadené alebo takmer prazdne. InZinieri naladili podvozok
na realne pouzivanie: pri nizkom zatazeni je pevny, presny a
dobre Citatelny; pri plnom obsadeni sa sprava vyvazene a s
istotou. Nizka poloha batérie pomaha znizit tazisko, o pris-
. pieva k stabilite.aj privyssich rychlostia Terd :

-----

O pohon sa stara predny elektromotor s vykonom az 120 kW
a kratiacim momentom 250 Nm, ¢o je viac nez dostatocné
pre beznu prevadzku aj dynamické zrychlenie v mestskom
tempe. Passenger verzia ponuka dve batériové moznosti —
51,5 kWh a 71,2 kWh - pricom dojazd dosahuje az 412 km
podla WLTP. Vdaka DC nabijaniu vykonom az 150 kW sa PV5
z 10 na 80 percent nabije priblizne za 30 minut, ¢o vyrazne
znizuje prestoje. V blizkej budicnosti pribudne aj 22 kW AC
nabijanie, ktoré je idealne pre firmy, rodiny aj prevadzky s
pravidelnymi zastavkami.

V kabine dominuje moderné prostredie systému Android
Automotive OS, ktory prinasa prehladné ovladanie cez Siro-
kouhly 12,9 palcovy displej. Nechyba ani generativny hlasovy
asistent Kia Al, ktory dokaze ovladat funkcie vozidla priro-
dzenou recou. Systém Kia PLEOS Fleet navySe meni PV5 na
skutocne prepojené vozidlo — monitoruje energiu, tlak v pne-
umatikach, idrzbu ¢i jazdné spravanie.

Bezpecnost je postavena na robustnej Struktire s vysokym
podielom vysokopevnostnych materialov a pokrocilej tech-
nike. K dispozicii st systémy ako Forward Collision Avoidance
Assist, Lane Following Assist, navigacny adaptivny tempomat
¢&i kamerovy monitorovaci systém. Ochranu dopiiia aj inte-
ligentna batériova platforma s viacerymi bezpecnostnymi
vrstvami a svetlou vyskou az 180 mm, ktora brani poskodeniu
pri narazoch a prekazkach.

Vdaka modularnej konstrukcii prisposobenej zivotu na ces-
tach aj v praci, sa Kia PV5 Passenger stava vynimocnym za-
stupcom novej éry elektrickej mobility.

KeI1A151E
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MERCEDES-BENZ CLA

Znacka Mercedes-Benz otvara novu kapitolu svojej histérie predstavenim rodiny
modelov CLA, ktora po prvykrat prinasa nielen sedan ale najnovsie aj Shooting Brake
spajajuci Sportovu eleganciu s bezkonkurenénou praktickostou. Porotou Eurdpskeho

auta roka bol na autosaléne v Bruseli zvoleny za ,Auto roka 2026”.

Celé tato modelova linia je postavena na revolucnej
modularnej architektire MMA, ktora bola od zakladu
navrhnutd pre elektrickl éru, no vdaka svojej flexibilite
umoznuje aj integraciu vysoko efektivnych hybridnych
pohonov. Exteriér vozidiel definuju atletické proporcie s
dlhym rézvorom a kratkymi prevismi. Dominantny prvok
je unikatny predny panel so 142 individualne animovanymi
LED hviezdami, ktoré spolu so svetlometmi MULTIBEAM
LED vytvaraju nezamenitelny svetelny podpis znacky.
Shooting Brake navyse pridava k Sportovému charakteru
kupé vyrazne vacsi batozinovy priestor s objemom az 455

% [ u— R

az 1290 litrov a unikatnu panoramatickd strechu so ziaria-
cou hviezdnou oblohou, ktora integruje 158 podsvietenych
hviezd prepojenych s naladovym osvetlenim interiéru.

Nové CLA dosahuje stcinitel odporu vzduchu iba od
0,21, ¢o ma priamy vplyv na mimoriadny dojazd. Elektrické
varianty vyuzivaju 800-voltovu architektiru odvodent z vi-
zionarskeho konceptu VISION EQXX, ktora umoznuje ultra-
rychle nabijanie vykonom az 320 kW. V praxi to znamena,
Ze model CLA 250+ dokaze ziskat energiu na dalSich 285
az 325 kilometrov (270 az 320 km pri Shooting Brake) jazdy
uz za desat minut nabijania. Maximéalny dojazd podla me-
todiky WLTP pritom dosahuje Uctyhodnych 792 kilometrov
pri kupé a 761 kilometrov pri verzii Shooting Brake. Srdcom
pohonného systému je nova jednotka EDU 2.0 so synch-
rénnym motorom s permanentnymi magnetmi na zadnej
naprave, ktory dosahuje G¢innost az 93 %. Specifikum je
dvojstupniova prevodovka, kde prvy stupen zabezpecuje
dynamickeé zrychlenie a druhy optimalizuje spotrebu pri vy-
sokych rychlostiach na dialnici. Akumulator s vyuzitelnou
kapacitou 85 kWh pouziva inovativne an6dy s oxidom kre-
micitym, ¢im sa zvysila energeticka hustota o 20 % v porov-
nani s beznymi grafitovymi rieSeniami.
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Interiér vozidla predstavuje digitalny luxus novej ge-
neracie, ktorému dominuje volitelnd superobrazovka
MBUX siahajuca po celej Sirke kabiny. Cely systém bezi
na vlastnom operacnom systéme MB.OS, ktory vyuziva
umelu inteligenciu od spolocnosti Microsoft a Google.
Novy virtualny asistent MBUX je schopny viest komplexné
dialégy, disponuje kratkodobou paméatou a vdaka avataru
vo forme hviezdy dokaZe rozpoznavat a zrkadlit emécie
vodica. Navigacia s elektrickou inteligenciou planuje trasy
s ohladom na topografiu, teplotu a dostupnost nabijacich
stanic, pricom automaticky pripravuje akumulator na
optimalnu teplotu na rychle nabijanie a priestorova na-
vigacia MBUX, ktora plynulo spéja 3D zobrazenie okolia
s pokynmi asistencnych systémov na displeji vodica. Vo-
dici tak profituju z lepsieho prehladu o situacii a vidia to,
¢o vidi CLA. Pre zakaznikov preferujucich flexibilitu po-
nuka Mercedes-Benz aj hybridny pohon so 48-voltovou
technolégiou. Tento systém kombinuje novy 1,5-litrovy
Stvorvalcovy motor z rodiny FAME, pracujlci v Uspor-

nom Millerovom cykle, s elektromotorom integrovanym
priamo v osemstupnovej dvojspojkovej prevodovke eDCT.
Hybridna CLA dokéaze v mestskom prostredi jazdit Cisto
elektricky ak potrebny vykon nepresahuje 22 kW a reku-
perovat energiu az do hodnoty 25 kW na vsetkych prevo-
dovych stupnoch. Doraz na udrzatelnost sa prejavuje aj v
materialoch. Vo velkej miere sa vyuzivaju recyklované ter-
moplasty, koberce z priadze Econyl a inovativne ozdobné
prvky vyrobené z celulézy a konopnych vlakien. Bezpec-
nostnd vybavu doplifia v tomto segmente premiérovy
stredovy airbag a pokrocilé asistencné systémy MB.DRIVE.
Vdaka aktualizéciam vzduchom zostane CLA vzdy aktu-
alna a pripravena na nové funkcie. O vysokej bezpecnosti
svedci pat hviezdiciek a titul Best Performer ako najbez-
pecnejsie vozidlo testované v roku 2025 EuroNCAP. Nova
rodina modelov CLA tak predstavuje komplexny techno-
logicky balik, ktory definuje Standardy kompaktnej triedy
na nadchéadzajuce roky.

= ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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Nova generacia Mercedes-Benz GLB prichadza ako viestra
ktoré kombinuje vyrazny terénny dizajn so skuto¢nou funkcnostou.
Tento ,hrdina viednych dni” predefinuje segment kompaktnych elektrickych

SUV nielen priestorom az pre sedem os6b, ale najma spickovou technikou
odvodenou z vlajkovych modelov.

Prioritou nového modelového radu st pIne elektrické verzie
vybavené najmodernejSou 800-voltovou architektlrou.
Ako prvé st od jari 2026 dostupné 3 plne elektrické modely:

GLB 200 s akumulatorom s kapacitou 58 kWh, vykonom
165 kW a dojazdom 431km (podla WLTP). Dalsie dva vyuzivaju
akumulator s kapacitou 85 kWh.

GLB 250+ ponukne vykon 200 kW a dojazd 632 km a GLB
350 4MATIC vykon 260 kW a dojazd 616 km (podla WLTP),
s pohonom vsetkych kolies. Podla verzie mozno tahat brzdeny
prives s hmotnostou 1500-2000 kg.

Technologickou lahodkou je u vsetkych modelov zadna po-
honna jednotka s dvojrychlostnou prevodovkou a vypinacim
zariadenim (DCU) a tiez vykonova elektronika so striedacmi
z karbidu kremika pre vysoku efektivitu.

Vdaka 800 V systétmu a maximalnemu nabijaciemu vy-
konu 320 kW (DC) dokaze GLB doplnit dojazd o 260 km uz za
10 minut. Na doméce nabijanie (AC) je Standardom 11 kW, na
Zelanie 22 kW palubna nabijacka. K dispozicii je aj volitelny DC
konvertor na vyuzivanie 400 V nabijaciek a moznost ru¢ného
aj automatického ohrevu akumulatora.

Nova GLB funguje plne na vlastnom operacnom systéme
MB.OS. S nim prichadza Stvrtd generacia MBUX. Virtualny
asistent MBUX s podporou umelej inteligencie od Google
(Gemini) a Microsoft (ChatGPT- 40) revolu¢ne meni vztah
medzi vozidlom a ¢lovekom. Nové GLB je k dispozicii so Sirokou
ponukou asistencnych jazdnych systémov MB.DRIVE, medzi
ktoré patri sériovy asistent udrziavania odstupu DISTRONIC.
Hardvér zahffia osem kamier, pat radarovych snimacov, dva-
nast ultrazvukovych snimacov a jeden vodou chladeny vyso-
kovykonny pocitac s dostatocnymi vykonovymi rezervami na
buduce funkcie a pravidelné aktualizacie vzduchom. Systém
teraz umoznuje prostrednictvom obchodu Mercedes-Benz
Store dokupovat dalSie digitalne doplnky a zlepsovat tak aj
dodatocne funkcie vozidla.

Interiéru dominuje volitelnd superobrazovka MBUX,
pozostavajuca z 10,25" pristrojového panela a dvoch 14"
displejov (centralny a pre spolujazdca). Digitalny zazitok
dopina Sest zvukovych svetov (napr. fraktalna fazia ¢i
zrnité paperie). Unikatom je zvukova opona Aura a $Spe-
cifické zvuky pri nabijani, odomykani ¢i simulacii otacok
motora pri stati.
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S razvorom 2889 mm (+60 mm oproti predchodcovi)

ponuka GLB kralovsky priestor. Zadna lavica je posuvna o 140

mm a v tretom rade sedadiel teraz pohodIne odveziete osoby

do vysky 168 cm. Dostatok miesta ponuka aj batozinovy pries-

tor (pre 5/7 miestnu verziu) —vzadu 5407480 litrov, po sklopeni

a7 1715/1605 |. V prednej casti ho navyée dopliia jeden z naj-

b Verzie 4MATIC disponuju terénnym rezimom a funkciou
Jransparentna kapota“, ktora prinasa virtualny obraz pod

vozidlom. Pre rodiny je klti¢ova moznost montaze az Styroch
detskych sedaciek (iSize/ISOFIX). Bezpecnost zvysuje stredovy
airbag a inovativny systém stieracov VISION CONTROL.
Tepelny komfort zabezpeduje viaczdrojové tepelné Cer-
padlo z programu VISION EQXX, ktoré interiér vyhreje

dvakrat rychlejsie nez doteraz a spotrebuije iba tretinu energie
porovnatelného pridavného kurenia.

GLB je pripravené na obojsmerné nabijanie (V2H/V2G), ¢im
sa moze stat zasobnikom energie pre vasu doméacnost. Hoci
prim hra elektrika, ponuku dopifia 5 modelov v hybridnej
verzii, ktora kombinuje 1,5 | benzinovy Stvorvalec
pracujuci v Millerovom cykle s elektromotorom
s vykonom 22 kW. Modely s GLB 180, GLB 200
a GLB 220 k vyuzivaju predny nahon s motorom
naladenym na vykon 100+22, 120+22 respek-
tive 140+22 kW. GLB 200 4MATIC a GLB 220
4MATIC pracuju s vykonmi 120+22 respek-
tive 140+22 kW s pohonom vsetkych kolies.

ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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plne elektrickej verzie GLC.

aroveri stanovuje nové Standardy vo svojej triede v ob-
lasti dizajnu, vnimanej hodnoty, viestrannosti a prie-
storu. Pri jej vyvoji zohrala klicovd Ulohu spéatna vazba
od zéakaznikoy, ¢o vyustilo do vzniku vozidla, ktoré po-
stva eleganciu a spolahlivost na novl Uroven. Ako prvy
model novej rodiny vozidiel prinasa zdokonaleny dizaj-
novy jazyk a inteligenciu pohananud operacnym systémom
MB.OS. Tento ,supermozog” riadeny umelou inteligenciou
dokaze vdaka vysokovykonnym cipom vykonat az 254 bi-

libnov operacii za sekundu a v redlnom Case prispdsobovat

jazdny zazitok preferenciam vodica.

Interiér novej elektrickej GLC definuje nova jednoliata
Hyperobrazovka MBUX s impozantnou uhloprieckou 99,3
centimetra, Co predstavuje 39,1 palca. Ide o najvacsiu obra-
zovku, aka kedy bola v modeli Mercedes-Benz ponuknuts,
a v kombinacii s aktivnym naladovym osvetlenim vytvara
pohlcujuci digitalny priestor. Unikatny prvok je panorama-
ticka strecha, ktord v pripade volitelnej vybavy obsahuje
162 osvetlenych hviezd a technoldgiu prepinatelného skla
s deviatimi segmentmi. Znacka zaroven kladie doraz na
udrzatelnost, o com svedci volitelny vegansky balik certi-
fikovany organizéciou The Vegan Society. Mercedes-Benz
sa tak stava prvym vyrobcom na svete s takouto nezavis-
lou certifikaciou interiéru. Okrem estetiky sa myslelo aj na
akusticky zazitok, ktory pri nastupovani a vystupovani do-

tvaraju svetelné animacie na novej pbchrémovanej maske
chladica a zvukové inscenacie. ‘

Elektrick4 GLC presvedéi skvelym tepelnym komfortom aj v
zime. Sériové viaczdrojové tepelné cerpadlo vyuziva odpadové
teplo z elektrického pohonu a akumulatora, ako aj z okolia na
efektivne vyhrievanie interiéru. Sofistikovany teplotny manaz-
ment akumulatora umoznuje velmi vysoky nabijaci vykon.

Z hladiska praktickosti nova GLC prekonava svojich pred-
chodcov so spalovacimi motormi vdaka razvoru dlhsiemu
0 84 milimetrov. To sa premieta do kralovského priestoru
pre posadku, kde vpredu pribudlo 13 milimetrov na nohy
a 46 milimetrov na hlavu, zatial ¢o vzadu si cestujuci uziju
0 47 milimetrov viac miesta na nohy a 17 milimetrov na
hlavu. Batozinovy priestor pontka objem 570 litrov, ktory
po sklopeni operadiel narastie na 1740 litrov, pricom dal-
Sich 128 litrov Ulozného priestoru poskytuje predny ,frunk”.
Pre vyznavacov aktivneho zivotného stylu je kldcovy para-
meter tazné kapacita az 2,4 tony, ktorou disponuje model
GLC 400 4MATIC. Tento vrcholny variant pontka vykon
360 kW a predbezny dojazd az 715 kilometrov. Suverenitu
v teréne zabezpecuje Specialny rezim a funkcia nazvana
transparentna kapota motora, ktora virtualne zobrazuje
priestor pod vozidlom.

Technologickl $picku predstavuje 800-voltova archi-

tektlra umoznujlca extrémne rychle nabijanie. Za desat
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minuit mozno dobit energiu na dalSich 305 kilometrov
jazdy. Akumulator s vyuzitelnou kapacitou 94 kWh je pri-
praveny aj na obojsmerné nabijanie, ¢im vozidlo moze slu-
zit ako zdroj energie pre domacnost (V2H) alebo elektrickd
siet (V2G). K dispozicii na zelanie je aj takzvany DC menic,
ktory umoznuje nabijanie na 400-voltovych rychlonabija-
cich staniciach.

Jazdny komfort je zabezpeceny vzduchovym pruzenim
AIRMATIC prevzatym z Triedy S, ktoré doplfia riadenie za-
dnej napravy s uhlom natocenia 4,5 stupfia na maximalnu
agilitu. Bezpecnost a asistenciu ma na starosti systém
MB.DRIVE vyuzivajuci desat kamier, pat radarov a dvanast
ultrazvukovych senzorov. Stucastou sériovej vybavy je aj
asistent udrziavania odstupu DISTRONIC ¢i stredovy airbag

a systém PRE-SAFE®. Nové DIGITAL LIGHT svetlomety
vyuzivaju technolégiu mikro-LED s osvetlovacim polom
vacsim o 40 % pricom spotreba je 0 50 % nizsia. Samozrej-
mostou je integrovana nabijacia sluzba MB.CHARGE Public
s komfortnym rezervovanim nabijacich stanic, inteligentna
navigacia a sluzba Zelené nabijanie. Novy monoblokovy
brzdovy systém s rekuperacnym vykonom az 300 kW na-
vyse zaruCuje, ze az 99 percent beznych brzdeni sa usku-
tocnuje s vysokou efektivitou spatnej vyroby energie, ¢im
sa elektricka GLC stava nielen inteligentnym, ale aj mimo-
riadne efektivnym spolo¢nikom na cestach.

ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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"Me'rced_eé—AMG;pféélgtéVuje technologicky progrém CONCEPT AMG GT XX,
ktory pontka detallny pohlad na pripravovanu seriovu vyrobu stvordverovych -
sportovych v02|d|el postavenych na specializovanej vysokovykonneJ

-

2

,Tento viziondrsky model vyuziva' revolué¢ny pohonny

systém s tromi inovativnymi axialnymi motormi,
ktoré spolocne generuju Spickovy systémovy vykon pre-
sahujuci 1000 kW, Co zodpoveda viac nez 1360 konskym
silam. Vdaka-tejto extrémnej sile a plne variabilnému, po-
honu véetkych kolies AMG Performance 4MATIC+ dokaze

vozidlo dosiahnut maximalnu rychlost vyse 360 km/h:. *

Axialne motory, vyvinuté v spolupréci s britskou spolo¢-
nostou YASA, maju trojnasobne vyssiu hustotu vykonu nez
bezné elektromobily a st o dve tretiny lahsie.

Do sériovej vyroby v zavode v Berline-Marienfelde, kde
proces vyroby zahfia az 35 svetovych prvenstiev v tech-
nolégiach, sa dostanud v roku 2026. Systém HP.EDU zahfna
prednu boost jednotku s funkciou odpéjania DCU a zadnu
jednotku s dvoma motormi integrovanymi v jednom
puzdre. Elektrické pohonné jednotky (HP.EDU) vyuzivaju
invertory z karbidu kremika.

Srdcom energetického systému je batéria HPEB s na-
patim nad 800 voltov a cylindrickymi clankami s chémiou
NCMA a kremikovou anddou, ktoré dosahuju vysoku

-elektrickej architektire AMG.EA: -

hustotu energie 300 Wh/kg (740 WhyI na Grovni élanku).
Vdaka priamemu chladeniu kazdého z viac nez 3000 ¢élan-
kov nevodivym olejom mozno batériu‘nabit na 400 kilo-
metrov dojazdu podla WLTP priblizne za pat minut, pricom
priemerny nabijaci ‘'vykon presahuje 850 kW pri prade
1000 ampérov. Maximalny dosiahnuty nabijaci vykon bol
dokonca 1043 kW. AMG GT XX lame jeden rekord za dru-
hym. Na vysokorychlostnej testovacej trati v meste Nardo
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v juznom Taliansku prekonal celkovo 25 vytrvalostnych re-
kordov. Za vsetky mozno spomenut napriklad najazd 5479
km za 24 hodin, ¢o je o 1518 km viac ako predchadzajici
rekord ! Vodici pri nom jazdili rychlostou az 300 km/h.

Karoséria s dizkou 5204 mm, $irkou 1945 mm a vyskou
1317 mm je nalakovand v odtieni sunset beam orange
a vdaka prepracovanej aerodynamike so systémom
AIRPANEL dosahuje koeficient odporu vzduchu cd = 0,198
pri ¢elnej ploche 2,24 m2. Podvozok dopinaju aktivne
21-palcové kolesa s pohyblivymi lopatkami, ktoré bezdro-
tovo komunikuju cez bluetooth a optimalizuju chladenie
bfzd pomocou vlastnych minigeneratorov.
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Puristicky interiér beziaci na systéme MB.OS obsahuje
pristrojovy panel s uhloprieckou 10,25 palca a 14-palcovy
multimedialny displej. Udrzatelnost zastupuju biotech-
nologické materialy LABFIBER, ako je umelad koza z re-
cyklovanych pneumatik a synteticky hodvab z geneticky
modifikovanych baktérii, zatial o sedadla vyuzivaju 3D
tlacené vlozky prispdsobené skenu tela.

Komunikaciu s okolim zabezpecuje zadny panel MBUX
Fluid Light s viac nez 700 programovatelnymi RGB LED
diédami a reproduktory integrované priamo v prednych
svetlometoch, ktoré vyuzivaju pasivnu membranu na vy-
tvaranie hlbokych basov bez potreby elektrického vstupu.

m ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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ova éra sa odraza uz v sar:notnoml dizajne, ktory de-
finuje aerodynamicky optimalizovana silueta so su-
¢initelom odporu vzduchu na Grovni len 0,25, ¢o vyrazne
prispieva k efektivnosti a nizkemu hluku v kabine. Predna
Cast vozidla uputa novou interpretaciou masky chladica
s osvetlenym ramom a suvislym svetelnym pasom, ktory
prepdja inteligentné svetlomety DIGITAL LIGHT, zatial co
zadna cast je definovana nezamenitelnou svetelnou signa-
tdrou v tvare obrateného pismena U. Dynamicky postoj vo-
zidla na ceste podciarkuju disky z [ahkej zliatiny s rozmermi
od 19 az do 22 palcov a charakteristické prelisy na kapote.

Technické jadro vozidla tvori pokrodila 800-voltova
technolégia, ktora v kombinacii s novou generaciou NMC
akumulatorov s vyuzitelnou kapacitou 115 kWh umoznuje
dosiahnut dojazd viac ako 700 kilometrov podla metodiky
WLTP. Ako prvy prichadza na trh model VLE 300 s prednym
nahonom a vykonom 203 kW, po ktorom bude nasledovat
Spickovy variant VLE 400 4MATIC s vykonom 305 kW a inte-
ligentnym ndhonom na vsetky kolesa, ktory dokaze zrychlit

priznatné \
v tomto segr
v pripade potreby vys3ie
malizuje celkovu Gcinnost pohonnej jednotky az na 93 %
od akumulatora po koleso. Nabijanie jednosmernym pra-
dom s vykonom viac ako 300 kW umoznuje vodic¢ovi doplnit
dojazd o 355 kilometrov v priebehu kratkej, iba patnast-




aj masaznu funkciu, bedrovi opierku a podlozku na lytk:
Konfiguraciu sedadiel mozno upravovat aj na dialku aplika-
ciou alebo z predného displeja. Pocit slobody v kabine umoc-
fiuje panoramaticka strecha Sky View tiahnuca sa od stipika
B az dozadu a tri samostatné klimatizacné jednotky zabez-
pecujlce tepelnl pohodu aj v extrémnych podmienkach.
Zakaznici si mozu vybrat z troch typov stredovych konzol,
pricom ta najexkluzivnejsia ponutika temperované drziaky na
napoje, dezinfekciu UV a generator vone AIR-BALANCE.
Digitalne zazitky dosahujd novu Uroven vdaka supe-
robrazovke MBUX, ktora pod jednym sklom spaja 10,25"

rou na videokonferer
]
v druhom rade. Bezpecnos ) ¢
. p 52 *‘.L _— -
bagov a rozsiahly systém snimacov MB.DRIVE, ktory za-
hfna desat kamier a dvanast ultrazvukovych senzorov na
pokrocilé asistencné funkcie vratane autonémnej zmeny

jazdného pruhu.
u ZDROJ: MERCEDES-BENZ
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MG4 EV URBAN

PRAKTICKY MESTSKY ELEKTROMOBIL

Novy MG4 EV Urban prichadza v segmente moder-
nych a cenovo dostupnych mestskych elektromobilov,
priCom Uspesne spaja vysoku mieru praktickosti s mimo-
riadne pokrocilymi technologickymi inovaciami. Je posta-
veny na novej platforme E3-Platform pre modely s prednym
nahonom. Jeden z najvyznamnejsich pilierov konstrukcie
je nasadenie modernych a vysoko stabilnych LFP baté-
rii s kapacitou 43 alebo 54 kWh. Tato technoldgia prinasa
buducim majitelom vyssiu mieru bezpecnosti a schopnost
absolvovat vyrazne vyssi pocet nabijacich cyklov bez vidi-
telnej straty kapacity. Novinka dosahuje v kombinovanom
rezime podla metodiky WLTP dojazd az 416 kilometrov, pri-
com v mestskom prostredi je to este viac. Prave v mestskom
prostredi vodici najviac ocenia jeho vyborné manévrovanie
a schopnost agilne reagovat na dynamiku mestskej pre-
mavky, k comu mu dopomaha skvele odladeny podvozok.
Vyrazna konkurencna vyhoda je objem batoZzinového prie-

storu, ktory dosahuje az 577 litrov, Co je v rdmci danej triedy
jeden z najvacsich a ponuka bezkonkuren¢nud praktickost
na rodinné nakupy ci aktivne vikendové vylety. Bezpecnej
jazde napomaha sofistikovany systém MG Pilot, ktory uz
v Standardnej vybave integruje komplexny balik az 14 roz-
nych asistentov riadenia, ktoré aktivne monitoruju okolie
vozidla a pomahaju vodicovi predchadzat nebezpecnym
koliznym situaciam. MG4 EV Urban disponuje vykonnym te-
pelnym cerpadlom priamo v zakladnej vybave, ¢o umoziuje
efektivne vykurovanie kabiny v zime s minimalnym dosahom
na celkovy dojazd auta. Moderny digitalny zaZzitok a konek-
tivitu dotvara systém iSmart, prostrednictvom ktorého moze
majitel cez prehladni mobilnu aplikaciu neustale kontrolo-
vat aktudlny stav vozidla, overovat stav nabitia a presny do-
jazd alebo na dialku aktivovat klimatizéciu, ¢im si zabezpeci
idedlnu teplotu interiéru este pred nastipenim do vozidla.




. nda rdy V
~segmente velkych rod
in hybridny model bol navrhovany alnym dérazom
na vnatorny priestor, ¢o potvrdzuje pritomnost siedmich
sedadiel, ktoré s sucastou zakladnej vybavy bez doplatku.
Toto riesenie ho vyrazne odlisuje od mnohych konkurentoy,
ktori Sieste a siedme miesto vnimaju skor ako nidzové rie-
Senie. MGS9 PHEV vsak ponuka skutocny komfort pre celd
posadku aj na dlhych trasach. Pésobiva je aj variabilita ba-
tozinového priestoru, ktory sa dokaze bleskovo prisposobit
aktualnym potrebam pouzivatela. V plnom sedemmiest-
nom usporiadani disponuje vozidlo kufrom s objemom
'557 I|trov no po sklopeni tretieho radu sedadiel sa tento

’ ': ' 10dnych 1026 litrov. v dvojmiestnom
dosa Uje prepravna kapacita az ohromujucich 2093
litrov, ¢o z vozidla robi lidra v praktickom pouziti. To dopifa
aj priprava na tazné zariadenie so zvislym zatazenim 100 kg,

o

Tento viajkovy plug-

~ Coumoznuje bezpecny prevoz viacerych elektrobicyklov na

,gsiéi. Srdcom pohonného Ustrojenstva je moderna a bez-
pecna LFP batéria s kapacitou 24,3 kWh, ktord umoznuje
Cisto elektricky dojazd az 100 kilometrov na jedno nabitie,
pricom ju mozno nabijat vstavanou 11 kW AC nabijackou.
Uzitocny doplnok je technolégia Vehicle-to-Load, vdaka
ktorej batéria vozidla slizi ako zdroj energie na napajanie
externych elektrickych spotrebicov napatim 230V, ¢o ocenia
najma vyznavaci kempovania a aktivneho zivotného stylu.
O spickovu bezpecnost posadky sa stara pokrocily systém
MG Pilot, ktory uz v zakladnej vybave integruje balik 14 inteli-
gentnych asistencnych systémov. Luxusny charakter interiéru,
ktorému dominuju moderné digitalne rozhrania a kvalitné
materialy, dotvara velké panoramatické stresné okno doda-
vané standardne. MGS9 PHEV tak v roku 2026 predstavuje
mimoriadne racionalnu a technologicky vyspeld volbu pre

kazdu rodinu, ktora hlada maximalny priestor a bezpecnost

v kombinacii s ekologickou prevadzkou.
uZDROJ: MG

SPECIALNY PROJEKT




SPECIALNY PROJEKT

90

MIT

HI

ECLIPSE CROSS

Nova kapitola elektrifikacie znacky Mitsubishi sa nazyva Eclipse Cross.

Mitsubishi Motors predstavuje svoje prvé Cisto batériové SUV pre modernu éru

a zaroven dolezity milnik v eurépskej stratégii znacky.

odel vstupuje do najvacsieho trhového segmentu

kompaktnych SUV s cielom ponuknut kombinaciu
moderného dizajnu, pokrocilych technolégii a kazdoden-
nej pouzitelnosti bez kompromisov.

Novinka stoji na platforme CMF-EV a pri uvedeni
ponukne batériu s kapacitou 87 kWh a s dojazdom nad
600 km. Podporuje rychle nabijanie DC az 150 kW a je vy-
bavena tepelnym cerpadlom i prepracovanym systémom
tepelného manazmentu na stabilny vykon a dlhu zivotnost

batérie. Stcasne disponuje i palubnou nabijackou s vyko-
nom 22 kW. Elektromotor s vykonom az 160 kW zaistuje
sviznu dynamiku i kultivovany prejav.

Dizajn vychadza z najnovsieho vyvoja charakteristickej
prednej casti Dynamic Shield a konceptu Smart Armour,
ktory prepaja robustnost SUV s Cistymi liniami elektromo-
bilu. Interiér ponutka digitalne prostredie s 12,3" displejmi,
integrované sluzby Google, bezdrotové Apple CarPlay a
Android Auto aj prémiovy audiosystém Harman & Kardon.




ELEKTROMOBILITA 2026

A

Samozrejmé su aktualizacie over-the-air a vzdialené fun-
kcie cez aplikaciu Mitsubishi Motors.

Bezpecnost zaistuje komplexna sUprava az 20 asis-
tenénych systémov vratane poloautonémnej technolo-
gie MI-PILOT a 360° monitorovania okolia vozidla. Novy

Eclipse Cross sa na Slovensku opiera o mimoriadne atrak-
tivnu zaruku az 8 rokov/160 000 km.

Eclipse Cross tak potvrdzuje ambiciu Mitsubishi Motors
posilfovat svoju eurdpsku pritomnost’ prostrednictvom
elektrifikovanej modelovej ponuky.

ZDROJ: MITSUBISHI
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ova Micra, navrhnuté v londynskom stadiu Nissan Design

Europe, stavila na asertivny vzhlad s prvkami SUV a mo-
dernymi, nekomplikovanymi povrchmi. Vyrazny dizajnovy
detail je takzvany ,zmrzlinovy kopcek”, ¢o je Specificky prelis
na bocnej strane karosérie, a ikonické svetlomety, ktoré po
odomknuti auta vykonavaju svetelnt choreografiu.

Vozidlo stoji na 18-palcovych kolesach v dizajnoch Active,
Iconic alebo Sport a ponuka az 14 farebnych kombinacii
exteriéru vratane dvojfarebnych variantov s Ciernou alebo
sivou strechou. Interiér v duchu japonskej elegancie obsa-
huje skryté detaily, ako napr. obrys hory Fudzi v Gloznom
priestore medzi sedadlami.

Palubnej doske dominuju dva 10,1-palcové displeje s vyso-
kym rozlisenim, pricom stredovy dotykovy displej je mierne
natoceny k vodicovi na lepsiu interakciu. Zakaznici si mozu
vybrat z troch Grovni calinenia (Modern, Audacious a Chill),
ktoré dopifia nastavite/né ambientné osvetlenie so 48 farbami.

Napriek kompaktnym rozmerom s dizkou pod $tyri metre
a Sirkou menej ako 1,8 metra ponuka vozidlo vdaka razvoru
2,54 metra a platforme AmpR EV nadstandardny vnatorny
priestor. Batozinovy priestor ma zakladny objem 326 litrov,
no po sklopeni zadnych sedadiel v pomere 40/60 narastie
az na 1106 litrov.

>

Nissan MICI’a’ o

Legendarny model Nissan Micra sa vracia vo svojej Siestej generacii, tentoraz ako

plne prepojeny elektromobil uréeny na mestsku
Tento krok je sucastou Sirsej produktovej ofenzivy, v ramci ktorej znacka do roku

2027 uvedie na europsky trh styri nové elektrické modely vratane typov Leaf a Juke.

itu s nulovymi emisiami.

Technické Specifikacie zahfiaju dva varianty pohonu.
Verzia so 40 kWh batériou disponuje vykonom 90 kW, kru-
tiacim momentom 225 Nm a dojazdom 308 km pri pohoto-
vostnej hmotnosti 1400 kg. Vyssia verzia s 52 kWh batériou
ponuka vykon 110 kW, kratiaci moment 245 Nm a dojazd
az 408 km pri hmotnosti 1524 kg. Obe verzie su standardne
vybavené tepelnym cerpadlom a technolégiou V2L na na-
pajanie externych zariadeni.

Rychle nabijanie jednosmernym pridom s vykonom 100
kW, respektive 80 kW pri mensej batérii, umozniuje dobi-
tie z 15 % na 80 % kapacity za 30 minut. Jazdni dynamiku
podporuje viacprvkové zadné zavesenie a jazdné rezimy
Comfort, Sport, Eco a Perso, ktoré upravuju reakciu motora
aj riadenia.

Vodi¢ ma k dispozicii systém Nissan e-Pedal na jazdu
jednym pedalom a padla pod volantom na regulaciu reku-
peracie. Konektivitu zabezpecuje systém NissanConnect s
integrovanymi sluzbami Google vratane map, asistenta a
obchodu Play Store. O bezpecnost sa stara balik technoldgii
ProPilot, adaptivny tempomat, nddzové brzdenie, monito-
rovanie mitveho uhla a systém sledovania vodica.

u ZDROJ: NISSAN
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ozidlo navrhnuté v globalnom studiu v japonskom

Atsugi sa vyraba v britskom Sunderlande s vyuzitim
20 % obnovitelnej energie. Kltcovy prvok exteriéru je ko-
eficient odporu len 0,25, o zasadne prispieva k efektivite
a tichu pocas jazdy. K Cistym liniam patria zapustené klucky
dveri, plynula linia strechy a unikatny 3D svetelny podpis
zadnych svetiel.

Zakaznici si mozu vybrat 'z 19-palcovych aerodynamickych
diskov ¢i panoramatickej strechy s napisom LEAF, pricom je
dostupnych sedem farieb vratane ikonickej Luminous Teal.
Prakticky interiér ponuka 437-litrovy batozinovy priestor
a elektrické otvaranie kufra.

Srdcom digitalneho kokpitu su dva 14,3-palcové displeje
so systémom NissanConnect a integraciou Google. Vodic
ma k dispozicii Google Maps s planovanim tras a nabijanim,
Google Assistant a Google Play Store. Cez aplikaciu Nissan
Connect Services mozno na dialku kontrolovat batériu ¢i
predhriat kabinu.

Technicky LEAF ponuka batérie s kapacitou 52 kWh a 75

kWh. Mensia verzia zabezpecuje dojazd cez 440 km, zatial

Co vykonnejsia dosahuje az 622 km podla WLTP. Priemerna
spotreba je 13,8 kWh/100 km, pricom pri 110 km/h pontka
dojazd 430 km a pri 130 km/h stale 330 km.

Novy Nissan Leaf 3. gen

Uplne novy Nissan LEAF tretej generécie vyraza na cesty a potvrdzuje poziciu lidra
v oblasti elektrickej inovacie, ktoru si buduje uz od roku 2011. Tento prelomovy
model, predstaveny v danskej Kodani, spaja elitny dojazd, Spickové technolégie
a elegantny aerodynamicky dizajn. Bol zvoleny za absolUtneho vitaza v sutazi

Auto roka 2026 podla organizacie WWCOTY.

Nissan
LAl

SUPREME
WINNER

Rychle nabijanie s vykonom 150 kW DC umozni dobit
420 km dojazdu za 30 minut. Inovaciou je funkcia Vehicle-
to-Load s vykonom 3,6 kW a pripravenost na Vehicle-
to-Grid. Jazdné vlastnosti definuje platforma CMF-EV s
motorom s vykonom 160 kW a krdtiacim momentom 355
Nm, ¢o zarucuje zrychlenie na 100 km/h za 7,6 sekundy.

Podvozok so zavesenim MacPherson vpredu a viacprv-
kovym vzadu zabezpecuje agilitu. Bezpecnost garantuje
ProPILOT Assist s Navi-linkom, e-Pedal Step a 3D Around View
Monitor s funkciou neviditelnej kapoty. Stibor prvkov dopifia
nudzové brzdenie, sledovanie mrtveho uhla a asistent

u ZDROJ: NISSAN
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BEZPE(VZNOS'T', DLHY DOJAZD, MODERNE

TECHNOLOGIE A SERVISNE ZAZEMIE

N a slovensky trh prichadzaju modely znac¢iek Omoda
a Jaecoo, ktorych spoloénym menovatelom je snaha
priniest zakaznikovi vozidlo, ktoré je pripravené na dlhé
trasy aj mestsky zivot bez toho, aby majitel musel uptstat
z0 svojich narokov na luxus ¢i praktickost.

Jeden z najvyraznejsich technologickych pilierov, na kto-
rych tieto novinky stavaju, je systém Super Hybrid System,
znamy pod skratkou SHS. Tato technoldgia predstavuje
inteligentné prepojenie spalovacieho motora s vykonnym
elektrickym pohonom, ktoré je navrhnuté tak, aby maxi-
malizovalo efektivitu v kazdej jazdnej situdcii. Prave vdaka
SHS dosahuju tieto automobily ohromujuci dojazd, ktory
vyrazne presahuje bezné ocakavania kladené na dnesné
hybridné vozidla. V idealnych podmienkach sa celkovy
akény radius méze vysplhat az na hranicu 1400 km, o pre
vodica znamena absolUtnu slobodu pri planovani aj tych
najdlhsich dovolenkovych tras bez nutnosti ¢astych zasta-
vok na tankovanie ¢i nabijanie.

Vlajkovou lodou tohto technologického progresu je
model Omoda 9 SHS. Toto velké SUV stelesnuje vrchol
ponuky a kombinuje dynamiku Styroch motorov s inteli-
gentnym pohonom vsetkych kolies I-AWD. Jeho schopnost
zrychlit z 0 na 100 km/h za menej ako 5 s ho radi medzi

Sportovo orientované vozidla, no vdaka batérii s kapacitou
viac ako 34 kWh dokéaze v Cisto elektrickom rezime prejst
az 145 km. Omoda 9 SHS nie je len o ¢islach, ale najma o
pocite z jazdy v interiéri, ktory ponuka prvotriedne mate-
ridly, masazne sedadla a pokrodilu filtraciu vzduchu, ¢im
vytvara oazu pokoja aj uprostred hustej premavky.

Pre milovnikov dobrodruzstva a robustnejsieho cha-
rakteru je tu Jaecoo 7 SHS. Tento model spaja eleganciu
moderného SUV s odolnostou, ktorl ocenite pri vyletoch
mimo spevnenych ciest. Jeho Super Hybrid System je opti-
malizovany tak, aby poskytoval kombinovany vykon 255
kW a dojazd viac ako 1200 km. Jaecoo 7 SHS sa vyznacuje
priamymi liniami a dizajnom, ktory evokuje silu a techno-
logickd vyspelost. V interiéri dominuje velky vertikalny
displej a intuitivne ovladanie, ktoré robi z kazdej cesty in-
teraktivny zazitok. Je to idealny spolocnik pre tych, ktori
hladaju spojenie modernych technolégii a odvahy obja-
vovat nové horizonty.

Treti do partie je plne elektricky model Omoda 5 EV,
ktory predstavuje viziu bezemisnej buduicnosti v baleni
kompaktného crossovera. S dojazdom cez 400 km podla
normy WLTP a dizajnovym jazykom Art in Motion posobi
na cestach ako zjav z inej éry. Jeho futuristickd maska a ply-
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nulé linie nie su len na okrasu, ale prispievaju k vynikajlcej
aerodynamike a celkovej efektivite prevadzky. Omoda 5
EV dokazuje, Ze prechod na elektrinu nemusi znamenat
stratu osobitosti alebo vysoké investicie, pretoze prinasa
bohatl technologickd vybavu a vysokl Groven bezpec-
nosti za dostupnych podmienok.

Bezpecnost je v pripade oboch znaciek absolutna pri-
orita, a nie iba marketingovy prislub. Vsetky modely
prechadzaju prisnym testovanim podla eurépskych stan-
dardov a hrdo nesd hodnotenie 5 hviezdiciek v testoch
Euro NCAP. Pouzitie vysokopevnostnej ocele v konstrukcii
karosérie a integracia desiatok inteligentnych asistenc-
nych systémov ADAS zarucuju, ze posadka je chranena v
kazdom okamihu. Systémy monitorovania mft-
veho uhla, nidzové brzdenie ¢i adaptivny
tempomat su sucastou vybavy, ktora
pomaha vodicovi predchéadzat
kritickym situaciam.

Pre slovenského zakaznika je vsak klU¢ovy argument
aj stabilné zazemie. Na Slovensku uz dnes funguje vy-
budované siet 12 predajni a autorizovanych servisov, ¢o
zaruCuje, ze majitelia maju pristup k odbornej podpore,
nahradnym dielom a pravidelnej Gdrzbe priamo v regiéne.

Filozofia tychto automobilov spociva v presvedceni,
Ze elegancia, vysoké technologicka vybava a moderné
pohony by nemali byt vysadou len uzkej skupiny ludi.
Omoda a Jaecoo tak prindsaju na slovenské cesty novud
Uroven komfortu a technoldgii, ktoré robia z kazdoden-
ného cestovania vynimocny moment.

»ZDROJ: OMODA a JAECOO




SCANIA A ELEKTROMOBILITA:
KOMPLEXNE RIESENIA
PRE UDRZATELNU DOPRAVU

fmm

Scania patri medzi priekopnikov elektrifikacie cestnej nakladnej a autobusovej

dopravy a svoju stratégiu stavia na komplexnom pristupe — od vyvoja a vyroby
elektrickych vozidiel cez modularne batériové systémy az po rieSenia nabijacej

infrastruktury a energetického manazmentu.

Ciel’om je ponuknut zakaznikom nielen samotné vo-
zidlo, ale plne funkény a ekonomicky udrzatelny eko-
systém pre bezemisnu prevadzku.

ELEKTRICKE NAKLADNE VOZIDLA: SIROKE
PORTFOLIO PRE ROZNE TYPY NASADENIA

Scania ponuka elektrické nakladné vozidla pre Siroké
spektrum prepravnych uloh — od mestskej rozvazky a
regionalnej distriblcie az po dialkovi dopravu. Elek-
trifikacia sa prirodzene rozvija najma tam, kde su jasne
definované trasy, pravidelné navraty do depa a moznost
planovaného nabijania. Prave tu dnes elektrické pohony
prinadsaju vyrazné znizenie emisii CO2, hluku aj prevadz-
kovych nakladov.

V oblasti mestskej a regionalnej prepravy nachadzaju
batériové elektrické vozidla Scania idealne uplatnenie - nap-
riklad zasobovanie obchodnych centier, potravinovych retaz-
cov (i logistickych skladov. Vdaka tichej prevadzke mozu tieto
vozidla vchadzat aj do centier miest alebo do rezidencnych
oblasti v skorych rannych ¢i neskorych vecernych hodinach.

Elektrické nakladné vozidla Scania su konsStruované s
dérazom na flexibilitu — zakaznik si méze zvolit konfigu-
raciu podvozka, vykon, pocet naprav aj kapacitu batérif
podla konkrétneho sposobu vyuzitia. Dojazd vozidiel je
optimalizovany tak, aby pokryl bezné denné trasy bez
kompromisov v produktivite.

Vdaka zvysujlcej sa energetickej hustote batérii, efek-
tivnemu riadeniu spotreby energie a rozvoju vysokovy-
konného nabijania sa elektrické rieSenia stavaju realnou
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alternativou aj pre dlhSie trasy. Zakaznik si moze zvolit
optimalny kompromis medzi kapacitou batérie a uzi-
to¢nou hmotnostou vozidla. Ak konkrétne nasadenie
nevyzaduje maximalny dojazd, je mozné vyuzit [ahsiu kon-
figuraciu batérii a uvolnend hmotnost vyuzit pre naklad.

Velky potencial pre elektrifikaciu predstavuji komu-
nalne a stavebné aplikacie. Ide napriklad o zvoz odpadu,
udrzbu komunikacii ¢i technické sluzby miest. Tieto vo-
zidla operuju prevazne v mestskom prostredi, na kratkych
a predvidatelnych trasach, kde je ticha a bezemisna pre-
vadzka zasadnou vyhodou.

V stavebnictve ide o sklapacie vozidla, domiesavace betonu
alebo vozidla na prepravu stavebného materialu. Elektricky
pohon tu prinasa nielen znizenie emisii, ale aj lepsie pracovné
prostredie vdaka nizsej hlucnosti a absencii lokalnych emisii v
uzavretych alebo husto zastavanych oblastiach.

ELEKTRICKE AUTOBUSY A HYBRIDNE RIESENIA

Scania ponuka rieSenie prepravy os6b pre mestskd do-
pravu, kde st poziadavky na nulové lokélne emisie a nizku
hlu¢nost najvyssie, ale aj pre dopravu dialkovu.

Elektrické (BEV) autobusy Scania su navrhnuté tak, aby
zvladali intenzivnu mestsku prevadzku s ¢astym zastavovanim
a rozjazdmi. Elektricky pohon tu prindsa vysokd energeticku
ucinnost, plynuly chod a komfort pre cestujucich aj vodica.

V segmente primestskej a dialkovej autobusovej do-
pravy nachadzaju optimalne vyuzitie hybridné pohony.
Tie kombinuju spalovaci motor s elektrickym systémom a
umMoZnuju jazdu na elektrinu najma v mestskych usekoch
trasy. Vysledkom je znizenie emisii a hlu¢nosti v centrach
miest, pricom na dlhsich Gsekoch mimo zastavby zostéva
zachovana flexibilita a dojazd klasického pohonu. Hyb-
ridné riesenia tak predstavuju efektivny prechodny krok
smerom k plnej elektrifikacii, najmé tam, kde zatial nie je
dostatocne rozvinuta nabijacia infrastruktura.

MODULARNY BATERIOVY SYSTEM:
KLOC K EFEKTIVITE

Jednym zo zékladnych pilierov stratégie Scania je vlastny vyvoj
a vyroba batériovych systémov. Modularna architekt(ra umoz-
nuje Skalovat kapacitu batérii podla poziadaviek zakaznika.

Tento pristup prinasa niekolko zasadnych vyhod:

= Optimalizacia hmotnosti - lahsia konfiguracia zna-
mena vyssie uzitocné zatazenie.

= Ekonomicka efektivnost - zakaznik neplati za kapacitu,
ktord nevyuzije.

= Flexibilita do budticnosti - moZnost prisposobenia pri
zmene prevadzkovych podmienok.

NABIJANIE AKO SUCAST
KOMPLEXNEHO RIESENIA

Elektrifikacia dopravy nie je iba o samotnom vozidle. K-
¢ovl Ulohu zohrava nabijacia infrastruktira a energetické
plédnovanie. Scania preto ponuka komplexné sluzby v ob-
lasti tzv. charging solutions.

NAVRH INFRASTRUKTURY A NABIJANIE V DEPE

Scania dokaze zakaznikom poméct s analyzou prevadzky,
navrhom vhodnej nabijacej infrastruktiry aj instalaciou
nabijacich stanic v depe. Sicastou riesenia je optimalizacia
prikonu, riadenie zatazenia siete a planovanie nabijacich
cyklov tak, aby bola zabezpecena maximalna prevadzkova
dostupnost vozidiel.

VEREJNE NABiJANIE
A SCANIA CHARGING ACCESS

Pre vozidla operujice na dlhsich trasach ponudka Scania
rieSenie pristupu k verejnym nabijacim sietam prostred-
nictvom sluzby Scania Charging Access (SCA). Vodi¢i mézu
vyuzivat Siroku siet verejnych nabijacich bodov a platby
prebiehaju jednoducho pomocou jednej karty a jednot-
ného systému. To vyrazne zjednodusuje administrativu aj
planovanie tras. Sluzby SCA budu dostupné na Slovensku
a v Ceskej republike do konca roku 2026, neskor v roku
2027 aj v Madarsku.

MEGAWATT CHARGING: BUDUCNOST
VYSOKOVYKONNEHO NABIJANIA

Scania uz dnes testuje technoldgiu tzv. megawattového
nabijania (Megawatt Charging System — MCS), ktora pred-
stavuje zasadny krok smerom k efektivnej elektrifikacii
dialkovej nakladnej dopravy. Tento systém umoznuje ex-
trémne vysoké nabijacie vykony, vdaka ktorym je mozné
vyrazne skratit Cas potrebny na dobitie batérii tazkych na-
kladnych vozidiel.

Pilotné projekty v prevadzke potvrdzuju, ze mega-
wattové nabijanie moze v budicnosti umoznit nabijanie
pocas povinnych prestavok vodi¢ov bez predlZovania
prepravnych casov. To je kltcovy predpoklad pre Sirsie
nasadenie elektrickych vozidiel v medzinarodnej a dial-
kovej doprave.

SCANIA




PRECHOD FIRIEM
NA ELEKTROMOBILITU

PRECHOD FIRIEM NA ELEKTROMOBILITU UZ NIE JE LEN OTAZKA ENVIRONMENTAL-
NEHO POVEDOMIA Cl MARKETINGU, ALE STAVA SA STRATEGICKOU SUCASTOU MO-
DERNEHO PODNIKANIA. IDE O PROCES, KTORY SI VYZADUJE POCHOPENIE DYNAMI-
KY TRHU, DOKLADNU ANALYZU A JASNE INTERNE CIELE. TENTO KROK OVPLYVNUIJE
PREVADZKOVE NAKLADY, REPUTACIU SPOLOCNOSTI, JEJ INOVACNY POTENCIAL AJ
PRIPRAVENOST NA UDRZATELNU EKONOMIKU BUDUCNOSTI.

POZADIE A MOTIVACIA
Elektrifikacia firemnych flotil je poha-
nana kombinaciou environmentdlnych,
ekonomickych a technologickych fakto-
rov. Motivacie firiem siahaju od klima-
tickych zavazkov aZz po snahu dosiahnut
uspory nakladov. Dolezitu ulohu hra aj
modernizacia firemnych priestorov a
instalacia fotovoltickych systémov, kto-
ré umozfuju optimalizovat spotrebu
energie a znizovat zavislost od exter-
nych zdrojov.

SUCASNA SITUACIA NA TRHU
ELEKTROMOBILITY

Trh s elektromobilmi v poslednych ro-
koch vyrazne rastie — pribudaju mo-
dely, zlepSuje sa technoldgia batérii,
predlZuje dojazd a rozsiruje sa nabijacia
infrastruktura. Elektromobily uz nie su
vnimané ako drahé hracky pre nad-

Sencov, ale ako plnohodnotnd a Casto
vyhodnejsia alternativa k spalovacim
vozidlam aj pri komerénom vyuZiti. Fir-
my si uvedomuju velky potencial Uspor
nakladov na palivo, ktoré su v pripade
elektrickej energie podstatne nizsie a
stabilnejSie nez ceny ropnych derivatov,
ako aj Uspory na udrzbe, kedZe elektro-
mobily maju menej pohyblivych sucasti
nachylnych na opotrebenie. Vyrazny
prinos je aj zlepSenie imidzu — spoloc¢-
nost vyuZivajuca elektromobily pdsobi
moderne a zodpovedne. Dynamicky
rastie segment elektrickych GZitkovych
vozidiel od malych dodavok po naklad-
né automobily, ¢o prindsa nové moz-
nosti pre logistické, servisné a mestské
distribucné firmy. Elektrické vozidla
umoznuju prevadzku s nulovymi lokal-
nymi emisiami aj v Castiach miest, kde
su spalovacie vozidla obmedzované pre
exhalaty a hlu¢nost.

PRAVNY A REGULACNY
RAMEC (EU, SLOVENSKO)

Silny impulz na prechod na elektromo-
bilitu je rastuci tlak legislativy, najma na
Urovni Eurdpskej Unie. EU si stanovila
ciele v oblasti zniZovania emisii skle-
nikovych plynov a jednym z nastrojov
je podpora bezemisnej dopravy. Pri-
sne emisné normy nutia vyrobcov in-
vestovat do vyvoja a masovej vyroby
elektromobilov, aby sa vyhli vysokym
pokutam.

Sucastou politiky st stimuly a dotacie
na nakup elektromobilov a budovanie
nabijaciek. Na Slovensku sa legislativa
premieta do podpornych programoy,
ich kontinuita a rozsah vsak zaostéavaju
za vyspelymi $tatmi EU a chyba dlhodo-
ba narodna koncepcia. Napriek tomu
su dostupné podporné mechanizmy a
danové ulavy doélezitym faktorom pri
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strategickom rozhodovani firiem. Najvy-
raznejsi signal budidceho smerovania je
planovany zékaz predaja novych spalova-
cich motorov v EU po roku 2035, ktory sa
sice v poslednom case zda menej redlny,
no napriek tomu signalizuje smer, kto-
rym sa doprava bude v blizkej buduicnosti
uberat. Pre firmy to znamend nutnost
zaoberat sa prispdsobenim sa tejto legis-
lativnej realite.

STRATEGICKE CIELE FIRIEM A
ORGANIZACI

Popri vonkajsich reguldciach motivuju
firmy aj vlastné ciele udrzatelnosti a
znizovania uhlikovej stopy. Elektrifika-
cia flotily je jeden z najviditelnejsich
krokov, ako tieto ciele dosahovat. Po-
maha plnit kritérid ESG, posiliiuje re-
putaciu znacky a zaroven prindsa eko-
nomické benefity. NizsSie prevadzkové
naklady vdaka lacnejsej energii a men-
$ej potrebe Gdriby méZu predstavovat
vyznamnu usporu.

Délezity faktor je aj neistota v oblasti
cien fosilnych paliv a geopolitické rizika,
ktoré zvysuju hodnotu energetickej ne-
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zavislosti. Potencialne danové dlavy i
vyssia predvidatelnost nakladov zlepsuja
moznosti dlhodobého planovania. Pre
mnohé firmy je udriatelnd mobilita aj
ndstrojom na prildkanie talentov, najma
mladsich generacii, ktoré preferuju zod-
povednych zamestndvatelov. Prechod
na elektromobilitu je prejav inovaéného
liderstva a modze priniest konkurenénu
vyhodu.

PRIPADOVE STUDIE: USPESNE
IMPLEMENTACIE

Priklady z praxe potvrdzuju, Ze prechod
na elektromobilitu je uskutocnitelny a
prindda meratelné benefity. Spolo¢nost
Hilti uz vyuziva flotilu viac ako 110 elek-
trickych aut réznych kategérii — od osob-
nych vozidiel ako Volkswagen ID.4, ID.5 i
Skoda Enyaq aZ po UZitkovy Volkswagen
ID. Buzz Cargo. Na elektromobilitu pre-
chadza postupne od roku 2022 a zamest-
nanci maju s elektrickymi autami dobré
skdsenosti.

Medzindrodna logistickd spolo¢nost
DHL Express investuje do elektrickych
dodavok a vlastnej nabijacej infrastruk-

tury. Zaviazala sa, Ze do roku 2030 nasa-
di 80 000 elektrickych vozidiel na ,pos-
lednu milu“, éo ma predstavovat asi 60
% jej vozidlového parku. V Cesku u?
vyuziva desiatky elektrododavok, nap-
riklad Ford E-Transit. Divizia DHL Supply
Chain nasadzuje aj elektrické nékladné
vozidla, napriklad truck Volvo, a buduje
Specializované timy na logistiku batérii
a komponentov elektromobilov. Tym
zniZuje emisie v husto obyvanych mes-
tdch s prisnymi pravidlami pre kvalitu
ovzdusia.

Vyznamny hrac je aj Amazon, ktory si
objednal desattisice elektrickych doda-
vok od startupu Rivian. Potvrdzuje tym
trend elektrifikacie velkych flotil a vie-
ru v dlhodobl ekonomickd navratnost
tychto investicii. Na Slovensku mozno
pozorovat postupnu elektrifikaciu aj v
mensich kuriérskych, rozvozovych a ko-
mundlnych firmach, ktoré nahradzaju
spalovacie vozidla elektrickymi, znizuju
naklady a posilfiuju svoj ,zeleny” profil.
Uspedna implementacia viak vidy vy-
Zaduje planovanie, investicie do infra-
Struktlry a Upravu internych procesov.
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PRECO ELEKTROMOBILY?

ENVIRONMENTALNE PRINOSY
A UDRZATELNOST

Jeden 1z najpresvedcivejSich argu-
mentov v prospech prechodu na
elektromobily je ich nepopieratelny
environmentdlny prinos a prispevok
k udrzatelnosti. Elektrické vozidla,
najma ak st nabijané z obnovitelnych
zdrojov energie, produkuju nulové
lokalne emisie vyfukovych plynov. To
znamena vyrazné zniZenie znecistenia
ovzdusia v mestskych oblastiach, ¢o
ma priamy pozitivny vplyv na zdravie
obyvatelov a kvalitu Zivota. Nezaned-
batelné je aj znizenie hlu¢nosti, ktoré
je najziadanejsie prave v obytnych z6-
nach a centrach miest. Znizenie emisii
sklenikovych plynov, predovsetkym
oxidu uhli¢itého, je klucové aj pre boj
proti zmene klimy. Firmy prevadzku-
juce rozsiahle flotily vozidiel maju ob-
rovsku prileZitost vyznamne prispiet k
dekarbonizacii dopravy. Z dlhodobého
hladiska sa celkova uhlikovd stopa
elektromobilov vzhladom na rastuci
podiel zelenej energie v energetickom
mixe stava vyrazne nizSou v porovnani
s vozidlami so spalovacimi motormi.
Navyse elektromobily su ¢asto spaja-
né s tichSou prevadzkou, ¢o prispieva
k znizovaniu hlukového znedistenia naj-
ma vo velkomestach. Okrem prevadzky
sa pozornost upriamuje aj na cely Zi-
votny cyklus batérii — od ich vyroby az
po recyklaciu — s cielom minimalizovat

environmentdlne doésledky. V prvom
rade ide o zabezpecenie takzvaného
,druhého Zivota“ batérii, ktoré skoncia
svoju put v dopravnych prostriedkoch,
ale po kontrole a repasovani su vhodné
na vyuZitie v stacionarnych uloZiskach
energie, ¢i uz v domacnostiach, alebo
v priemyselnom nasadeni, kde vdaka
stabilnejsim podmienkam mézu fungo-
vat niekolko dalSich rokov.

Mnohé spolo¢nosti sa takisto aktiv-
ne zapajaju do vyvoja a implementacie
efektivnych recyklacnych programov
pre batérie, co dalej zniZuje environ-
mentdlnu zataz. V najmodernejsich
elektromobiloch sa navyse uz pri
samotnom vyvoji a vyrobe mysli na
jednoduchsiu recykldciu a moznost
separdacie jednotlivych materidlov a
surovin. Udrzatelnost presahuje nie-
len emisie, ale zahfia aj optimalizaciu
zdrojov a minimalizaciu odpadu, v ¢om
elektromobily a suvisiace technoldgie
ponukaju nové moznosti. UZ dnes sa
vyrobcovia snazia vo vacsej ¢i mensej
miere pri vyrobe automobilov vyuzivat
recyklované materidly a znizovat tak
environmentalnu zataz spolu so znizo-
vanim nakladov na vyrobu.

SPOLOCENSKA
ZODPOVEDNOST (CSR)

S environmentalnymi benefitmi Uzko
suvisi  spoloCenskda  zodpovednost

(CSR). Prechod na elektricku flotilu je
jasny a hmatatelny prejav firemnej
spolocenskej zodpovednosti. V dnes-
nej dobe su spotrebitelia, investori
a potencialni zamestnanci stale viac
citlivi na to, ako spolo¢nosti prispieva-
ju k rieSeniu globalnych vyziev, ako je
hlavne znecistenie. Firma, ktora aktiv-
ne investuje do ekologickych rieseni,
ako je elektrifikacia svojho vozidlového
parku, si buduje silnejSiu a pozitivnej-
Siu povest. Toto vnimanie moze viest
k zvysenej lojalite zédkaznikov, zlepse-
nym vztahom s komunitou a vyssej
atraktivite pre talenty na trhu prace.
Pre mnohych mladsSich profesionalov
je praca pre environmentalne zodpo-
vednU spolo¢nost doélezité kritérium
pri vybere zamestnavatela. Zavazok
k udrzatelnosti moze takisto otvorit
dvere k novym obchodnym prileZitos-
tiam a partnerstvam, najma s inymi
spolo¢nostami, ktoré zdielaju podobné
hodnoty. Spoloc¢nosti, ktoré preukazu
proaktivny pristup k zniZovaniu svojej
ekologickej stopy, s vnimané ako lidri
a inovatori, ¢o im ddva vyhodu na trhu.

EKONOMICKY POHLAD:

CAPEX VS. OPEX

Z Cisto pragmatického hladiska je klu-
¢ovy ekonomicky pohlad, ktory sa deli
na CAPEX (kapitalové vydavky) a OPEX
(prevadzkové vydavky). Pociatocné



naklady cize CAPEX na nakup elektric-
kych vozidiel su ¢asto vyssie v porovna-
ni s ekvivalentnymi vozidlami so spa-
ovacimi motormi. Okrem samotnych
vozidiel treba zohladnit aj investicie
do nabijacich stanic a suvisiacej infra-
Struktury na firemnych pozemkoch,
pripadne aj do verejnej nabijacej siete.
Tieto pociatocné investicie moézu byt
pre niektoré firmy prekazkou. No je
nevyhnutné pozerat sa na celkové nak-
lady vlastnictva (TCO) pocas Zivotného
cyklu vozidla. Prave tu prichadzaju na
rad vydavky OPEX, kde elektromobily
exceluju. Naklady na palivo su v pripa-
de elektrickej energie vyrazne nizsie
ako na benzin ¢i naftu, a to aj pri sucas-
nych cenach energii. Navyse elektro-
mobily maju menej pohyblivych sucasti
a nevyzaduju si vymenu oleja, svieCok
Ci iné beZné udribové prace, ¢o vedie
k vyrazne nizsim nakladom na servis a
udrzbu. Mnohé krajiny ponukaju rozne
stimuly a dotdcie na nakup elektromo-
bilov a budovanie nabijacej infrastruk-
tury, ¢o moéze vyrazne znizit pociatocny
CAPEX. Tieto ekonomické stimuly spo-
lu s dafovymi ulavami a vyhodnejSim
odpisovanim robia z prechodu na elek-
tromobily Coraz atraktivnejsiu financnu
stratégiu. S rasticim objemom vyroby
batérii a elektromobilov sa ocakdva
dalsie zniZzovanie vyrobnych nakladov,
a teda aj klesanie nakupnych cien, ¢im
sa elektrické vozidla stanu este konku-
rencieschopnejSimi. Okrem priamych
nakladov je délezité zvazit aj nepriame
uspory, napriklad menej Casu strave-
ného v servise ¢i moznost generovat
prijmy z nabijace]j infrastruktary pre
iné spolocnosti alebo verejnost. V dI-
hodobom horizonte sa nizsie prevadz-
kové naklady ¢asto premenia na vyraz-
né uspory, ktoré kompenzuju vyssie
pociatoCné investicie a zvysuju celkovu
ziskovost flotily.

PRIPRAVENOST NA
BUDUCNOST: REGULACIE,
KARBONOVE CIELE

Prechod na elektromobilitu je takisto
nevyhnutnou sucéastou pripravenosti
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na buddcnost, najma v kontexte me-
niacich sa regulacii a karbénovych
cielov. VIady, najma v EU, zavadzaju
prisnejsie emisné normy. Okrem vlad-
nych reguldcii rastie aj tlak na spoloc-
nosti, aby sa pripojili k ambiciéznym
karbonovym ciefom, ako je dosia-
hnutie uhlikovej neutrality do polovi-
ce storocia. Investorom a finan¢nym
instituciam zélezi na kritéridch ESG
(Environmental Social Governance —
environmentélne socidlne riadenie) a
spoloc¢nosti s vysokym ESG ratingom
maju pristup k vyhodnejSiemu finan-
covaniu. Nezanedbatelny faktor je aj
riziko rastucich cien fosilnych paliv a
ich nestabilita, ¢o moze mat negativny
vplyv na prevddzkové naklady flotily
so spalovacimi motormi. Investiciou
do elektromobilov sa firmy chrania
pred tymito externymi Sokmi a zabez-
pecuju si stabilnejsie a predvidatelnej-
Sie prevadzkové naklady. Firmy, ktoré
odkladaju prechod na elektromobili-
tu, mdZu v buduicnosti ¢elit vy$Sim na-
kladom na ndkup starsich technoldgii,
pripadne obmedzeniam v prevddzke
svojich vozidiel v nizkoemisnych z6-
nach. Pripravenost na buducnost za-
hffia aj adaptdciu na technologicky
pokrok, kde sa elektromobilita neus-
téle vyvija a ponuka nové moznosti na
optimalizaciu flotily.

KLUCOVE KPI NA HODNOTENIE
USPECHU

Na hodnotenie UspesSného prechodu
na elektromobilitu je nevyhnutné de-
finovat kltcové KPI (Key Performance

Indicators) na hodnotenie Uspechu.
Tieto metriky by mali zahfiiat nielen
finan¢né aspekty, ale aj environmen-
tdlne a operacné ukazovatele. Medzi
hlavné financné KPI patria: celkové
naklady vlastnictva (TCO) pre elektric-
ké vozidla v porovnani s tradi¢nymi,
uspory na palive (naklady na elek-
tricki energiu vs. benzin/nafta), Us-
pory na servise a Udrzbe, navratnost
investicie (ROI) do nabijacich stanic
a vozidiel, ako aj pripadné uspory z
danovych dlav a dotacii. Z hladiska
environmentalnych KPI je dolezité sle-
dovat zniZenie emisii CO2 a lokalnych
emisii znedistujucich latok. To sa méze
merat napriklad ako mnoZstvo uset-
renych ton CO2 rocne. Z operacného
hladiska su klucové ukazovatele ako
dostupnost vozidiel (prestoje na nabi-
janie vs. tankovanie), dojazdova kapa-
cita a jej adekvatnost pre firemné po-
treby, spolahlivost nabijacich stanic,
miera vyuZzitia nabijacich bodov a spo-
kojnost vodicov s novymi vozidlami.
Délezité je aj sledovat mieru akcepta-
cie a adaptacie novych technoldgii za-
mestnancami. Monitorovanie tychto
KPI umoznuje firmam presne vyhod-
notit efektivitu prechodu, identifiko-
vat oblasti na zlepSenie a preukazat
hmatatelné vysledky zainteresovanym
stranam. Pravidelné vyhodnocovanie
tychto metrik je nevyhnutné na dlho-
doby Uspech elektrifikacie flotily a na
neustalu optimalizaciu procesov. Na
spravne vyhodnotenie je dolezité na-
stavit realistické ciele a porovnavat ich
s dosiahnutymi vysledkami.
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SCHAEFFLER KYSUCE:

KOMPLETNE RIESENIA PRE ELEKTROMOBILITU
- OD NAPADU PO SERIOVU VYROBU

Kysucky zavod Schaeffler pokryva cely zivotny cyklus produktu: vyvoj,

prototypovanie, testovanie aj sériovl vyrobu najmodernejSich pohonnych

systémov pre novu generaciu vozidiel vratane elektromobilov.

chaeffler Kysuce patri medzi technologickych lidrov v ob-

lasti vyvoja a vyroby komplexnych pohonnych systémov.
Nasa sila spociva v integracii — dokazeme pokryt cely proces:
pretvorit ndpad do virtudlneho produktu, vytvorit z neho
fyzicky prototyp, otestovat ho, industrializovat a sériovo vy-
rabat.

Nase vlastné vyskumno-vyvojové centrum (R&D) vyvija
produkty od vstupnych poziadaviek zakaznika cez mecha-
nicky a elektricky dizajn, softvér, simulacie az po systémovu
integraciu. Po vytvoreni komplexnych prototypovych vzoriek
overujeme ich funkcnost aj environmentalnu odolnost Siro-
kou Skélou testov — dynamickych, vibracnych, klimatickych
¢i chemickych.

A to je stale len zaciatok. Na rad prichadza industrializacia
vyuzivajica najmodernejsie technolégie a procesy s nekom-
promisnou kvalitou, ktord dalej zarucuje aj nase garancné
centrum. Unikatna vyhoda je vlastné oddelenie konstrukcie a
vyroby $pecialnych strojov a technologickych modulov, ktoré
dokéze navrhn(t a vyrobit celé vyrobné a montazne linky sa-
mostatne priamo v Kysuckom Novom Meste. To zabezpecuje
vysoku flexibilitu a schopnost rychlo reagovat na potreby
trhu. Nasi skiseni odbornici spolupracuju naprie¢ viacerymi

timami, aby zabezpecili najvyssiu Urover inovéacie a efektivity.
Vdaka tejto komplexnosti dokazeme prinasat na trh Spickové
pohonné systémy pre aktualne a buddce generacie vozidiel.

SPOIZAHI;IV? PARTNER POPREDNYCH
SVETOVYCH VYROBCOV

Elektrifikované pohony si vyZaduju extrémne tiché prevody,
Co kladie zvysené naroky na precizne obrabanie a déslednu
kontrolu kvality v kazdom vyrobnom kroku. Od zaciatku
kladieme doraz na splnenie mimoriadne vysokych kvalitativ-
nych narokov, ktoré si vyroba mechatronickych systémov pre
elektromobilitu vyzaduje, predovsetkym ¢o sa tyka hlu¢nosti
a presnosti.

A tu nasa vyroba ukazuje svoju silu: Ak nemozno nakupit
dostatocne presny komponent na externom trhu, dokdzeme
ho vyrobit sami. Takto vznikla aj silnd kompetencia vyroby
ozubenych kolies a komponentov pre mechatronické sys-
témy, ktora funguje v naSom kysuckom zavode od roku 2019.
Zvladli sme mnozstvo Specifickych a technologicky naroc-
nych obrabacich operacii, ktoré si vyzaduju kombinaciu Spe-
cializovaného know-how a preciznej prace vsetkych kolegov.
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Vysoku flexibilitu potvrdzujeme aj pri plneni poziadaviek
zakaznikov — v kvalite, cene aj dodacich terminoch (QCD).
Neustale sa prisposobujeme dynamicky sa meniacim tren-
dom v automobilovom priemysle a okamzite implementu-
jeme potrebné Upravy do vyroby. Aj vdaka tomu sme sa stali
spolahlivym partnerom pre poprednych svetovych vyrobcov
v oblasti mechatronickych a pohonnych systémov.

OD PREVODOVIEK K SYSTEMOM
ELEKTROOSI3 V 1

Vo vyrobe pohonnych systémov sme presli vyznamnou ces-
tou. Industrializacia vyroby sa uskutocfiovala postupne, pri-
com kazdy novy projekt znamenal zavedenie vyssej Grovne
technickej narocnosti.

Zacalo sa to montézou planétovych prevodoviek, v ramci
ktorej sme si osvoijili zakladné principy montaze a kontroly
kvality zloZitych mechanickych zostav. Dal$im krokom bola
integracia systémov 2 v 1 - elektrickych motorov do zostay,
Co prinieslo dramaticky vyssie naroky na presnost, Cistotu vy-
roby a koordinaciu medzi oddeleniami. Dnes vyrabame naj-
modernejsie systémy 3 v 1, v ktorych je vykonova elektronika
integrovana priamo do pohonnej jednotky, ¢o vyzaduje pre-
ciznu koordinaciu mechanickych, elektrickych a softvérovych
komponentov.

Klicovy faktor Uspechu je Uzke prepojenie vyroby so Spe-
cializovanym oddelenim na konstrukciu Specialnych strojov.

.INase vyrobné linky zabezpecuju maximadlnu efektivitu, spo-
[ahlivost a spatnu dohladatelnost procesnych dat pre kazdy
Jednotlivy produkt. Digitdlna integrdcia nam umoznuje rychlo
reagovat na potreby trhu a garantovat kvalitu vyroby,” pribli-
zuje Daniel Pecko, vyrobny riaditel pre elektromobilitu.

Investicie do ludi su kluc¢ové. Vdaka nim zvladame nie-
len technologické, ale aj projektové aspekty novych vyrob
- od rozsirovania vedomosti o novych technolégiach cez
vyuzivanie datovej analyzy az po pracu so smart systé-
mami. Nasi inZinieri zohravajd aktivnu ulohu pri navrhu
novych vyrobnych konceptov a pocas celého procesu
pravidelne spolupracuju s oddelenim vyroby Specialnych
strojov — od prvotného navrhu linky cez testovanie az po
adaptéciu pocas sériovej vyroby.

V Schaeffler Kysuce dokaZzeme zabezpecit cely vyvoj, vy-
robu aj kontrolu naroc¢nych pohonnych systémov pre novu
generaciu vozidiel v duchu najmodernejsich principov prie-
myslu 4.0. Vdaka systematickému rozvoju know-how, inves-
ticiam do ludi a jedinecnej integracii vSetkych procesov pod
jednou strechou sa nam dari uvadzat do vyroby produkty,
ktoré spinaji najprisnejsie medzinarodné standardy.

Ked" uvidite napis Made in Slovakia na pohonnych sys-
témoch najmodernejSich elektromobilov, natacani zadnej
napravy alebo automatickych parkovacich brzdach, vedzte,
Ze pribeh tychto $pickovych technoldgii pisu aj stovky ludi z
nasho kysuckého zavodu.

» ZDROJ: Schaeffler Kysuce

u Zlava doprava: Vratislav Picala, vedtici segmentu E-osi 3v1, Stefan Kudldé, vedici segmentu vyroby ozubenych kolies, Daniel Pecko, riaditel zévodu Emobilita
a Michal Machyna, vedtici segmentu E-osi 2v1
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Z PORTFOLIA VYROBY SCHAEFFLER KYSUCE

TELEKTROOSI3 V1

Elektroosi - elektrické pohony zdruzuji v jednom ,tele” viacero
funkcii. Schaeffler prisiel s modularnymi rieseniami, ktoré vdaka
pokrocilej industrializacii ponUkaju dostupny, efektivny a spolahlivy
systém. Napriklad systém 3 v 1 obsahuje elektromotor, redukénd
prevodovku a vykonovl elektroniku. Do elektrického
pohonu sa integruju aj dalSie subsystémy ako
diferencial, parkovacia brzda ¢i modul

tepelného manazmentu.

1 RIADENIE ZADNEJ NAPRAVY

. _ Aktivne riadenie zadnej napravy dodava Schaeffler
_l'-\u'» _. ) [ N Kysuce do prémiovych modelov osobnych vozidiel. Pri
g nizsich rychlostiach sa zadna naprava nataca proti smeru
prednej napravy, ¢im minimalizuje polomer
zatacania. Vozidlo sa lahsie parkuje a

otaca v obmedzenom priestore. Pri

i
T =\ vyssich rychlostiach zadna naprava v
LY malom uhle zataca v smere prednej
— B napravy a pomaha udrzat vozidlo v
) = zakrute. Auto je lepsie ovladatelné
iy a umoznuje rychlejsi a bezpecnejsi

prejazd.

I AKTUATORY

Aktuator je ako ,sval” pohybujuci roznymi systémami
vozidla - od spojky cez ovladanie ventilov az po
nastavitelné okna. Specialisti na Kysuciach sa
zameriavaju na tie technicky najzlozitejsie aktuatory vo
vyvoji aj vyrobe, ktoré si sucastou hybridnych modulov
a prémiovych pohonnych systémov.
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SHELL KARTA
VIAC NEZ LEN TANKKOVANIE

PARTNERSTVO PRE UDRZATELNU BUDUCNOST FIREMNEJ MOBILITY

SPECIALNY PROJEKT

alivové karty st dnes beznou sucastou podni-

kania v oblasti dopravy. Mnohi ich v3ak stale
vyuzivaju vyhradne na tankovanie, ¢im sa prip-
ravuju o mnozstvo dalsich vyhod. Shell Fleet
Solutions predstavuje komplexny ekosys-
tém sluzieb, ktory pokryva vsetky aspekty
spravy firemnych vozidiel - od tankovania
cez nabijanie elektromobilov az po digitalne
nastroje na spravu flotily.
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Shell karta je akceptovana na viac ako 22 000
cerpacich staniciach po celej Europe. Okrem tankovania ju
mozno vyuzit aj na umyvanie vozidiel, platby myta ¢i nakup
prevadzkovych kvapalin. Vietky transakcie st zahrnuté na jed-
nej fakture, ¢o vyrazne zjednodusuje administrativu a Setri ¢as.

RieSenie je vhodné pre firmy kazdej velkosti. Mensie pod-
niky s flotilou do 10 vozidiel mozu vyuzit aplikaciu Shell Fleet
App. Pre vacsie firmy je k dispozicii ponuka na mieru vratane
hybridnej karty, ktora pokryva nielen klasické paliva, ale aj
nabijanie elektromobilov.

Pocet lokalit, kde mozu zakaznici Shell nabijat elektromo-
bily pomocou hybridnej karty, neustale rastie — v Ceskej re-
publike je dostupnych viac nez 6700 bodov, na Slovensku
cez 2500 a po celej Eurdpe uz viac nez 1 000 000. Nabijanie
prebieha vo vsetkych lokalitach, kde moze vzniknut potreba
pre vodicov na cestach. Vdaka tomu su elektromobily vzdy
pripravené vyrazit podla potrieb podnikania a zacat trasu z ¢o
najefektivnejsieho miesta.

Hybridna karta Shell umoznuje vyuzivat nielen siet Shell
Recharge, ale aj nabijanie u vSetkych hlavnych prevadz-
kovatelov — v Cesku napriklad

f&%‘

Shell Card

Shell zaroven ponuka telematické riedenia, ktoré
prepajaju data z palivovej karty so systémom
GPS. Vdaka tomu mozno automaticky viest

knihy jazd, planovat efektivne trasy a sle-

dovat spotrebu paliva v redlnom case.
Administrator ma cez online portal Shell

Fleet Hub UpInd kontrolu nad vsetkymi
kartami — moze nastavovat limity, menit PIN
kédy alebo okamzite zablokovat stratend kartu.

shet
Recharge®

Shell stavia na viac nez storocnej expertize v oblasti paliv. Vy-
sledkom je Shell V-Power - palivo, ktoré obsahuje 99 % rovna-
kych zlicenin ako pretekarske palivo timu Scuderia Ferrari. Pri
kazdom tankovani Cisti motor, zniZuje spotrebu a chrani vstre-
kovace pred usadeninami.

CESTA K NULOVYM EMISIAM NIE JE LEN
STRATEGIA - JE TO PARTNERSTVO

Shell pomaha prevadzkovatelom vozidlovych parkov lepsie
pochopit, ako dosiahnut svoje dekarbonizaéné ciele a ako
zvolit integrovany pristup k prevadzke s nulovymi emisiami.
Vdaka programu Smer k nulovym emisiam ziskavaju firmy
podporu pri prechode na udrzatelnejsiu mobilitu bez ohladu
na to, kde sa na tejto ceste prave nachadzaju.

Shell pomaha flotilam porozumiet moznostiam, ktoré
ponuka elektromobilita, ako aj tradicné paliva ako Shell
FuelSave a Shell V-Power, ktoré prispievaju k Cistejsej pre-
vadzke motorov. Zakaznici sa tak mozu rozhodovat infor-
movane — ¢i uz chcl emisie znizit, kompenzovat, alebo sa
im Uplne vyhnut. Shell ich sprevadza spravnou kombinaciou

produktov, poznatkov a podpory,

PREpoint, E.ON, IONITY, CEZ,
na Slovensku Greenway, E.ON,
IONITY ¢i eJoin.

Shell Fleet Solutions

prisposobenou konkrétnym obchod-
nym potrebam.
» ZDROJ: SHELL
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VYBER VHODNYCH VOZIDIEL
PRE FIREMNU FLOTILU

ANALYZA POTRIEB FLOTILY

Pred obstaranim akychkolvek vozi-
diel, najma tych elektrifikovanych, je
absolitne nevyhnutné vykonat do-
kladnu a individudlnu analyzu sucas-
ného vyuzivania vozidlového parku.
Kazda firma ma Specifické poziadav-
ky, a preto su vSseobecné odporuca-
nia len orientacné, kfuc¢om je prispo-
sobeny pristup.

Detailné posudenie typickych
uloh a denného vyuzitia vozidiel je
zaklad. Je dolezité pochopit, ako sa
vozidla beZne pouzivaju v priebehu
pracovného dna, ¢i uz ide o kratke
mestské jazdy, dlhSie medzimestské
trasy, alebo kombinaciu oboch. Ana-
lyza by mala zahfriat typické vyuZitie
vozidiel pocas dna, pocet jazdiacich
vozidiel, pripadné vyuzivanie vozid-
la viacerymi zamestnancami, vyuZi-
tie vozidiel pocas pracovného casu
a pripadné vyuZivanie sluzobnych
vozidiel vo volnom case. Napriklad
na rozvoz tovaru, balickové sluzby,
rozvoz jeddl a liekov su elektromo-
bily vyborne vyuZitelné. Spolo¢nosti
ako napriklad Allianz na Slovensku
posiliuju svoje flotily réznymi typmi

vozidiel, ako st Skoda Superb, Octa-
via a Fabia, ¢o podciarkuje potrebu
réznych velkostnych kategorii na roz-
manité firemné ulohy.

Klucové je takisto urcenie potreb-
nych dojazdov a frekvencie nabija-
nia. Je nevyhnutné zistit maximalne
a typické denné néjazdy pre jednot-
livé vozidld. To pomdze pri vybere
elektromobilov s adekvatnym dojaz-
dom a pri planovani frekvencie nabi-
jania. Pre vodiCov s najazdom do 15
000 km roc¢ne su casto vhodné cisto
elektrické autd, zatial ¢o na najazdy
20 000 az 25 000 km su vhodnejsie
plug-in hybridy alebo hybridy.

Na zdklade analyzy vyuZitia vozi-
diel mozno urcit optimdlny typ nabi-
jacej infrastruktury. Az 80 % energie
sa do elektrického auta dostane cez
privatnu infrastrukturu, respektive
domace nabijanie. Ak prepravné spo-
lo¢nosti nabijaju elektrické vozidla v
noci a nepotrebuju ich dobijat pocas
dria, netreba investovat do rychlej
nabijacej infrastruktury. No¢né po-
malé nabijanie je lacnejSie a dosta-
to¢né na denné rozvozy; domova
zasuvka nabije elektromobil za 1 ho-
dinu na 10 km jazdy, zatial ¢o 11 kW

nabijacia stanica uz na 60 km. Firmy,
ktoré potrebuju vozidld dobijat prie-
beZne aj pocas dna (napriklad taxis-
luzby), vyuZivaju moznosti dostupnej
siete rychlonabijaciek. Rychle nabija-
nie je Casto energeticky efektivnejsie
ako doméce AC nabijanie. Rastie aj
zaujem firiem o instalaciu vlastnych
rychlych nabijacich stanic s moZnos-
tou ponukat aj verejné nabijanie na
navratnost investicie. Ak firma po-
skytuje zamestnancom vozidlo aj na
sukromné Ucely, je vhodné zvazit
instalaciu wallboxov v ich rodinnych
domoch, ktoré predstavuju bezpec-
nejsSiu a vykonnejSiu alternativu k
nabijaniu z beZznej domdcej zasuvky.

Jeden z klucovych poznatkov je,
Ze vyber vozidiel a planovanie nabi-
jacej infrastruktury nie su oddelené
procesy, ale musia byt integrované a
vzajomne podmienené. Nedostatoc-
na analyza potrieb méze viest k zlej
volbe vozidiel, ktoré nebudu efek-
tivne vyuzité, alebo k nedostatoéne;j
nabijacej infrastrukture, ktord bude
brzdit prevadzku flotily. To znamena,
Ze pociatocna investicia do doklad-
nej analyzy usetri znacné naklady a
prevadzkové problémy v buduicnosti.



Dalsi déleZity aspekt spociva v
skrytom potencidli optimalizacie na-
kladov prostrednictvom inteligent-
ného nabijania a technoldgie V2G
(Vehicle-to-Grid). Technoldgia V2G
umozriuje elektromobilom vracat
energiu spat do siete pocas Spicky a
uchovévat prebyto¢nu energiu zo so-
larnych panelov, ¢o vedie k stabilnej-
Sej sieti. To posuva elektromobilitu z
Cisto ndkladovej polozky na poten-
cialne centrum zisku alebo nastroj
na energetickl nezavislost, ak su
vozidla aktivnym prvkom energetic-
kého manazmentu firmy.

Zohladnenie car sharingu vo firme
moze takisto viest k Usporam. Mo-
bilna aplikacia a cloudové riesenia
umoZznuju prevadzkovanie vozidlo-
vého parku bez nutnosti fyzického
odovzdavania klucov. Systém posky-
tuje jednoduchu a presnu evidenciu
jazd, prehlad o spotrebe a nabijani a
umoznuje efektivnejsie vyuZitie vozi-
diel viacerymi pracovnikmi, ¢o vedie
k Usporam ndakladov. Na komplexny
pristup k analyze potrieb flotily je
uzito€né zvazit nasledujlce aspekty
v tab. ¢. 1.

Koncepcie elektrifikovanych vozidiel

Hybrid (HEV)

Q
N
N
N
N
|

NP

Plug-in hybrid (PHEV)
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Aspekt analyzy

Typy uloh vozidiel

Vyznam pre flotilu

Uréenie vhodného typu vozidla

(mestské, dialkové, preprava tovaru/osob)

Denné néjazdy (km)
nabijania

Dojazd (potrebny)

Dimenzovanie batérie a dojazdu vozidiel, pldnovanie frekvencie

Zabezpecenie prevadzkovej kontinuity

bez obav z vybitia batérie

Moznosti nabijania
(denné/nocné)

VyuZitie v pracovhom
Case sluzobné cesty)
Sukromné vyuZitie

zamestnancov

Potreba car sharingu

Optimalizacia ndkladov na energiu
a minimalizécia prestojov vozidiel
Prispdsobenie vozidiel Specifickym firemnym procesom (rozvoz,

Zohladnenie celkovych néjazdov a potreby domaceho nabijania pre

Znizenie celkového poctu vozidiel vo flotile

a zvySenie efektivnosti ich vyuZitia

KATEGORIE VOZIDIEL: BEV VS.
PHEV VS. HEV VS. FCEV

Vyber spravnej kategérie vozidla je
zédkladny stavebny kamen efektivnej
firemnej flotily. V ére elektrifikicie sa
stretdvame predovsetkym so Styrmi
hlavnymi typmi elektrickych vozidiel:
batériové elektrické vozidla (BEV), plug-
in hybridné elektrické vozidld (PHEV),
hybridné elektrické vozidla (HEV) a vo-
zidla s palivovymi ¢lankami (FCEV).
Batériové elektrické vozidla (BEV)
su pohanané vyhradne elektrickou

(XTITTA

Spafovaci  Dist

motor en motor maotor

Mala redukcia emisi

Spalovaci

Verka redukcia emisii

Battery EV (BEV)

Nulové emisie

energiou uloZenou v batérii, ktora sa
dobija pripojenim k externému zdro-
ju elektrickej energie. BEV sa pova-
Zuju za Sampidnov v ekologickosti,
pretoze neprodukuju zZiadne skodlivé
emisie z vyfuku a sU najsSetrnejSou
moznostou pre Zivotné prostredie.
Z prevadzkového hladiska su tich-
Sie a jednoduchsie na udrzbu vdaka
mensiemu poc¢tu mechanickych ¢as-
ti, ¢o vedie k nizSim prevadzkovym
nakladom. Ich dojazd je obmedzeny
kapacitou batérie, rychlostou jazdy
a okolitou teplotou. Moderné BEV

Fuel Cell EV (FCEV)

Distriblcia. 100% elektro
energie motor

Nulové emisie
Cistenie vzduchu

T2°qeL
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BEV
Zdroj pohonu Batéria
Emisie z vyfuku Nulové

Typicky elektricky Vysoky (350+ km)

dojazd

Poziadavky na infras-  Elektrické nabijacie stanice
truktiru (AC/DC)

Komplexnost sys- Nizka

tému

Prevadzkové naklady Najnizsie

(palivo/energia)

Vhodnost pre flotilu

vSak uz bezne ponukaju dojazd pre-
sahujuci 350 km, pricom luxusné mo-
dely uz dosahuju viac ako 550 km, ¢o
ich robi praktickou volbou na denné
dochddzanie aj dlhsie cesty.

Plug-in hybridné elektrické vozidla
(PHEV) kombinuju batérie a spalova-
ci motor (ICE), ktoré moézu fungovat
spoloéne alebo samostatne na po-
hon vozidla. Ponukaju dojazd na ba-
tériu na Urovni 80 — 120 km, ale maju
vyhodu zaloZzného spalovacieho mo-
tora, ktory sa da natankovat ako bez-
né vozidlo, ¢im sa eliminuje obava z
dojazdu. Hoci produkuju viac emisii
ako BEV, su stale ekologickejsie ako
tradi¢né vozidld so spalovacim mo-
torom, samozrejme, za predpokladu
spravneho pouZzivania. PHEV su vse-
stranné, umozZnuju prepinanie medzi
elektrickou energiou a spalovacim
motorom podla potreby, ¢o znizZuje
emisie a prevadzkové naklady v za-
vislosti od frekvencie jazdy v plne
elektrickom reZzime. Ich nevyhodou
je vadsia komplexnost systémov v
porovnanis BEV. PHEV su idedlne pre
manazment a predajcov na cestach,
ktori hladaju ekonomicky a ekologic-
ky efektivne vozidlo pre kazdodenny
Zivot.

Jeden z dblezitych poznatkov je, Ze
PHEV predstavuju strategicky doélezi-
ty most pre firemné flotily, ktoré sa
snazia elektrifikovat, ale ¢elia obme-
dzeniam v nabijacich infrastruktu-
rach alebo maju vozidld s nepredvi-

Vysokad (pre predvidatelné
trasy a pristup k nabijaniu)

ELEKTROMOBILITA 2026

PHEV HEV

Batéria + spalovaci motor

Nizsie ako ICE (zavisi od
vyuZzitia)

Obmedzeny (80 — 120 km)

vyuzitia)

Elektrické nabijacie stanice
(AC/DC) + &erpacie stanice

Vysoka (dva systémy)

Stredné (zavisi od vyuZzitia EV  Stredné

rezimu)

Vysoka (pre roznorodé trasy,
prechodné riesenie)

datelnymi dlhymi trasami. Poskytuju
flexibilitu a zniZuju riziko , dojazdo-
vej uzkosti“, ¢im ulahcuju postupny
prechod na plne elektrické vozidla a
umoznuju firmam ziskat skdsenosti
s elektrickou mobilitou bez plného
zavazku k rozsiahlej nabijacej infra-
Strukture.

Hybridné elektrické vozidla (HEV)
kombinuju spalovaci motor (ICE) a
batériu s elektromotorom. Oproti
plug-in hybridu je batéria mal3, s ka-
pacitou asi 0,8 — 2,5 kWh a nemozno
ju nabijat externe. Batéria sluzi hlav-
ne ako uloZisko energie ziskanej re-
kuperaciou pri brzdeni, spomalovani
Ci jazde z kopca, ktord potom mozno
vyuZit na podporu spalovacieho mo-
tora pri akceleracii alebo na samos-
tatna elektrickd jazdu nizsimi rych-
lostami (obec, parkovisko a pod.). Aj
ked HEV produkuju viac emisii ako
BEV alebo PHEV, su stale ekologic-
kejsie ako tradicné vozidld so spa-
[ovacim motorom, samozrejme, za
predpokladu spravneho pouzivania.
HEV su vsestranne vyuZitelné tam,
kde nie je moznost budovat nabijaciu
infrastrukturu a vozidla sa ¢asto pou-
Zivaju aj na dlhé nepredvidané jazdy.

Vozidla s palivovymi clankami
(FCEV) generuju elektricki energiu
na pohon vozidla z vodikového pa-
livového ¢lanku. Ich emisie su Cista
voda a Ziadne sklenikové plyny. Su
vsak relativne zriedkavé a ich dostup-
nost je obmedzend na oblasti s vodi-

Spalovaci motor + batéria
Nizsie ako ICE (zavisi od
Neuvdadza sa

Cerpacie stanice

Vyssia (dva systémy)

Vysokd (najjednoduchsia
nahrada ICE)

FCEV

Vodikovy palivovy ¢ldnok

Nulové (vodna para)

Do 500 km (elektrina

z palivového ¢lanku)
Vodikové Eerpacie stanice
(velmi obmedzené)

Strednd

Vysoké (vzhladom
na dostupnost)

Nizka (pre nedostato¢nu
infrastruktdru)

kovymi Cerpacimi stanicami. Napriek
dlhému vyvoju je ich adopcia brzde-
na hlavne obmedzenou dostupnos-
tou infrastruktury a nedorieSenymi
otazkami tykajucimi sa ekonomiky
vodikového retazca. Sucasni vyrob-
covia FCEV zahrfnaju znacky Toyota,
Honda a Hyundai, ale funkéné mo-
dely maju pripravené aj dalsi vyrob-
covia. V nasich podmienkach prave
pre chybajucu infrastruktiru nie su
aktudlne. Na rychly prehlad kluco-
vych charakteristik a rozdielov medzi
tymito kategdriami vozidiel sluzi ta-
bulka ¢. 2.

POROVNANIE MODELOV
- KRITERIA VYBERU

Po urceni vhodnej kategorie vozidiel
je dalsim krokom detailné porovnanie
konkrétnych modelov na zéklade Spe-
cifickych kritérii, ktoré su prispdsobené
pre elektromobily a plug-in hybridy.

ELEKTROMOBILY (BEV)
- KRITERIA VYBERU

Optimalna velkost vozidla je priamo
zavisla od jeho planovaného vyuzitia
v ramci flotily. Na mestské rozvozy
alebo sluzobné cesty s mensim poc-
tom os6b mbéze postacovat kompak-
tny elektromobil. Ak vsak vozidlo
sliZi na prepravu tovaru, vacsieho
poctu osOb alebo vyZzaduje reprezen-
tativny charakter, su potrebné vacsie

Z2°qeL



modely. Analyza potrieb flotily je
kfacovd pri urceni spravneho mixu
velkosti vozidiel.

Dojazd je popri rychlosti nabijania
pre elektromobily jedno z najdolezi-
tejsSich kritérii. Moderné BEV ponu-
kaju vyrazne dlhsie dojazdy. Pri tych
najlepsSich je to v redlnej premdv-
ke viac ako 650 km, pri vozidlach s
beznymi batériami okolo 80 kWh sa

dostanete na 350 — 500 km. Pokial

vozidlo jazdi prevazne v ramci mesta,
potom aj so 60 kWh batériou pokryje
aj viacdennu prevadzku.

Rychlost nabijania ovplyviuje
prevadzkovu efektivitu a flexibilitu
flotily. Elektromobily moézu vyuZi-
vat AC (striedavy prud) alebo DC
(jednosmerny prud) nabijanie. DC
rychle nabijanie je kfucové pre vo-
zidla s vysokym dennym najazdom
alebo pre tie, ktoré potrebuju rych-
le dobitie pocas kratkych prestavok.
Rychle nabijanie je Casto energetic-
ky efektivnejsie ako domace AC na-
bijanie. Pre osobné vozidla je dnes
Standardnom nabijanie s vykonmi
od 135 kW do 320 kW, ale v blizkej
buducnosti sa o¢akava rast vykonu
az do 600 kW. Rekordérmi v rych-
losti nabijania su v sucasnosti nie-
ktoré modely Hyundai a Kia s nabi-
janim do 18 minut. Vo vSeobecnosti
plati, ze kazdy elektromobil by sa
mal dobit z 10 na 80 % maximal-
ne za 30 minut, a to aj v zimnych
podmienkach. Pochopitelne, na pri-
slichajicej nabijacke, ktora umoz-
fiuje nabijat vy$sim vykonom, ako
je deklarované maximum nabijania
vozidla. Pokial to vozidlo nespfﬁa,
odporucame volit iny model.

Dojazd vozidla a rychlost nabija-
nia nie st nezavislé premenné, ale
sa musia posudzovat synergicky vo
vztahu k operaénym potrebam flo-
tily. Vozidlo s extrémne dlhym do-
jazdom mozZe byt pre niektoré trasy
predimenzované, ak je k dispozicii
dostatocne rychla nabijacia infra-
Struktura, ktord umozZnuje kratsie a
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CastejsSie dobitia. Naopak, vozidlo s
kratsim dojazdom vyZaduje robust-
nejsiu a rychlejSiu nabijaciu infra-
Strukturu. Optimalna kombinacia
dojazdu a rychlosti nabijania mini-
malizuje prestoje a maximalizuje
vyuZitie vozidiel, ¢im sa zniZuju cel-
kové prevadzkové ndklady.

Servis elektromobilov je Specific-
ky. Hoci maju v porovnani s vozid-
lami so spalovacim motorom menej
opotrebitefnych casti, ¢o vedie k
nizSej narocnosti na udrzbu a niz-
$im prevadzkovym ndkladom, nie
su Uplne ,bezudrzbové”. Naklady
na opravy elektromobilov moézu byt
vyssie ako pri vozidldch so spalo-
vacim motorom, ale vzhladom na
podstatne mensi pocet dielov, ktoré
podliehaju opotrebeniu, je celkova
udrzba lacnejsia. Fleet manaZzéri by
vsak mali zohladnit realistické ser-
visné plany a naklady, ktoré posky-
tuju vyrobcovia a servisné centra.
Kli€ovy aspekt je Zivotnost baté-
rie, ktord je v priemere 18,4 roka
s degradaciou len 1,8 % rocne, ¢o
naznacuje, Zze batérie modzu vydriat
20 a viac rokov. Certifikaty batérii s
udajmi o stave a kapacite su uzitoc-
né pri rozhodovani o kupe, najma
na trhu s ojazdenymi vozidlami.

PLUG-IN HYBRIDY (PHEV) -
KRITERIA VYBERU

Podobne ako pri BEV aj pri PHEV
je velkost vozidla klu¢ova pre jeho
efektivne vyuzitie. Modely PHEV ako
Mercedes E350 de, Skoda Superb
Combi iV a Kodiaq iV ponukaju pries-
tor a komfort porovnatelny s tradic-
nymi vozidlami, ¢o ich robi idedlny-
mi pre manazment, predajcov na
cestach alebo na rodinné vyutzitie,
kde sa vyzaduje flexibilita a dostatok
priestoru. Ich schopnost fungovat v
Cisto elektrickom rezime v meste a
prepnut na benzinovy pohon na dlh-
Sie trasy z nich robi vSestrannu volbu
na réznorodé firemné ulohy.

Elektricky dojazd PHEV je zvycajne
obmedzeny, ale dostato¢ny na vacsi-
nu dennych dochddzani a mestskych
jazd. Nova generdcia plug-in hybridov
ponuka elektricky dojazd az 120 kilo-
metrov, ¢o je vyrazné zlepsenie a je
idedlne na bezné denné dochadzanie.
Modely Renault E-Tech Plug-in Hybrid
garantuju dojazd az 105 km (WLTP) v
kombinovanej prevadzke s plne nabi-
tou batériou. Tento elektricky dojazd
umoznuje firmam vyrazne znizit spot-
rebu paliva a lokalne emisie pri kazdo-
dennej prevadzke.

MoZnosti nabijania sa pri PHEV liSia.
Niektoré modely, ako napriklad plug-in
hybridy Mercedes, VW ¢&i Skoda, pod-
poruju rychle DC nabijanie, ¢o umoz-
fuje nabitie z 10 % na 80 % kapacity
uz za 25 minuat. Velmi zaujimavé su aj
modely Mercedes, ktoré DC nabijanie
ponukaju Standardne a vo vyssich trie-
dach su dostupné aj v kombinacii die-
sel — elektrina. Schopnost rychleho DC
nabijania vyrazne zvysuje ich flexibilitu
a pouzitelnost na dlhsie trasy, kde je
potrebné rychle dobitie. Naopak, vela
plug-in hybridov ponuka iba AC nabija-
nie malym vykonom od 3,6 do 7,4 kW,
pricom plné nabitie trva 3 az 5 hodin.
To je okrem toho, Ze takéto nabijanie je
redlne iba v noci, alebo ak je auto od-
stavené, pre pouZivatelov Casto velmi
demotivujuce, hlavne ak vozidlo navy-
Se poskytuje aj maly elektricky dojazd.
Casto sa potom stretdvame s tym, e
zamestnanci vozidlo nenabijaju vobec
a jazdia iba v hybridnom reZime, ¢o, sa-
mozrejme, pdsobi kontraproduktivne.
Schopnost DC nabijania PHEV vyrazne
zvysuje ich Uzitkovu hodnotu, najma na
dlhsie trasy alebo rychle dobitia pocas
kratkych prestavok, ¢im sa stavaju kon-
kurencieschopnejsimi.

Servisné intervaly pre modely
PHEV su premenlivé, s vymenou ole-
ja az do 30 000 km alebo kazidé dva
roky, ¢o prispieva k Usporam casu a
finanénych prostriedkov. Na trakéné
batérie plug-in hybridnych vozidiel sa
zvacsa vztahuje zéruka 8 rokov ale-
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bo 160 000 km. Okrem toho od roku
2026 budu zamestnanci vyuzivajuci
sluZzobné vozidlo s hybridnym poho-
nom aj na sukromné ucely platit dan
z tohto nefinancného prijmu zniZzenu
na polovicu. PHEV tak predstavuju
danovo a prevadzkovo vyhodny kom-
promis, ktory kombinuje elektricku
efektivitu s flexibilitou spalovacieho
motora a je podporovany danovymi
stimulmi a priaznivymi servisnymi
podmienkami.

HYBRIDY (HEV) - KRITERIA
VYBERU

Co sa tyka velkosti vozidla a kategérie,
je vyber rovnaky ako pri spalovacich
vozidlach ¢i plug-in hybridoch. Pri via-
cerych hybridnych modeloch sa totiz
stretnete s tym, Ze ho vyrobca ponuka
aj v spalovacej a plug-in hybridnej ver-
zii. Spomedzi vozidiel s alternativnym
pohonom je hybrid najjednoduchsi
variant pri prechode z cistych spalo-
vakov a je najviac tolerovany aj u naj-
zarytejSich odporcov elektromobility.
Velku rolu v tom hra aj to, Ze z pohla-
du tankovania a obsluhy je najblizsie k
spalovacim modelom. Napriek tomu,
Ze v minulosti boli hybridy prezento-
vané prioritne ako autd do mesta, v
sucasnosti ide skor o univerzalne mo-
dely, vhodné aj na dlhé cesty. Pokial
menite vacsiu flotilu a u zamestnan-
cov panuju obavy z dojazdu a vébec z
pouZzivania elektrifikovanych vozidiel,
zopar hybridov méze byt dobrym za-
Ciatkom.

SPOLUPRACA S LiZINGOVYMI
A PREDAJNYMI PARTNERMI

Spolupraca s lizingovymi a predajny-
mi partnermi je neoddelitelna sdcéast
efektivnej elektrifikacie firemnej flo-
tily. Operativny lizing sa stava coraz
populdrnejSou formou financovania
vozidiel pre firmy. UmozZnuje firmam
vyuzivat vozidla bez nutnosti ich kupy,
¢o je v dynamickom podnikatelskom
svete obrovska vyhoda.
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Hlavné vyhody operativneho lizin-

gu pre firmy:

® Bez viazania kapitalu: Firmy ne-
blokuju velké finanéné prostried-
ky na kipu vozidla, ¢o im umoz-
fuje efektivnejsSie spravovat svoj
kapital.

® Jednoduché planovanie nakla-
dov: Mesacné splatky su fixné,
¢o eliminuje necakané vydavky
a zjednodusuje rozpoctovanie.
Casto zahffiaju nielen ndjomné,
ale aj servis, poistenie a dalsie
suvisiace sluzby.

u Pravidelna obnova vozidlového
parku: Firmy majd moznost jaz-
dit v novych modeloch kazdych
par rokov, ¢im si udrZiavaju mo-
derny a spolahlivy vozidlovy
park.

= Udrzba a servis v cene: Starost-
livost o vozidlo vratane servisu
a udrzby je casto zahrnuta v
mesacnej splatke, ¢o znamena,
Ze pouzivatel sa moéze plne su-
stredit na jazdu a podnikanie
bez zbytocnych starosti.

= Danové uznanie nakladov: Ope-
rativny lizing je idealny pre pod-
nikatelov, ktori hladaju darovu
optimalizéciu, pretoZze naklady su
danovo uznatelné. Po skonceni
zmluvy sa vozidlo vracia lizingo-
vej spolocnosti, ¢co odbremeriuje
firmu od starosti s jeho predajom
alebo likvidaciou.

Komplexné rieSenia od partnerov
su kfu¢om k uspesnej elektrifikacii.
Specializované spolo¢nosti ponukaju
kompletné riesenia na elektrifikaciu
vozidlového parku, ktoré zahfnaju
analyzu potrieb, navrh mixu vozidiel,
zabezpecenie operativneho lizingu a
navrh a realizaciu nabijacej infrastruk-
tury. Zabezpecuju dokonca dodavku
100 % zelenej elektriny od sloven-
skych vyrobcov.

Uspesna elektrifikacia teda presa-
huje ramec samotnej kupy vozidiel
a vyZaduje integrované riesenia od
partnerov, ktoré pokryvaju analyzu,
financovanie, nabijaciu infrastruktu-
ru a nepretrziti podporu. Operativ-
ny lizing sa tak javi ako strategicky
nastroj na riadenie rizik a nakladov.
Poskytuje predvidatelnost a flexibili-
tu, €o je obzvlast délezité v prostre-
di rychlo sa vyvijajacich technolégii
elektrickych vozidiel. Firmy sa tak
moézu sustredit na svoju hlavnu ¢in-
nost, zatial ¢o partneri zabezpeduju
efektivnu a udrzatelnu mobilitu.

Strategicky vyber vozidiel pre fi-
remnu flotilu v ére elektrifikacie je
komplexny proces, ktory si vyzadu-
je dokladnu analyzu a premyslené
rozhodnutia. Klu¢om k Uspechu je
hibkové analyza potrieb flotily, ktora
presahuje len denné najazdy a zahr-
na typy uloh, moZnosti nabijania a
potencial inteligentnych energetic-
kych rieseni.

Vyber batériovymi
trickymi vozidlami (BEV) a plug-in
hybridnymi elektrickymi vozidlami
(PHEV), pripadne hybridmi (HEV) za-
visi od Specifickych operaénych pot-
rieb. Pri porovnavani konkrétnych
modelov je nevyhnutné posudzovat
velkost vozidla, dojazd a rychlost na-
bijania ako synergické faktory, ktoré
spolo¢ne optimalizuju prevadzku a
prestoje. Realistické
posudenie servisnych ndakladov na-
miesto spoliehania sa na zjednodu-
Sené marketingové tvrdenia je pre
dlhodobé planovanie flotily kltucové.

medzi elek-

minimalizuju

Napokon spoluprdca s odbornymi
lizingovymi a predajnymi partnermi
je nevyhnutna. Komplexné riesenia
od partnerov, zahffiajuce analyzu, fi-
nancovanie, nabijaciu infrastrukturu
a servis, su zakladom pre plynuly a
Uspesny prechod na elektrifikovanu
flotilu, ktord bude nielen ekonomicky
efektivna, ale aj udrzatelna a pripra-
vena na budidcnost mobility.



Zrodila sa nova

ikona mobility.

Zijeme v neustdlom pohybe. V dobe, ktoréd vold po zmene. Nech ste
kdekolvek a kamkolvek idete. Nase rieSenia vas posadia za volant
toho spravneho vozidla. Lidri operativneho leasingu
ALD Automotive a LeasePlan spojili svoje sily
a predstavuji novi ikonu mobility.

Objavte viac na drive.ayvens.sk
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Better with every move.

/layvens

SOCIETE GENERALE GROUP

na chyby v texte
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FINANCNA ANALYZA A'FINANCOVANIE

rechod na elektromobilitu vo fi-
Premnej flotile si vyzaduje kom-
plexné posudenie nakladov a prino-
sov. Je nevyhnutné zohladnit nielen
pociatocné investicie, ale aj dlhodo-
bé prevadzkové naklady a mozZnosti
financovania, ktoré moziu vyrazne
ovplyvnit celkovd navratnost inves-
ticie.

PREHLAD NAKLADOV

Prehlad nakladov pri prechode na
elektromobilitu zahfria niekolko klu-
¢ovych oblasti:

Nakupné naklady (vratane dotacii
a podpor): Pociato¢né naklady na
obstaranie elektromobilov su ¢asto
vysSie ako pri konvenénych vozid-
lach. Na Slovensku na rozdiel od
mnohych inych krajin EU momental-
ne neexistuje priama $tadtna dotacia
na nakup elektromobilov pre firmy
ani fyzické osoby. Hoci sa o takych-
to schémach v minulosti uvazovalo,
sucasné plany podpory elektromo-
bility sa zameriavaju skor na danové

zvyhodnenia a podporu nabijacej in-
frastruktdry, nie na priame prispev-
ky k ndkupnej cene vozidla.
Instaldcia infrastruktary (nabijacie
stanice AC/DC): Neoddelitelnou su-
Castou elektrifikacie flotily je vybu-
dovanie vlastnej nabijacej infrastruk-
tury. Ndklady na instalaciu sa liSia v
zavislosti od typu nabijaciek. V ramci
Planu obnovy a odolnosti existuje
vyzva na podporu verejne pristup-
nej nabijacej infrastruktdry. Pre AC
stanice (11 — 22 kW) mdze podpora
dosiahnut az 100 % opravnenych
vydavkov (maximalne 4500 eur na
jeden nabijaci bod, do 9000 eur na
viacero bodov). Pri DC staniciach (mi-
nimalne 50 kW) je podpora do vysky
60 % opravnenych vydavkov (maxi-
malne 30 000 eur pre 50 kW a 30 000
eur plus 400 eur za kazdy dalsi cely
kilowatt pri vykone nad 50 kW). Me-
dzi opravnené vydavky patria nakup
novych zariadeni a softvéru, ako aj
nevyhnutné stavebné Upravy.

Softvérové rieSenia na spravu floti-
ly: Efektivna sprdva elektrickej flotily

\

si vyZaduje Specializované softvéro-
vé rieSenia. Tieto systémy umoznuju
monitorovanie spotreby, planovanie
nabijania, optimalizaciu tras a celko-
vu kontrolu nad vozidlovym parkom.
Naklady na softvér na spravu nabi-
jacich stanic sa moézu pohybovat
okolo 280 eur rocne, pricom kom-
plexnejsie systémy spravy napajania
pre celu infrastruktiru sa pohybuju
od 3700 eur po 4700 eur. Hoci tieto
systémy zvysuju pociatoc¢né naklady,
vyrazne znizuju prevadzkové ndkla-
dy a zvysuju efektivitu spravy flotily.

PREVADZKOVE NAKLADY

Prevadzkové naklady elektromobilov

su zvycajne vyrazne nizSie ako pri vo-

zidlach so spalovacim motorom.
Naklady na energiu vs. palivo:
Cena elektriny na 100 km je pod-
statne nizSia ako cena benzinu ¢i
nafty. Priemernd redlna spotreba
elektromobilu nizsej strednej trie-
dy je zhruba 15 az 19 kWh na 100
km. Cena AC nabijania sa pohybuje
priblizne od 0,29 €/kWh a DC na-



bijania od 0,39 €/kWh, pripadne
menej s predplatenym balikom.
Firmy mézu dosiahnut dalSie Uspo-
ry nabijanim vo vlastnych gardzach
za spotové ceny alebo vyuZivanim
lacnejsej nocnej tarify. Od 1. janu-
ara 2025 sa zjednodusili pravidla
na zuctovanie nakladov na domace
nabijanie sluZzobnych elektromobi-
lov — zamestnavatelia moézu zahr-
nut tieto naklady do darovo uzna-
tefnych vydavkov a zamestnanci si
ich budu méct nechat preplatit.
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Udriba, servis, poistenie, dane:
Elektromobily maju vdaka jedno-
duchsej pohonnej jednotke a re-
kuperaénému brzdnému systému
nizsie servisné naklady. Nie je po-
trebnd vymena filtrov, chladiacej
kvapaliny, palivového oleja, oleja
v prevodovke ¢i svieCok. Okrem
nizSich prevddzkovych ndkladov
maju elektromobily na Slovensku
aj vyznamné danové vyhody. Od 1.
janudra 2025 sa znizila sadzba zda-
nenia nepenazného prijmu z pou-

Zivania sluzobnych elektromobilov
a plug-in hybridov na sikromné
Ucely z 1 % na 0,5 % obstaravacej
ceny vozidla mesacne. To znamena
vyraznu usporu na daniach a odvo-
doch pre firmy aj zamestnancov.
Elektromobily su takisto oslobo-
dené od dialni¢nych poplatkov a
cestnej dane pre pravnické osoby
a podnikatelov. Navyse skratena
lehota daniového odpisovania elek-
tromobilov (na 2 roky) tiez prinasa
firmam vyhodu.

ELEKTROMOBIL (EV):

e Nakupna cena: 40 000 € (po zohladneni vsetkych
benefitov a bez priamej dotdcie)

 Spotreba energie: 16 kWh/100 km

* Cena elektriny: 0,25 €/kWh (priemer doméaceho a
verejného nabijania)

¢ Roc¢né naklady na energiu: (16 kWh/100 km *
20 000 km/rok / 100) * 0,25 €/kWh = 800 €

* Roéné naklady na udrzbu/servis: 200 € (nizSie vda-
ka mensiemu poctu pohyblivych ¢asti)

* Rocné naklady na poistenie: 800 €

* Rocna daii z neperiazného prijmu (na sikromné Uce-
ly, od roku 2025): 0,5 % z 40 000 € = 200 €/mesiac =
2400 €/rok

 Cestna dan/dialniéné poplatky: 0 €
e Zostatkova hodnota po 5 rokoch: odhadom 20 000
€ (napr. 50 % z nakupnej ceny)

VYPOCET TCO PRE EV (5 ROKOV):
e Nakupna cena: 40 000 €
» Naklady na energiu: 800 €/rok * 5 rokov = 4000 €

e Naklady na udribu/servis: 200 €/rok * 5 rokov =
1000 €

» Naklady na poistenie: 800 €/rok * 5 rokov = 4000 €

e Dan z nepeiniazného prijmu: 2400 €/rok * 5 rokov =
12000€

* Cestna dar/dialniéné poplatky: 0 €

e Celkové naklady pred odpocitanim zostatkovej
hodnoty: 40 000 € + 4000 € + 1000 € + 4000 € +
12 000 € =61 000 €

* Odpocet zostatkovej hodnoty: - 20 000 €
* TCOEV =41000 €

VOZIDLO SO SPALOVACIM MOTOROM
(1CE):

e Nakupna cena: 30 000 €

* Spotreba paliva: 7 1/100 km

 Cena paliva: 1,60 €/liter

» Roéné naklady na palivo: (7 1/100 km * 20 000 km/
rok/100) * 1,60 €/liter = 2240 €

» Ro¢né naklady na udrzbu/servis: 500 € (vysSie ako pri EV)
* Rocné naklady na poistenie: 700 €

* Rocna dan z nepernazného prijmu (na sukromné ucely):
1 % z 30 000 € = 300 €/mesiac = 3600 €/rok

* Roéna cestna dari/dialniéné poplatky: 150 € (napriklad
100 € cestna dan + 50 € dialni¢na znamka)

e Zostatkova hodnota po 5 rokoch: odhadom 12 000 €
(napr. 40 % z nakupnej ceny)

VYPOCET TCO PRE ICE (5 ROKOV):

e Nakupna cena: 30 000 €

» Naklady na palivo: 2240 €/rok * 5 rokov = 11 200 €

» Naklady na udrzbu/servis: 500 €/rok * 5 rokov = 2500 €
» Naklady na poistenie: 700 €/rok * 5 rokov = 3500 €

* Daii z neperiazného prijmu: 3600 €/rok * 5 rokov =
18 000 €

* Cestna dari/dialniéné poplatky: 150 €/rok * 5 rokov =
750 €

* Celkové naklady pred odpocitanim zostatkovej hodno-
ty: 30 000 € + 11 200 € + 2500 € + 3500 € + 18 000 € +
750 € = 65950 €

* Odpocet zostatkovej hodnoty: - 12 000 €
* TCO ICE=53950 €
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POROVNANIE CELKOVYCH NAKLADOV (TCO) - 5 ROKOV

T 1 1l
Z ELEKTROMOBIL (BEV)

Zostatkova Hodnota @
(Odpocet)

Daf z nepefiaZzného prijmu

&

Poistenie @

& Zostatkova Hodnota
(Odpocet)

g Cestna Daii/Poplatky
Daii z nepefiazného prijmu

Udrba a Servis
Energia *
Ndkupnd Cena ‘

Poistenie

Udrba a Servis

Palivo

Nékupna Cena

BT 3 CELKOVE TCO: ~54k €

METODIKA VYPOCTU TCO A
NAVRATNOST INVESTICIE

Metodika vypoctu celkovych ndkla-
dov na vlastnictvo (TCO — Total Cost
of Ownership) je klucova na redlne
posudenie ekonomickej vyhodnosti
prechodu na elektromobilitu. TCO
zohladnuje vsetky naklady spojené
s vlastnictvom a prevadzkou vozidla

pocas jeho Zivotnosti vratane nakup-
nej ceny (po zohladneni danovych
vyhod a pripadnych dotacii na in-
frastruktdru), ndkladov na energiu/
palivo, udrzbu a servis, poistenie,
dane, ale aj zostatkovu hodnotu vo-
zidla. Zrychleny danovy odpis elek-
tromobilov (na dva roky namiesto
Standardnych Styroch) takisto vyraz-

ne zlepsuje cash-flow firiem a urych-
[uje navratnost investicie.

KONKRETNY PRIKLAD
VYPOCTU TCO (NA 5 ROKOV

A 100 000 KM)

Predstavme si porovnanie hypotetického

elektromobilu (EV) a vozidla so spalova-
cim motorom (ICE) pre firemnu flotilu.




PARAMETRE:
* Doba sledovania: 5 rokov

¢ Celkovy ndjazd: 100 000 km
(20 000 km rocne)

ZAVER PRIKLADU

V tomto hypotetickom scenari by
elektromobil dosiahol nizsie cel-
kové naklady na vlastnictvo (TCO)
vo vySke 41 000 eur v porovnani s
vozidlom so spalovacim motorom s
TCO 53 950 eur pocas piatich rokov.
To demonstruje dlhodobé finan¢né
uspory, ktoré elektromobilita prina-
$a aj napriek Casto vyssej pociatoc-
nej obstaravacej cene.

MOZNOSTI FINANCOVANIA

Firmy maju k dispozicii rézne moz-
nosti financovania, ktoré mézu ulah-
¢it prechod na elektromobilitu:

m Llizing, operativny lizing: Operativny
lizing je oblUbend volba pre firmy,
pretoze eliminuje pociato¢né kapita-
lové vydavky a ponuka predvidatelné
mesacné naklady, ktoré Casto zahfiaju
servis, poistenie a dokonca aj zimné
pneumatiky. Niektoré spolo¢nosti po-
nukaju Specidlne ekofinancovanie pre
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elektromobily vratane moznosti finan-
covania wallboxu.

= Stitne dotacie a zelené uvery: Ok-
rem spominanych podpér na nabija-
cie stanice existuju aj zelené uvery a
programy na podporu elektromobility.
Niektoré lizingové spolocnosti naprik-
lad ponukaju komplexné financovanie
elektromobility, ktoré zahfria nielen
vozidla, ale aj nabijacie stanice a fo-
tovoltické elektrarne. Tieto moznosti
financovania moézu vyrazne znizit fi-
nancné zataZenie pre firmy.

PRIPADOVE STUDIE ROI
Z PRAXE

Hoci konkrétne verejne dostupné pri-
padové studie s presnymi Cislami na-
vratnosti investicii (ROI) od slovenskych
firiem sU pomerne zriedkavé, existuju
priklady spoloc¢nosti, ktoré uz Gspesne
presli na elektromobilitu a potvrdzujd
jej vyhody. Celkové smerovanie a le-
gislativne zmeny poukazuju na rasticu
finan¢nd vyhodnost elektromobility, ¢o
potvrdzuju aj skusenosti z praxe.

Jeden z prikladov je spolo¢nost DM
drogerie markt, ktora uz dlhsie inten-

zivne pracuje na trvalo udrzatelnom

s e

podnikani. V rdmci svojich aktivit za-
vadza do prevadzky aj elektromobily
pre svojich manazérov. Tento krok je
sucastou komplexnej stratégie znizova-
nia ekologickej stopy a zefektiviiovania
prevadzky. Hoci konkrétne Cisla ROl nie
su verejne komunikované, rozhodnutie
o prechode na EV flotilu signalizuje d6-
veru v dlhodobé prevadzkové Uspory a
environmentdlne prinosy, ktoré elek-
tromobilita poskytuje.

Dalsi relevantny priklad je skupina
E.ON v Nemecku, ktord sa zaviazala
k plnej elektrifikacii svojej firemnej
flotily. Jej cielom je Uplne prejst na
elektromobily do roku 2030. Tento
rozsiahly projekt si vyZzaduje obrov-
ské investicie do vozidiel aj rozsiahlej
nabijacej infrastruktury, no spoloc-
nost predpoklada uspory prevédzko-
vych nakladov o 40 % vdaka nizSim
nakladom na energiu a udrzbu. E.ON
dokonca vyvinul vlastné digitalne rie-
Senie na spravu flotily a riadenie na-
bijania. Toto je silny signal od velkého
energetického hraéa o ekonomickej
opodstatnenosti elektromobility aj v
takomto rozsahu.




ELEKTRICKE AUTO ROKA 2025

ELERKTRICKE

AUTORONKA

Druhy rocnik prestiznej ankety Elektrické auto roka 2025
opat potvrdil, ze elektromobilita ma na Slovensku silné
miesto. Projekt, ktory prepaja odbornikov z automobiloveho
sveta, fanusikov modernych technologii aj Siroku verejnost,
prinasa objektivny pohlad na najlepsSie a najinovativnejsie
elektrifikované vozidla sucasnosti. Ankete ide nielen

0 vitazstvo, ale najma o podporu udrzatelnej mobility

a technologickeho pokroku.

Odborna porota: vitaz medzi plne elektrickymi

O vitazovi v hlavnej kategorii Plne elektrické vozidlo
rozhodla trinast¢lenna odborna porota formou
dvojkolového hlasovania. V prvom kole vybrali porotcovia
z 25 nominovanych modelov Sest finalistov, ktori najviac
presvedcili svojimi technolégiami, dojazdom, efektivitou
a celkovym spracovanim. Z tejto silnej finalovej Sestice
nasledne vzisiel absolutny vitaz rocnika 2025.

Plug-in hybrid: most medzi dvoma svetmi

Porota zaroven vyhlasila vitaza v podkategorii

Plug-in hybrid, ktora zd6razriuje vyznam prechodnych
rieSeni medzi spalovacimi a plne elektrickymi vozidlami.
Oceneny model zaujal vyvazenym pomerom elektrického
dojazdu, nizkej spotreby a praktickej vyuzitelnosti

v kazdodennej premavke.

Hlas verejnosti: Citatelska anketa

Svoj hlas mali moznost odovzdat aj Citatelia a Siroka

verejnost v ramci Citatelskej ankety Elektrické auto roka 2025.
Ich volba ukazala, ktoré elektrické vozidlo je dnes na Slovensku
medzi ludmi najziadanejSie a najviac rezonuje s redlnymi
potrebami vodicov. Vysledok je dbkazom, ze elektromobilita

si ziskava Coraz SirSiu doveru verejnosti.




-inalisti a vitazi
Finalisti ankety Elektrické auto roka 2025

Citroén e-C3 EV

ERAE]

Citatelska anketa
Elektrické auto roka 2025

Absolutny vitaz ankety a vitaz Citatelskej ankety
Elektrické auto roka 2025 - Skoda Elroq EV

/;2‘ ———

Y 4 - - - _{F
Kategoria Plug-inhybrid -
Vitaz v kategorii ,Plug-in hybrid”

- Skoda Kodiaq PHEV

=
=
=
D
@D
N\
~
.
B
A
D
Q)
(.
-
O
-
o
/\
Q)
0l
N




b

BUDOVANIE IN

udovanie nabijacej infrastruktary
Bpre firemnu flotilu je jedna z naj-
kritickejsich faz prechodu na elektro-
mobilitu. Neznamena to len instalaciu
nabijaciek, ale aj vytvorenie komplex-
ného ekosystému, ktory podporuje
efektivnu a ekonomicku prevadzku
elektrickych vozidiel. Je nevyhnutné
zohladnit roznorodé potreby vozidiel,
vodicov a prevadzkovych scenarov.

TYPY NABIJANIA: DOMACE,
NAJAZDOVE, RYCHLE
NABIJANIE

RozlisSujeme niekolko zadkladnych ty-
pov nabijania, ktoré sa liSia vykonom,
¢asom nabijania a vhodnostou pre
rézne situdcie:
Domace nabijanie (AC, do 22 kW):
Je idealne pre vozidla s predvida-
telnymi trasami a dostatkom casu
na nabijanie. Pre firmy to znamena
moznost instaldcie Standardnych
wallboxov vo svojich priestoroch
alebo zabezpecenie nabijacich rie-
Seni pre zamestnancov s firemnymi
vozidlami.

Nabijanie v mieste uréenia/rychle
nabijanie (DC, do 300 kW): Toto na-
bijanie je vhodné pre mestské flo-
tily alebo vozidla, ktoré potrebuju
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doplnit energiu pocas dria. Cena za
nabijaci bod je vyssia ako pri doma-
com nabijani, ale poskytuje vacsiu
flexibilitu.

Ultrarychle nabijanie (DC, nad 300
kW): Tieto stanice su drahsie na in-
Stalaciu a prevadzku, ale minimali-
zuju prestoje vozidiel. SU nevyhnut-
né pre logistické a kuriérske sluzby,
taxisluzby a akékolvek flotily s vy-
sokym dennym najazdom. Ich stra-
tegické umiestnenie na klucovych
trasdch alebo v depach je priorita.
Verejné stanice s takymto vykonom
najCastejsie najdete na tranzitnych
trasdch a v ramci velkych nabijacich
hubov vo velkych mestach. Verejné
nabijacie huby moézu mat vykon az
do 1 MW.

STRATEGIE NABIJANIA:
PLANOVANIE KAPACITY A
ROZLOZENIE STANIC

Efektivna stratégia nabijania je zaloze-
na na hibkovej analyze prevadzkovych
potrieb flotily. Zahffia to:

Analyzu dat o pouzZivani vozidiel:
Zhromazdovanie dat o dennych
najazdoch, ¢asoch odstavenia vozi-
diel a spotrebe energie je klucové.
Umoziuje to uréit, kolko energie

vozidld potrebuju a kedy maju k
dispozicii ¢as na nabijanie. Pre logis-
tické firmy s dorucovanim v meste
mbze byt prioritou pomalé noc¢né
nabijanie v depach, zatial ¢o pre
dialkovu dopravu bude nevyhnutné
rychle nabijanie na trase.

Urcenie poZadovaného poctu a typu
nabijaciek: Na zéklade analyzy dat
treba vypocitat optimalny pocet
a vykon nabijacich bodov. Nesmie
chybat ani rezerva na neocakavané
situacie. Pre flotilu 50 vozidiel, kto-
ré sa nabijaju vyhradne v noci, méze
postacovat 30 az 40 nabijaciek s vy-
konom 11 kW, ak sa vozidla strieda-
ju. V pripade potreby rychleho nabi-
jania pocas diia bude treba doplnit
aj rychle nabijacie stanice.

RozloZenie nabijacich stanic: Nabi-
jacky by mali byt umiestnené stra-
tegicky na firemnych pozemkoch
(depd, parkoviska), ale potencidlne
aj na sukromnych adresach zamest-
nancov, ak vozidld parkuju doma.
Délezité je zohladnit existujicu
elektricku infrastruktdru a jej kapa-
citu. Ak je parkovisko prilis vzdiale-
né od hlavného elektrického pripo-
jenia, mozu byt naklady na kabeldz
znacné.



= Manaiment zataie (Load Mana-
gement): Pre vacsie flotily je ne-
vyhnutné implementovat systémy
manaZmentu zataze. Tieto systémy
dynamicky rozdeluju dostupny elek-
tricky vykon medzi nabijacie body,
aby sa predislo pretaZzeniu siete a
optimalizovali ndklady na elektric-
ku energiu. Ak je v noci k dispozicii
napriklad celkovy vykon 500 kW a
pripojenych je 50 vozidiel, systém
méze automaticky prispdsobit vy-
kon jednotlivych nabijaciek tak, aby
sa neprekrocila celkova kapacita.
Tym sa zabrdni nutnosti nakladnych
modernizacii elektrickej pripojky a
vysokym poplatkom za rezervovanu
kapacitu.

= Synergiu s obnovitelnymi zdrojmi:
Integracia nabijacej infrastruktury
s lokdlnymi obnovitelnymi zdrojmi
energie, ako su solarne panely na
strechdch budov, mdze vyrazne zni-
zit prevadzkové naklady a uhlikovd
stopu flotily. Napriklad pocas slnec-
ného dria mozu solarne panely pro-
dukovat energiu priamo na nabija-
nie vozidiel, ¢im sa znizuje zavislost
od siete a naklady na nakup elektri-
ny. Pri potrebe vykonného DC nabi-
jania, ak nie je k dispozicii dostatoc-
nd kapacita pripojky, mozno vyuzit
DC nabijacie stanice s uloZiskom,
ktoré sa nabija pocas necinnosti na-
bijacky a pri nabijani vozidla méze
potom poskytnut niekolkondsobne
vyssi nabijaci vykon.

TECHNICKE POZIADAVKY A
NORMY (AC, DC, CCS)

DodrZziavanie technickych noriem a pozia-
daviek je klucové pre bezpecnu, spolah-
livi a kompatibilni prevadzku nabijacej
infrastruktary.

= Nabijacie konektory a Standardy:
V Eurdpe sa v sucasnosti vyuzi-
vaju iba Standardy Typ 2 pre AC
nabijanie a CCS pre DC a AC na-
bijanie. Starsi japonsky Standard
CHAdeMO este na niektorych na-
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bijackdch ndajdete, ale také sa uz
nebuduju.

* Typ 2 (Mennekes): Je to Standard
na AC nabijanie vo verejnych aj
sukromnych nabijacich bodoch v
Eurdpe. Vsetky firemné vozidla a
nabijacie body musia byt kompa-
tibilné s tymto Standardom.

¢ CCS (Combined Charging System):
Tento kombinovany systém (CCS
Combo 2 v Eurdpe) integruje ko-
nektor Typ 2 s dvoma dodatocny-
mi DC pinmi, o umoZznuje nabija-
nie striedavym aj jednosmernym
pradom. Je to univerzalny Stan-
dard na rychle nabijanie a vsetky
nové firemné elektrické vozidla
by ho mali podporovat.

Elektricka infrastruktara: Pred in-
Staldciou nabijaciek je nevyhnutné
posudit existujucu elektrickd pripoj-
ku na mieste. Casto treba posilnit
transformator, elektrické rozvody
alebo istice, aby sa zvladla zvyse-
na zataz. Naklady na modernizéciu
elektrickej infrastruktury mézu byt
vyznamné, preto je dolezité ich za-
hrnit do pociatoéného rozpoctu.
Napriklad instalacia desiatich 22 kW
AC nabijaciek predstavuje celkovu
zétaz 220 kW, ¢o si vyzaduje robust-
né pripojenie a dostato¢nu rezervo-
vanu kapacitu.

Bezpecnostné normy: Vsetky insta-
lacie musia spifiat prisne bezpeé-
nostné normy a predpisy (naprik-
lad normy STN EN, IEC). To zahfna
ochranu proti pretaZzeniu, skratu,
prepdtiu a unikové prudy. Pravidel-
né revizie si nevyhnutné na zaiste-
nie trvalej bezpecénosti.

Zemné prace a stavebné povolenia:
InStalacia vacsieho poctu nabijacich
bodov moéZe vyzadovat rozsiahle
zemné prace pre kable a zaklady,
ako aj stavebné povolenia od miest-
nych dradov. Tento proces moze byt
¢asovo naro¢ny a musi byt zahrnuty
do harmonogramu projektu.

m Konektor Typ2 Mennekes - iba pre AC nabijanie

m Konektor CHAdeMo - iba pre DC nabijanie
(v Eurdpe uZ na ustupe)

m Konektor CCS2 - standardny eurdpsky konektor
pre AC aj DC nabijanie.




SOFTVER A RIADENIE
NABIJANIA

Softvérové riesenia su nevyhnutné na

efektivnu spravu nabijacej infrastruktu-

ry, optimalizaciu nakladov a monitorova-

nie prevadzky.

= Systémy riadenia nabijania (Charge
Point Management Systems -
CPMS): Tieto platformy umoznuju
vzdialend spravu vsetkych nabija-
cich bodov, monitorovanie ich stavu,
vzdialenu diagnostiku a aktualizacie
softvéru. CPMS poskytuje prehlad o
spotrebe energie, obsadenosti nabi-
jaciek a moznych chybach.

® ManaZment zataZe (Load Manage-
ment/Smart Charging): Sofistikova-
né softvérové systémy dynamicky
riadia vykon doddvany jednotlivym
nabijackdm. Umoznuju priorizovat
nabijanie vozidiel s niZzSou Urovrou
batérie, vyuZivat nabijanie v case
nizkych tarif elektrickej energie a
zabranit prekrodeniu  maximalne-
ho odberu elektriny, ¢o by viedlo k
vysokym pokutam od dodavatela.
Napriklad systém moéZe automatic-
ky obmedzit vykon nabijaciek pocas
Spicky, aby sa predislo dodatocnym
poplatkom za prekrocenie rezervo-
vanej kapacity.

® Planovanie tras a integracia s ma-
nazmentom flotily: Softvér na pla-
novanie tras pre elektrické vozidla
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dokaze zohladnit dojazd, polohu
nabijacich stanic a potrebny cas na-
bijania. Integracia so systémami na
spravu vozidlového parku (Fleet Ma-
nagement Systems — FMS) umoznu-
je komplexny prehlad o celej flotile
vratane informacii o stave batérie,
prejazdenej vzdialenosti a spotrebe
energie. To pomaha optimalizovat
trasy a rozvrh nabijania.

= Vyuctovanie a reporting: Softvérové
rieSenia zjednodusSuju vyuctovanie
nakladov na nabijanie, ¢i uz na in-
terné ucely, alebo na refundaciu na-
kladov zamestnancom, ktori nabijaju
vozidlda doma. Poskytuju detailné
reporty o spotrebe energie, usetre-
nych emisiach a prevadzkovych na-
kladoch. Tieto data su klucové pre
sledovanie ROI (navratnosti investi-
cii) a optimalizaciu prevadzky.

® Pouzivatel'ské rozhranie a autentifi-
kacia: Vodici potrebuju jednoduchy
a spolahlivy spbsob, ako iniciovat
a ukoncit nabijanie. To sa moze vy-
konat prostrednictvom kariet RFID,
mobilnych aplikacii alebo platob-
nych systémov.

SPOLUPRACA S
POSKYTOVATELMI
INFRASTRUKTURY

Spolupraca s externymi poskytovatelmi
je Casto klucova na uspesné a efektivne

vybudovanie nabijacej infrastruktuary.

= Doddvatelia a inStalatéri nabijacich
stanic: Firmy by mali spolupraco-
vat s renomovanymi dodavatelmi a
certifikovanymi instalatérmi nabija-
cich stanic, ktori maju skiusenosti s
rozsiahlymi projektmi pre firemné
flotily. Dolezita je ich schopnost za-
bezpecit nielen dodavku zariadeni,
ale aj ich instalaciu, pripojenie k
elektrickej sieti a udrzbu.

= Poskytovatelia CPO (Charge Point
Operators): V pripade potreby ve-
rejného nabijania alebo roamingu
(moZnosti nabijania na externych
sietach) je dolezité spolupracovat s
operatormi nabijacich bodov (CPO).
Ti spravuju a prevadzkuju verejné
nabijacie siete. Firmy mozu ziskat
pristup k ich sieti prostrednictvom
Specidlnych kariet alebo aplikdcii,
¢o rozsiruje moznosti nabijania pre
vodi¢ov mimo firemnych priestorov.

= Energeticki dodavatelia: Uzka spo-
lupraca s dodavatelom elektrickej
energie je nevyhnutnd na posu-
denie existujucej kapacity siete,
planovanie rozsireni a ziskanie vy-
hodnych tarif za elektrinu. Niektor{
dodavatelia ponukaju Specidlne ba-
licky na nabijanie elektromobilov,
ktoré zahfnaju nizsie tarify v noci
alebo v inych obdobiach nizkej spo-
treby. Zabezpeclenie dostatocCnej
kapacity pripojenia a minimalizacia
poplatkov za rezervovanu kapacitu
su klucové.

= Financovanie a dotacné schémy: Je
dolezité preskimat moznosti finan-
covania a dotacnych schém, ktoré
su k dispozicii na podporu prechodu
na elektromobilitu a budovanie na-
bijacej infrastruktiry. V Eurdpskej
Unii su dostupné rézne programy a
fondy, ktoré mézu vyrazne znizit po-
CiatoCné investi¢né naklady. Pora-
denstvo od S$pecializovanych firiem
moze pomdct pri navigacii v spleti
byrokracie a ziskavani financnych
prostriedkov.



SPECIALNY PROJEKT

EKOSYSTEM BEZEMISNEJ
VEREJNEJ AUTOBUSOVEJ DOPRAVY

S polo¢nost Eco Auto, s. . 0., s partnerskou spolo¢nostou
IPM Industries, s. r. 0., ako jedina na Slovensku dodava
kompletny ekosystém bezemisnej verejnej autobusovej
dopravy, ktory zahfna:

= elektrické autobusy prisposobené konkrétnemu typu

prevadzky,

= nabijaciu infrastruktdru pre elektrobusy,

= hardvérové a softvérové riesenia pre odbavovaci systém

a infotainment cestujlcich,
= hybridny batériovy zélozny systém elektrickej energie

vratane vyuzitia fotovoltiky,
= zaruény a pozarucny servis celého ekosystému pocas

celej Zivotnosti riesenia.

Vdaka tomuto pristupu maju zékaznici jedného part-
nera pre cely projekt - od navrhu cez dodavku az po
servis —a podporu dlhodobej prevadzky. Projekt elektro-
busového depa vzdy zohladiuje konkrétne prevadzkové
a strategické poziadavky zakaznika a na jeho rieseni a rea-
lizacii spolocnost Eco Auto, s. r. 0., spolupracuje so sveto-
vymi vyrobcami elektrobusov a doplnkového vybavenia.

DRUH A TYP ELEKTROBUSU
= mestské, primestské alebo dialkové elektrobusy,
= dizky vozidiel priblizne od 6 m do 24 m,

= technicka konfiguracia podla kapacity a typu liniek.

VYKON, DOJAZD A BEZPECNOST

= optimalizovany vykon a dynamika pre mestsku aj regi-
onalnu autobusovu prevadzku,

= dojazd prispbsobeny realnym trasam a rezimu nabijania,

= vysoké Standardy cestnej a poziarnej bezpecnosti.

KOMFORT, DIZAJN A DIGITALNE TECHNOLOGIE

= moderny dizajn a ergonomické pracovisko vodica,

= vysoky komfort pre cestujucich,

= informacné systémy pre cestujucich,

= HW a SW rieSenia na zber a analyzu prevadzkovych dat,

= optimalizacia tras a zvySovanie efektivnosti prevadzky.

NABIJACIA INFRASTRUKTURA

m navrh a dodavka nabijacich stanic s pozadovanym vy-
konom,

= rozne sposoby nabijania (depotné, rychle nabijanie),
= moznost vyuzitia nabijacej infrastruktury aj pre verejné
nabijacie sluzby.

ENERGETICKA NEZAVISLOST A ZALOINE
SYSTEMY

» hybridny batériovy zalozny systém elektrickej energie,
= integracia s fotovoltickymi elektrarfnami (FVE),

= vySsia energeticka bezpecnost a stabilita prevadzky.

KONTAKT:
www.ecoauto.sk 4 ECO AU To
info@ecoauto.sk

+421911010761

Prevadzka: areél PPS Group

48°33,30,6 N;19° 21, 46,60 E
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PREVADZKA

/

A RIADENIG FLOTIR

MANAZMENT VOZIDIEL:
TELEMETRIA, REPORTING,
ANALYZA DAT

Moderna prevadzka flotily sa nezaobide
bez pokrocilych ndstrojov na manaz-
ment vozidiel. V pripade elektrickych
flotil je telemetria este dolezitejsia, pre-
toze umoznuje sledovat klucové para-
metre Specifické pre elektromobily. Sys-
témy telemetrie poskytuju v redlnom
Case informacie o stave nabitia batérie,
dojazde, spotrebe energie, ale aj o Sty-
le jazdy vodica, ¢o md priamy vplyv na
spotrebu a opotrebovanie vozidla. Zber
a analyza tychto dat su zadsadné na opti-
malizaciu prevadzky.

Komplexny reporting z telemetrickych
dat umozZriuje manazérom flotily ziskat
prehlad o vykone jednotlivych vozidiel a
celej flotily. Vdaka tomu mozno identifi-
kovat neefektivne prevadzkové navyky,
napriklad agresivnu jazdu, ktora vedie
k vyssej spotrebe, alebo neoptimdine
pldnovanie trds. Analyza dat pomaha
aj pri rozhodovani o potrebe nabijacich
stanic, ich umiestneni a vyuziti. Firmy
mozu na zaklade tychto informdcii vyvi-
jat stratégie na efektivnejSie nabijanie,
napriklad vyuzivanie nabijacich okien
s nizSimi tarifami elektrickej energie.
Spravna interpretdcia telemetrickych
dat vedie k vyznamnym Uspordm nakla-
dov a prediZeniu Zivotnosti batérii.
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OPTIMALIZACIA TRAS A
VYUZITIA VOZIDIEL

Efektivne riadenie elektrickej flotily za-
hfia aj optimalizaciu trds a celkového
vyuzitia vozidiel. Na rozdiel od vozidiel
so spalovacim motorom, kde je dojazd
menej obmedzujuci, pri elektromobiloch
treba brat do Uvahy kapacitu batérie a
dostupnost nabijacich stanic. Softvérové
rieSenia na planovanie tras s ohfadom na
tieto faktory su klucové. Tieto systémy
dokaZzu navrhovat optimalne trasy, ktoré
zohladnuju dojazd vozidla, polohu a typ
nabijacich stanic, ¢as potrebny na nabija-
nie a dokonca aj topografiu terénu, ktora
ovplyviiuje spotrebu energie.

Optimalizacia vyuZzitia vozidiel zahfria
aj spravodlivé rozdelenie zataze medzi
jednotlivé elektromobily. Ak niektoré
vozidla vykonavaju kratke trasy s ¢astym
brzdenim a akceleraciou, moéze to vyraz-
ne ovplyvnit ich spotrebu a dojazd. Na-
opak, vozidla na dlhsie trasy potrebuju
spolahlivy dojazd a pristup k rychlonabi-
jackam. Vdaka inteligentnému planova-
niu a sledovaniu mozno minimalizovat
prestoje vozidiel, predchadzat zbytoc-
nym jazdam a zabezpedit, aby sa elek-
tromobily nabijali v najvyhodnejSom
Case a na najvhodnejsich miestach. To
vedie k efektivnejSiemu vyuZitiu celej
flotily a zniZovaniu prevadzkovych na-
kladov.

SKOLENIA A VZDELAVANIE
ZAMESTNANCOV

Prechod na elektromobilitu prinasa aj
potrebu komplexného vzdeldvania a
Skolenia zamestnancov, najma vodicov.
Soférovanie elektromobilu sa v mno-
hych ohladoch liSi od riadenia vozidla
so spalovacim motorom. Elektromobily
maju odlisné jazdné vlastnosti vzhla-
dom na vysoky krutiaci moment motora
a vy$3iu hmotnost a treba, aby s tym vo-
dici pocitali, hlavne pri oboznamovacich
jazdach. Je takisto dolezité, aby vodici
rozumeli konceptu rekuperacného brz-
denia a vyuZivaniu rezimu plachtenia,
pretoze tie vyrazne predlzuju dojazd a
znizZuju opotrebovanie brzdovych kom-
ponentov. Skolenia by sa mali zameria-
vat aj na efektivne nabijanie, spravne
pouZzivanie nabijacich stanic (domacich
aj verejnych) a na interpretdciu informa-
cii o stave batérie a dojazde.

Okrem vodicov je dolezité skolit aj
zamestnancov zodpovednych za manaz-
ment flotily. Ti musia byt schopni pra-
covat s telemetrickymi systémami, ana-
lyzovat data a prijimat rozhodnutia na
zaklade ziskanych informécii. Skolenia
by mali pokryvat aj zakladné vedomosti
0 Udrzbe elektromobilov, bezpecnos-
tnych protokoloch pri praci s vysokona-
patovymi systémami a rieSeni beznych
problémov. Kvalitné Skolenia zvysuju



bezpelnost, efektivitu a spokojnost
zamestnancov s novymi vozidlami, ¢o
v kone¢nom dosledku prispieva k Us-
pesnej implementacii elektromobility
v podniku.

PROCESY UDRZBY A SERVISU

Udriba a servis elektromobilov sa v
mnohych aspektoch lisia od udrzby
vozidiel so spalovacim motorom. Elek-
tromobily maju menej pohyblivych su-
Ciastok a nevyzaduju vymenu oleja, pa-
livového filtra ¢i zapalovacich sviecok,
¢o vedie k vyrazne niz$im nakladom
na pravidelny servis. Na druhej strane
$pecifickd pozornost sa musi venovat
batérii, vysokonapatovym systémom a
rekuperaénému brzdovému systému.
Pravidelnd udrzba elektromobilov by
mala zahfiat kontrolu brzdovej kva-
paliny, pneumatik, svetiel a stieracov
— rovnako ako pri konvenénych vozid-
lach. Kltucova je vsak diagnostika baté-
rie a jej stavu, ako aj kontrola nabija-
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cieho portu a kablov. Servisné centra
musia byt vybavené $pecifickymi nds-
trojmi a vyskolenym persondalom, ktory
je certifikovany na pracu s vysokonapa-
tovymi systémami. Pre firemné flotily
je vyhodné uzavriet servisné zmluvy s
autorizovanymi servismi, ktoré zabez-
pecia komplexnu starostlivost a rychle
rieSenie pripadnych poruch, minimali-
zujuc tak prestoje vozidiel.

KRIiZOVE SCENARE A
PODPORA NA CESTACH

Aj napriek pokroku v technoldgii baté-
rii a rozvoji nabijacich sieti je dolezité
pripravit sa na rézne krizové scenare,
najma v suvislosti s dojazdom a nabi-
janim. Predchadzanie vybitiu batérie
na ceste je prvoradé, a to pomocou
dokladného planovania tras a prie-
bezného monitorovania stavu batérie.
V pripade neocakavanych situdcii, ako
je nedostacujuci dojazd alebo porucha
nabijacieho bodu, by mal byt zavede-

VYZVY A ODPORUCANIA

HLAVNE BARIERY A RIZIKA

Prechod na elektromobilitu nie je bez
prekdzok a manazéri flotil sa casto
stretdvaju s niekolkymi zdsadnymi ba-
riérami. Jednou z najvyznamnejsich su
pociatocné investicie. Elektrické vozid-
|4 st v stcasnosti stéle drahsie ako ich
konvencné naprotivky so spalovacimi
motormi. Okrem vozidiel treba inves-
tovat aj do dobijacej infrastruktury, ¢o
zahfna instalaciu nabijacich stanic v
sidle spolocnosti, na depéch, pripadne
aj u zamestnancov doma. Tieto pocia-
to¢né naklady mézu byt pre mnohé
firmy odrddzajuce, najma pre malé a
stredné podniky, ktoré nemaju k dispo-
zicii rozsiahle finan¢né zdroje.

Dalsi kriticky bod je dojazd a na-
bijanie. Hoci sa dojazd modernych
elektromobilov neustdle zvysuje,
stale pretrvavaju obavy o dojazd.
Najma pre firemné vozidld, ktoré

vykondvaju dlhSie trasy alebo ope-
ruju v odlahlych oblastiach bez do-
statoCnej dobijacej infrastruktury,
moze byt dojazd limitujici faktor.
Problémom méoze byt aj dostupnost
a spolahlivost verejnych nabijacich
stanic, ako aj ¢as potrebny na do-
bitie batérie, ktory je v porovnani s
tankovanim paliva podstatne dlhsi.
To moze narusit prevadzkové plany
a efektivitu, najma ak sa vozidla vy-
uzivaju intenzivne.

Nemenej dblezité je vnimanie vodi-
Cov a ich adaptdcia na novu technolé-
giu. Mnohi vodi¢i moézu byt skepticki
k elektromobilom z réznych dévodov
— pre obavy o dojazd, zloZitejSie pla-
novanie tras s ohladom na nabijanie,
odlisné jazdné vlastnosti, ale velmi
Casto len pre vseobecnl neochotu
menit zauZivané navyky. Nedostatoc-
né pochopenie alebo odpor zo strany

ny jasny krizovy plan. Trasy by mali byt
planované tak, aby aj pri poruche ale-
bo inom probléme s planovanym nabi-
jacim bodom malo vozidlo dostatocny
dojazd k zaloZnému nabijaciemu bodu.

Krizovy plén by mal zahfiiat postu-
py pri nidzovom nabijani, ako dohody
s partnermi, ktori disponuju nabijacou
infrastrukturou v blizkosti potencialnych
problémovych oblasti. Ddlezitd je aj
rychla cestna podpora, ktord dokaze po-
skytnut pomoc pri poruche vozidla alebo
zabezpelit jeho odtiahnutie do najbliz-
Sieho servisu. Informovanie vodi¢ov o
tychto postupoch a zabezpecenie pristu-
pu k nonstop asistencnej sluzbe je nevy-
hnutné na plynull a bezpecnu prevadz-
ku elektrickej flotily. Jasne definované
krizové scenare a efektivna podpora na
cestach prispievaju k dovere zamestnan-
cov v nové technolégie a zabezpecuju
minimalizaciu dosahu nepredvidanych
udalosti na podnikanie.

vodi¢ov modze vyrazne spomalit, ba
dokonca zmarit cely proces prechodu.
Vnimanie zamestnancov je kltGcové,
pretoZe su to prave oni, kto bude s
vozidlami dennodenne pracovat. Ak
nebudd mat k elektromobilite po-
zitivny vztah, méze to viest k nizsej
spokojnosti, neefektivnemu vyuZiva-
niu vozidiel a dokonca aj k zvySenym
nakladom na ddrzbu v désledku ne-
spravneho zaobchdadzania.

STRATEGIE ZMIERNENIA RIZIK

Efektivne riadenie rizik je nevyhnutné
na uspesny prechod na elektromobilitu.
Pokial ide o investicné naklady, firmy
by mali dokladne analyzovat celkové
naklady na vlastnictvo (TCO) namiesto
toho, aby sa sustredili len na pociato¢nu
kapnu cenu. Elektromobily maju nizsie
prevadzkové naklady (lacnejsia elektrina
oproti palivu, nizsSie naklady na udrzbu
vdaka mensiemu poctu pohyblivych
Casti) a Casto aj dariové Ulavy alebo do-
tacie, ktoré moézu kompenzovat vyssiu
obstardvaciu cenu. Zvazit mozno aj rozne




modely financovania, ako je operativny
lizing, ktory rozloZi naklady v ¢ase a mini-
malizuje pociatocné kapitalové vydavky.
Partnerstva s dodavatelmi nabijacich rie-
Seni alebo energetickymi spolo¢nostami
mozu takisto pomdct optimalizovat nak-
lady na infrastruktdru.

Rizikd spojené s dojazdom a na-
bijanim mozno zmiernit podrobnou
analyzou firemnych jazdnych profilov.
Identifikdcia vozidiel a tras, pre ktoré su
elektromobily uz teraz vhodné, je kltuco-
va. Postupné zavddzanie elektromobilov
do flotily, zacinajuc vozidlami s kratSimi
a predvidatelnymi trasami, umozniuje
ziskat skusenosti a postupne rozsirovat
flotilu. Délezita je aj robustna stratégia
nabijania. Okrem firemnych nabijacich
stanic je vhodné zvazit aj moznosti nabi-
jania doma pre zamestnancov (s nalezi-
tou kompenzaciou) a vytvorit systém na
pristup k verejnym nabijacim bodom,
pripadne partnerstva s poskytovatelmi
nabijacich sieti. Softvérové nastroje na
spravu flotily a pldnovanie tras s ohla-
dom na dostupné nabijacie body mozu
vyrazne znizit Uzkost z dojazdu.

Prekonanie obav vodicov si vyZaduje
proaktivny pristup. Kficom je vzdelava-
nie a praktické skusenosti. Nevyhnutné
je organizovanie Skoliacich programov,
ktoré vysvetlia aspekty a vyhody elek-
tromobility, naucia vodicov efektivne
jazdit a nabijat vozidld a odpovedia na
ich otazky. UmoZnenie testovacich jazd
s roznymi modelmi elektromobilov
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mbze poméct vodiéom oboznamit sa
s novou technoldgiou a zburat myty.
Zapojenie vodi¢ov do rozhodovacieho
procesu, napriklad pri vybere modelov
vozidiel, moZe zvysit ich angazovanost a
akceptaciu. V odévodnenych pripadoch,
pokial je na dané ulohy elektromobil
nevhodny, nemd zmysel trvat na jeho
nasadeni a je lepsie volit plug-in hybrid
alebo hybrid.

KOMUNIKACIA A CHANGE
MANAGEMENT

Uspedna implementacia elektromobi-
lity vo firemnej flotile nie je len o tech-
noldgii a financiach, ale predovsetkym
o fudoch. Efektivna komunikécia a
change management su preto abso-
lutne klucové. Transformacny proces
by mal byt transparentny a vsetci za-
mestnanci, najma vodi¢i a manazéri,
by mali byt priebeine informovani
o planoch, cieloch a prinosoch pre-
chodu na elektromobilitu. Je doélezité
vysvetlit nielen environmentalne vy-
hody, ale aj konkrétne prinosy pre fir-
mu (napriklad uspory nékladov) a pre
samotnych vodic¢ov (napriklad tichsia
jazda, lepsi vykon, benefity spojené s
nabijanim doma).

Komunikdcia by mala byt oboj-
smernd. Je dolezité vytvorit priestor
na otdzky, obavy a spatnu vazbu od
zamestnancov. Pravidelné stretnutia,
workshopy alebo interné informacné

kanaly mézu pomoct riesit nedoro-
zumenia a budovat doéveru. Vedenie
spolo¢nosti by malo byt aktivnym pod-
porovatelom zmeny a ist prikladom.
Vytvorenie internych ,ambasadorov
elektromobility” z radov zamestnan-
cov, ktori uz maju pozitivne skusenosti
s elektromobilmi, mozZe tieZz vyrazne
poméct pri Sireni pozitivneho vnima-
nia a presviedcani kolegov. Zmena fi-
remnej kultury smerom k udrzatelnos-
ti je dlhodoby proces, ktory vyZaduje
trpezlivost a konzistentné Usilie.

SPATNA VAZBA A NEUSTALE
ZLEPSOVANIE

Prechod na elektromobilitu nie je
jednorazova udalost, ale dynamic-
ky proces, ktory si vyzaduje neustale
zlepSovanie. Po implementdcii prvych
elektromobilov je klicové zbierat a
analyzovat spatnu vazbu od vodicov a
prevadzkového personalu. Aké su ich
skusenosti s nabijanim? Aké su skutoc-
né prevadzkové naklady v porovnani
s ocakavaniami? Kde narazili na prob-
Iémy s dojazdom? Tieto informacie su
neocenitelné na optimalizaciu straté-
gie a prisposobenie dalsich krokov.

Data z telematickych systémov mézu
poskytnut cenné informécie o spotre-
be energie, jazdnych navykoch a vyu-
Zivani vozidiel, ¢o umozni presnejsie
planovanie a riadenie flotily. Pravidel-
né hodnotenie vykonnosti elektro-
mobilov a nabijacich stanic pomdze
identifikovat slabé miesta a prileZitosti
na zlepsenie. Spolo¢nosti by mali byt
pripravené flexibilne reagovat na nové
poznatky a prisposobovat svoje plany.
To mbze zahfiat Upravu vyberu vozi-
diel, optimalizaciu nabijacich stratégii,
dodatocné skolenia pre vodicov alebo
investicie do dalSej infrastruktury. Kul-
tura neustaleho zlepSovania zabezpe-
¢i, ze firemna flotila bude efektivne a
udrzatelne fungovat aj v meniacom sa
prostredi elektromobility.

» RENE HUBINSKY
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Prvé kusy elektromobilov BMW Neue Klasse sa do
predaja zacali dostavat az v jarnych mesiacoch
tohto roku a kedZe sme do uzavierky absolvovali iba
prvd jazdu, prindsame vam aspon sklsenosti a po-
znatky z nej.

BMW iX3 je prvym sériovo vyrabanym zastupcom
rodiny Neue Klasse a otvara Uplne novu éru elektrickej
mobility. Toto plne elektrické vozidlo kategdrie Sports
Activity Vehicle prinasa revolucny dizajnovy jazyk,
ktory nadcasovo interpretuje klasické tvary znacky.
Velmi peknu podsvietent prednt masku s ladvinkami
odkazujlicimi na historické modely Neue Klasse dopi-
faju efektné zadné svetla. S dizkou 4782 mm, Sirkou
1895 mm a vyskou 1635 mm si novinka zachovava
proporcie typické pre modely SAV, pricom vdaka pre-
ciznej aerodynamickej optimalizacii dosahuje koefici-
ent odporu vzduchu Cd na Urovni iba 0,24. Srdcom
celého vozidla je technol6gia BMW eDrive 6. genera-
cie, ktorad po prvykrat u vyrobcu vyuziva 800 V archi-
tekturu a nové valcové ¢lanky s energetickou hustotou
vyssou o 20 %. Prvy dostupny variant BMW iX3 50
xDrive, ktory sme mali moznost vyskusat, disponuje
systémovym vykonom 345 kW a krdtiacim momen-
tom 645 Nm. Vdaka pohonu vietkych kolies dokaze
toto SAV zrychlit z nuly na 100 km/h za 4,9 sekundy
a dosiahnut' maximalnu rychlost 210 km/h. Batéria

s kapacitou 115 kWh, z ktorej sa vyuziva 108,7 kWh,
umoziuje podla cyklu WLTP dojazd na drovni 678 az
805 kilometrov. Nova architektira poskytuje nabijaci
vykon az 400 kW, vdaka ¢omu nabitie z 10 na 80 %
kapacity zvladne len za 21 minut. Po prvykrat je takisto
vozidlo vybavené funkciami obojsmerného nabijania
Vehicle-to-Load, Vehicle-to-Home a Vehicle-to-Grid.
Interiér vozidla definuje digitalny minimalizmus a
prelomovy systém BMW Panoramic iDrive beZiaci na
opera¢nom systéme BMW Operating System X. KIU-
Cové informacie sa premietaju cez systém BMW Pano-
ramic Vision, teda Specialny displej umiestneny pod
hranou ¢elného skla, po celej $irke od stipika k stipiku.
Ten dopliia inovativny 3D head-up displej s impo-
zantnym farebnym zobrazenim. Dvere maju vysuvné
klucky s podsvietenim, ktoré sa pri priblizeni vysunu
a po dotyku ruky sa zdmok otvori a vy otvarate dvere

u Novy Head-up displej s 3D zobrazenim vhodne doplfia systém Panoramic
Vision pod hranou celného skla
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bez odporu. Prakticku stranku vozidla podciarkuje va-
riabilny batozinovy priestor s objemom 520 az 1750
litrov a dodatocnych 58 litrov Ulozného priestoru pod

prednou kapotou. Vozidlo je navyse schopné tahat

prives s hmotnostou az 2000 kilogramov. Celu elek-
tronicky architekturu riadia styri vysokovykonné poci-
tace, takzvané supermozgy, ktoré spracuvaju data pre
pohon a dynamiku desatkrat rychlejsie nez doterajsie
systémy. Riadiaca jednotka Heart of Joy koordinuje
pohon, brzdy a rekuperaciu tak efektivne, ze az 98
percent brzdnych manévrov v beznej preméavke za-
bezpedi samotny elektromotor. O bezpecnost sa stara
systém Symbiotic Drive a zlepseny dialnicny asistent,
ktory umoznuje dlhodobu jazdu bez drzania volantu.
Viyroba bola spustena na jeser 2025 v novom zavode
v madarskom Debrecine bez pouzitia fosilnych paliv.
Doraz na udrzatelnost potvrdzuje fakt, Ze priblizne
tretina materidlov pochadza z druhotnych surovin.
Celkova uhlikova stopa vozidla je vdaka tomu o viac
ako 30 percent nizsia v porovnani s predchodcom.
Usadnutie do kabiny je pre kazdého technologic-
kého nadsenca skutocny zazitok. RieSenie Panoramic
Vision je v rdmci sucasnych modelov jedinecné a roz-
hodne nejde iba o vychytavku na efekt. Zobrazenia
displejov sa menia podla jazdného rezimu a mozete
si nakonfigurovat aj vlastné pouZivatelské zobrazenie.
Vzhladom na to, Ze displejova lista je zapustena pod
Uroven Celného skla, nehrozia tu Ziadne odrazy a vidi-

SPECIFIKACIE:
m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh) 108,7
m Typ batérie NMC
m Pohanana naprava

xDrive

m Vykon motora (kW) 345

m Krotiaci moment (Nm) 645

m Max. rychlost (km/h) pA 0]

m Zrychlenie z 0 na 180 km/h (s) 49

m Dojazd WLTP (km) 679-805

telnost displejov je vynikajlca aj za sinecného dna. V
kombinacii s novym head-up displejom vyuzivajucim
efektné 3D zobrazenie nemusi vodic vébec odputavat
pozornost od cesty. Novy typ volantu je na prvy po-
hlad velmi ,cudny”, ale uz po chvili pouzivania zrazu
zistite, Ze vsetko je tu logické a praktické, s kvalitnym
ovladanim s haptickou reakciou. Ikonky asistentov sa
navyse rozsvecuju iba vtedy, ak su pouzitelné.

Jazdny prejav je vynikajuci, podvozok si vyborne po-
radi s nastrahami ciest. Kabina je priestranna a vyborne
odhlu¢nena. Samozrejmost je celd plejada najmoder-
nejsich asistentov. Vozidlo je dokonca pripravené na
autondmnu jazdu, tu si vsak zatial u nas nevyskusate.
Zaujimavy poznatok je, Ze ide o prvé BMW, ktoré aj
na nasom Uzemi umoznuje automatické preberanie
rychlosti. Priestor na hodnotenie spotreby a vykonov
pri prvych jazdach nebol, to si vyskisame az pri re-
dakénom teste, na ktory sa uz teSime.

—— )
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BMW iX M70

MW iX M70 xDrive je najvykonnejsi model z radu
iX a vdaka vacsej batérii dosahuje aj jeden z najvys-
Sich dojazdov. My sme mali k dispozicii auto v indivi-
dudlnej farbe Frozen Deep Grey (matna tmavosiva) s
23" diskami Multicolour 3D zo série Individual a nad-
hernym interiérom Suite Castanea v tehlovej farbe so
sivymi kovovymi doplnkami. Luxusny dojem umoc-
Nuju aj ovladacie prvky od Swarovského. Zvonka na
matnej farbe vynikne osvetleny obrys prednej masky,
ktory je pre verziu M70 standardnou sucastou vybavy.
Predné svetlomety maju prepracovanu grafiku.
Vozidlo prichadza s novymi sedadlami a najvidi-
telnejsSia zmena je kruhovy volant, ktory nahradil
povodne Sestuholnikovy. Krasne presivané sedadla
obopinaju chrbat, su skvele ¢altinené a su vyhrievané
aj odvetrané. Obrovské mnozstvo vnutorného prie-
storu, posobiva integracia palubnych technologii a
celkova vyuzitelnost kabiny iX dosahuju vrchol interié-
rov BMW. Pribudli aj nové materialové moznosti, stale
je to vsak rovnaky cisty vzhlad, doplneny vyspelou
technoldgiou infotainmentu. Zlepsené je planovanie
tras s ohladom na nabijanie. Pomocou aplikacie My
BMW mozete zadat ciel, preferované Casy a zastavky.
Trasa navrhnutd navigaciou BMW Maps sa da pris-

posobit tak, aby zahfnala nabijacie stanice. Mozno
urcit preferovanych poskytovatelov nabijacich stanic
a pozadovany stav nabitia batérie. Optimalizované
zobrazenie trasy poskytuje presné informacie o do-
stupnosti nabijacich stanic, casoch nabijania, vplyve na
Cas prichodu, nakladoch a infrastrukture v okoli. BMW
iDrive vyuziva operacny systém BMW 8.5 a ponuka in-
tuitivne ovladanie prostrednictvom dotykovej funkcie
na stredovej obrazovke alebo pomocou multifunk¢-
ného ovladaca, pripadne hlasové ovladanie. Zlepsenu
konektivitu zabezpecuje vstavany modem 5G siete.
Zjednodusilo sa aj nastavenie digitalneho kluca po-
mocou novej karty Setup Card.

Uz tradicne tu najdete Siroku plejadu asistencnych
systémov. K dispozicii sme mali aj volitelny Highway
Assistant s funkcionalitou Level 2+ na jazdu po dialnici
pri rychlostiach do 130 km/h, ako aj asistent aktivnej
zmeny jazdného pruhu so zrakovym ovladanim a voli-
telny parkovaci asistent Parking Assistant Professional
s ovladanim prostrednictvom smartfénu. Displej pri-
strojového panela umoznuje zobrazenie asistencnych
systémov priamo v zivom obraze s rozsirenou realitou
a nezabudlo sa ani na paradny head-up displej. Voli-
telné je aj elektrické dovieranie dveri Soft Close.
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Standardom je, naopak, pre verziu M70 integralne
aktivne riadenie a adaptivne vzduchové timenie na
oboch népravach s automatickou reguléciou svetlej
vysky. Potesi aj pre tUto verziu Standardne dodavana
22 kW AC nabijacka.

Klucové zmeny su vsak skryté. Vozidlo vyuziva
batériu s celkovou kapacitou 115 kWh, z ktorej sa
vyuziva 108,9 kWh. Pracuje so 400 V systémom,
takze maximalny nabijaci vykon na DC nabijackach
dosahuje 195 kW, ¢o umoziuje nabitie z 10 na 80 %
za 32 minut. Nie je to najrychlejsie, ale ide o slusny
Standard. Ohromujlca je dynamika modelu M70, s
vykonom 485 kW a kratiacim momentom 1100 Nm
dosiahne stovku uz za 3,8 s, ¢o je pri hmotnosti 2580
kg velmi slusnd hodnota. Na ceste citite vozidlo
presne také rychle, ako naznacuju tieto Cisla, pricom
ide o jedno z najtichsich a najkultivovanejsich aut.
Na narocnych klukatych okreskach je hmotnost stale
pritomna, ale natacanie zadnej napravy, vzduchové
odpruzenie, aktivne riadenie a naladenie podvozka
sposobuju, Ze na auto tejto velkosti jazdi neuveri-
telne agilne. V oblasti spotreby nemozno ocaka-
vat od takéhoto vykonného vozidla nijaké rekordy,
aj ked priemerna spotreba z testu na Urovni 22,5
kWh/100 km je 0 1,1 kWh/100 km nizsia, ako sme na-
merali pri teste iX M60. Tu vidiet, Ze pokrok v techno-
l6gii motorov, riadiacej elektroniky a batérii prinasa
vysledky. Pri jazdach po okreskach a v meste sme

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh)

m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vykon motora (kW)

m Krotiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 180 km/h (s)
m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

108,9
NMC
xDrive
485
1100
200

KK:}
521-600

18.9-225 - 24,2
576 - 484 - 450

22

198
32
08/2025

# Vykon, dojazd, priestor pre posadku, technologicka vybava,
spracovanie a materialy, rychlost AC nabijania

= DC nabijanie by mohlo byt rychlejsie

dosiahli spotrebu 18,9 kWh/100 km, na dialnici 24,2
kWh/100 km. BMW iX vo verzii M70 je teda skutocny
dravec na cestach, ktory zastane funkciu rodinného
kriznika ciest na dlhych trasach, ale aj zabavného
partaka na vyjazdy po horskych serpentinach.
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N ové BMW X3 s kddovym oznacenim G45 pri-
chadza vo verzii 30e ako sofistikovany plug-in
hybrid, ktory stavia na osvedcenej platforme Cluster
Architecture. T4 umoziuje osadit vozidlo az tromi
druhmi pohonu - Cisto spalovacim, elektrickym
alebo plug-in hybridnym. X3 je medzi pouzivatelmi
oblibenym modelom pre svoje praktické rozmery,
ktoré umozniuju poskytnut hlavne zadnym pasazie-
rom viac miesta ako v X1, ale zostat stale v priazni-

Vozidlo kombinuje spalovaci agregat a elektromo-
tor. Zékladom je 2,0-litrovy Stvorvalcovy benzinovy
motor s technoldgiou twin-scroll turbo, s vykonom
140 kW a kritiacim momentom 310 Nm. Dopiia ho
elektromotor s vykonom 135 kW a krutiacim momen-
tom 250 Nm, ktory je integrovany do osemstupnovej
automatickej prevodovky ZF. Tato sustava prenasa silu
na vsetky Styri kolesa prostrednictvom klasického sys-
tému xDrive. Vdaka tejto konfiguracii dokaze vozidlo s
pohotovostnou hmotnostou 2065 kilogramov zrychlit
znuly na 100 km/h za 6,2 sekundy. Systém Cerpa ener-
giu z litiovo-idnovej batérie s kapacitou 19,7 kWh, ktora
je umiestnena pod podlahou. Podla oficidlnych merani
Udajov dosahuije Cisty elektricky dojazd az 87 kilomet-
rov podla WLTP. V elektrickom rezime je maximalna

rychlost obmedzend na 140 km/h. Kombinovana spot-
reba paliva sa udava na urovni 1,6 litra na prvych 100
kilometrov. Batéria sa nabija pomocou vstavanej AC
nabijacky s vykonom az 11 kW. To je dost velky pok-
rok, doteraz sme sa pri BMW stretavali s nabijackami
s vykonom iba 3,6 kW. Pri vyuziti 11 kW trojfazového
nabijania trva UpIné nabitie batérie priblizne dve ho-
diny, zatial ¢o pri beznom domacom nabijani bez na-
stenného boxu sa tento Cas predIiZuje zhruba na sedem
hodin. Vozidlo je Standardne vybavené nabijacimi kab-
lami typu 2 a typu 3.

Dizajn exteriéru sa vyznacuje osvetlenou maskou
chladica a adaptivnymi LED svetlometmi s novym den-
nym svietenim. ,Ladvinky” prednej masky su pIné a v
spodnej Casti sa nachadzaju elektricky ovladané klapky
privodu vzduchu. Po stranach su zberace vzduchu na
ofukovanie kolies slUZiace na zlepSenie obtekania a
znizenie odporu. V zadnej Casti je naspodku vyrazny
difuzor a strecha je ukoncena spojlerom, ktory pokra-
¢uje aj po stranach zadného okna. Podvozok dopifaju
adaptivne timice zabezpecujuce vysoku Uroven kom-
fortu a izolaciu od nerovnosti vozovky. Napriek integ-
racii hybridnej technoldgie zostava batozinovy priestor
s objemom 450 litrov velmi prakticky, no, Zial, na tkor
palivovej nadrze, ktord ma o 15 | mensi objem, teda 50
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|l. Pod podlahou kufra sa nachadza prakticky ulozny
priestor na roletu batozinového priestoru. Vozidlo je
vybavené aj taznym zariadenim s kapacitou 2000 ki-
logramov, ktord mozno zvysit az na 2200 kilogramov.
Interiér ponuka moderné usporiadanie s do-
minantnym zakrivenym displejom, ktory spaja
12,3-palcovy pristrojovy panel a 14,9-palcovu cen-
tralnu obrazovku s operaénym systémom BMW 9.
Kabina je vybavena velmi efektnym ambientnym
osvetlenim, ktoré je plne konfigurovatelné. Sucas-
tou Standardnej vybavy je head-up displej, trojzo-
nova automaticka klimatizacia, akustické zasklenie a
elektricky nastavitelné predné sedadla. Nechyba ani
panoramatické sklenené stresné okno, bezdrétové
nabijanie smartfénov a integracia rozhrani Apple
CarPlay a Android Auto. Bezpecnost a komfort zvy-
Suje balik asistencnych systémov zahfnajdci aktivny
tempomat s funkciou Stop&Go, udrziavanie v jazd-
nom pruhu, sledovanie mrtveho uhla a parkovaci
asistent s 360-stuprfiovym kamerovym systémom.
Vozidlo ma velmi dobré jazdné vlastnosti a adap-
tivny podvozok si braviirne poradi s nastrahami ciest.
Charakter jazdy je definovany tichym chodom, plynu-
lym prechodom medzi jednotlivymi rezimami pohonu
a preciznym riadenim, ktoré si zachovava obratnost aj
pri zvySenej hmotnosti vozidla. Oproti predchadzajucej
verzii ma novinka o 5 kW vyssi celkovy vykon, pricom
vyrazne sa zvysil hlavne vykon elektromotora z 80 na
135 kW. Zvysila sa kapacita batérie a hlavne vozidlo ko-

SPECIFIKACIE:

m Palivo benzin
m Objem (cm?®) 1998

m Systémovy vykon (kW) 220

m Systémovy krotiaci moment (Nm) 450

m Kapacita batérie (kWh) 19,7

m Pohanana naprava AwWD

m Max. rychlost (km/h) 215/140
m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 6.2

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 100 km (/100 km) 2,8
m Spotreba v hybridnom rezime (1/100 km) 7.6
m Celkova spotreba kombinovana

(1/100 km) 54
u Elektricky dojazd v teste (km) 72
m Vlykon AC nabijania na 11 kW

3f nabijacke (kW) 1l
m Max. vykon DC nabijania,

nabijacka 150 kW (kW)
m TEST NEXTECH

06/2025

PLUSY, MiNUSY:

H Vykon, vybava aj v zakladnej verzii, technologicka vybava,
spracovanie, priestranny interiér, rychle nabijanie, adaptivne
LED svetlomety

= Ni¢ podstatné

necne dostalo aspon 11 kW nabijacku, aj ked  konku-
rencia uz vacsinou ponuka aj DC nabijanie. V kazdom
pripade vsak ide o komfortné a Usporné vozidlo, ktoré
urcite stoji za Uvahu.
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YD svoj plug-in hybridny systém odvazne nazyva

Lsuper hybridnym systémom”. Benzinovy motor,
1,5-litrovy Stvorvalec, produkuje vykon 72 kW a krdtiaci
moment 122 Nm. Napriek tomu sa m6ze pochvalit te-
pelnou Ucinnostou 43 %, ¢o ho radi medzi najlepsie
sériovo vyrabané motory. Vo vybave Comfort, ktord
sme testovali, ponuka Seal 6 DM-i celkovy systémovy
vykon 156 kW s krdtiacim momentom 300 Nm, ¢i uz
v plne elektrickom rezime, alebo ako hybrid. Batéria
ma kapacitu 19 kWh a poskytuje elektricky dojazd az
100 km. Systém je naladeny tak, aby ¢o najviac vyuzi-
val elektricky pohon, pricom maximalny systémovy
vykon je k dispozicii aj v tomto rezime, ¢o dokazuje
dominantnu Ulohu elektromotorov. Ked energia ba-
térie klesne na nizku Uroven alebo ked'vodic aktivuje
tlacidlo HEV (Hybrid Electric Vehicle), spalovaci motor
funguje predovsetkym ako generator na dobijanie ba-
térie. Maximalny vykon je k dispozicii vtedy, ked’ ben-
zinovy aj elektricky pohon pracuju spolocne. Z hladiska
dynamiky je zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 sekundy
prijatelné, hoci nie ohromujuce. Jedina drobna chyba
hnacieho Ustrojenstva je citelna pauza, ked je spalovaci
motor ndteny pripojit sa k pohonu kolies, ¢o sa prejavi
hlavne pri prudkom stlaceni akceleratora. Pri beznej
jazde je prechod medzi benzinovym a elektrickym po-

honom takmer nepostrehnutelny, pricom stvorvalec
produkuje minimalne vibracie a jeho vzdialeny hluk
je sotva pocutelny dokonca aj pri dialnicnych rychlos-
tiach. Batéria sa po vybiti udrzuje na trovni okolo 21—
30 %, preto aj vyrobca uvadza ¢as DC nabijania z 30 na
80 %, ktory je vdaka 28 kW DC nabijaniu asi 23 minut,
aj ked AC nabijacka je iba jednofazova s vykonom 6,6
kW. Viyrobca na rozdiel od mnohej konkurencie dobre
chape poziadavky pouzivatelov na plug-in hybrid,
preto popri batérii na 100 km dojazdu s moznostou
rychleho DC nabijania pridava aj nadrz s kapacitou
65 I. To dava pri natankovani a plnom nabiti vozidlu
dojazd viac ako 1300 (1) km. Auto teda velmi dobre
posluzi aj pri dlhych sluzobnych ¢i dovolenkovych ces-
tach a v pripade denného dochadzania mozete trvale
vyuzivat elektricky pohon. Model Seal 6 DM-i Touring
Comfort je zaujimavy rodinny ,kombik” s vysokou
Uroviou komfortu. Riadenie je mozno trochu ,prepo-
silfované”, ale podvozok je na rodinné auto naladeny
vyhovujuco a dosahuje dobry kompromis medzi kom-
fortom a kontrolou karosérie. Potesi celkova spotreba,
ktorad nam po skonceni testu vysla na 4,9 /100 km pri
kombinovanej prevadzke. Pri dialnicnej jazde s vybitou
batériou sme dosiahli velmi peknych 5,4 1/100 km. Z
tohto hladiska ide skutocne o zaujimavé auto.
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Interiér modelu Seal 6 DM-i vychadza z ostatnych
modelov BYD s plynulym dizajnom palubnej dosky,
ktorému dominuije velky 12,8-palcovy dotykovy disp-
lej. Displeje maju jednoduchu grafiku s malymi ikon-
kami. Podobne je to aj pri hlavnhom displeji. Nastastie
je tu Android Auto, ktoré funguje bezdrétovo a velmi
dobre. Na rozdiel od viacerych ¢inskych konkurentov
je tu predsa len viac fyzickych ovladacov, aj ked' kli-
matizaciu stale ovladate iba cez displej. Trojprstové
potiahnutie po obrazovke vo vertikdlnom alebo ho-
rizontdlnom smere na nastavenie teploty a rychlosti
ventilatora funguje v praxi dobre, musite vsak o fiom
vediet, takZe za intuitivne sa to oznadit neda. Vzadu
maju cestujuci k dispozicii velkorysy priestor na ko-
lend, priestor nad hlavou je len priemerny a nizka za-
kladia sedadla vzhladom na podlahu neumoznuje
podporu stehien. Batozinovy priestor s objemom 675
litrov mozno rozsirit na 1535 litrov po sklopeni za-
dnych sedadiel.

Standardné vybava je pomerne bohata, predné
sedadla su elektricky ovladatelné, s odvetranim aj
vyhrievanim. V stredovej konzole si dve miesta na
mobil, z toho jedno s bezdrotovym 50 W nabijanim
a chladenim. Pod stredovou konzolou je dalsi otvo-
reny Ulozny priestor s dvojicou USB-C a njdete tam
aj malé prenosné svietidlo. Nechyba ani rozsiahla sup-
rava bezpecnostnych systémov a asistentov vratane
adaptivneho tempomatu a udrziavania v jazdnom
pruhu a uz tradi¢ne vynikajuci 360° kamerovy systém.

SPECIFIKACIE:

m Palivo

m Objem (cm?)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krutiaci moment (Nm)
m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

u Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 100 km (1/100 km) 11
m Spotreba v hybridnom rezime (1/100 km) 5,1

m Celkova spotreba kombinovana
(17160 km) 49

u Elektricky dojazd v teste (km) 98
m Vlykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW) 33
m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW) 29
m TEST NEXTECH 09/2025

PLUSY, MiNUSY:
# Elektricky dojazd, spotreba, komfort, vybava, rychle nabijanie

= Praca asistentov a infotainmentu vyzaduje este doladenie

Otravné varovanie pred Unavou vodi¢a mozno jedno-
ducho vypnut.

Aj ked BYD Seal 6 DM-i nie je celkom bez chybiciek.
Ponuka dlhy dojazd, nizku spotrebu, vyborny elek-
tricky dojazd a rychle nabijanie.




HIEST A

_ BYD Sealion 7 Design AWD

YD Sealion 7 Design AWD je u nas dostupny v

troch verziach — Comfort, Design AWD (ktora bola
aj nasou testovanou verziou) a Excellence AWD. Jed-
notlivé verzie sa vo vybave liSia iba v detailoch. Vozidlo
vyuziva 800 V systém s batériou s kapacitou 82,5 kWh.
Novinka s pohonom véetkych kolies ma vykon 390 kW
a krutiaci moment 690 Nm. Maximalny nabijaci vykon
je 150 kW, z 10 na 80 % sa batéria nabije za 32 minut.
Prave batéria vlastnej vyroby BYD je jeden z najzauji-
mavejsich komponentov. Ide o typ BYD Blade Battery
s technoldgiou LFP. Tieto litiovo-Zelezno-fosfatové ba-
térie sa vyznacuju vysokou odolnostou, pricom odola-
vaju aj mechanickému poruseniu, pri ktorom nemaju
tendenciu horiet. NizSiu mernd kapacitu vyrobca ob-
chadza prave konstrukciu Blade Battery, o znamena,
Ze jednotlivé clanky su konstruované v podobe dosiek,
ktorych dizka je rovnaka ako $irka batériového puzdra.
Vdaka tomu odpada mnozstvo materialu a priestoru,
ktoré zaberaju prepojenia a puzdra jednotlivych ¢lan-
kov pri klasickej batérii a na margo toho je zvysena ak-
tivna plocha ¢lankov. To umoznuje Ucinnejsi teplotny
manazment, jednoduchsie balansovanie ¢lankov a v
konecnom efekte tak dosahuje vyssiu mernu kapacitu,
ktorou sa blizi k batérigam NMC. BYD je tak jeden z pr-
vych vyrobcov, ktori vdaka technoldgii Blade Battery

vyuzivaju LFP batérie aj vo vozidlach s vysokym do-
jazdom.

Testovany model BYD Sealion 7 Design AWD po-
nika dojazd az 456 km podla WLTP. Aj ked' pre-
vadzkova hmotnost dosahuje 2340 kg, dynamika je
posobiva. Zrychlenie z 0 na 100 km/h zvladne za 4,5
sekundy, ¢o deklaruje aj oznacenim 4,5 na zadnych
dverach. V praxi to znamena okamzité a velmi su-
verénne nastupy akceleracie a lahkost dialni¢ného
cestovania, pricom celkové naladenie podvozka a
riadenia inklinuje skor ku komfortu nez k $portovosti.
Do zakrut je najlepsie vchadzat s rozvahou, no zo za-
kruty vystreli auto s evidentnou silou a bez namahy.
V beznom tempe ocenite najma kultivovanost a
ticho. Podvozok je vo vieobecnosti maksi a zhovie-
vavy, na rozbitych povrchoch vsak citit jemne tvrdsi
okraj. Podpisuju sa pod to velké 20-palcové disky
kolies montované Standardne pri verzii Design a ta-
kisto vyssie odporucané tlaky pneumatik, typické pre
elektromobily. Kufor ma slusnych 500 litrov a dopiia
ho velky 58-litrovy predny ,frunk”, ktory vyuzijete na
kable a prislusenstvo.

Kabina je jedna z najsilnejSich stranok vozidla.
Spracovanie je precizne, materialy kvalitné a celkova
architektdra pdsobi uhladene. Velky 15" centralny
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displej je motorizovane otocny, takze ho mozete
pouzivat v horizontalnej aj vertikalnej polohe. Vsta-
vana navigacia pracuje velmi dobre a ma aj funkciu
planovania trasy pre elektromobily. Vaésina funkcii
sa ovlada cez dotykovy displej, ale pozitivne je, Ze na
stredovej konzole zostalo niekolko mechanickych tla-
cidiel. Zmestila sa sem aj dvojitd podlozka na smart-
fony, jedna s bezdrotovym nabijanim s vykonom az
50 W a chladenim. Predné sedadla su vyhrievané a
chladené. Ponuka asistencnych systémov je bohaté a
zahina takmer vsetko, na ¢o si spomeniete, vratane
adaptivneho tempomatu, udrziavania v jazdnom
pruhu, 360° kamerového systému, upozornenia na
krizujlcu premavku a objekty prichadzajlce zozadu.
Svetelna technika je zverena LED, svetla svietia ob-
stojne, automatika sa vsak obmedzuje iba na auto-
matické prepinanie. Nechyba ani technolégia V2L,
s autom dostanete redukcny kabel do nabijacieho
konektora so Stvoricou 230 V zasuviek. Meni¢ posky-
tuje vykon az 3,6 kW, takze pri naSom teste s 2000 W
elektrickym grilom este stale zostala bohata rezerva
na dalSie spotrebice.

Autom sa velmi dobre jazdi. Naladenie a komfort
podvozka st vyborné a podvozok velmi dobre ,zehli”
nerovnosti. Vsetky otravné signaly mozno teraz vy-
pnut naraz. Zatah vozidla je naozaj extrémny, ale je
nastaveny na makky start. Ak mate radi vysSiu dyna-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vykon motora (kW)

m Krotiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

82,7

LFP, Blade
AWD

390

690

215

4,5

456

153 -20,1-231
540-411-358

1

149
32
08/2025

# Vykon, komfort, spracovanie, technolégia batérie, dojazd, V2L

= Nema adaptivne svetlomety ani automatickeé parkovanie

miku, radi jazdievate v zime na lyZzovacku, pripadne
potrebujete tahat prives s hmotnostou az 1500 kg,
potom Stvorkolka dobre poslizi. V opacnom pripade
mozete asi 5000 eur usetrit a volit verziu Comfort so
zadnym nahonom.
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polocnost BYD, popredny svetovy vyrobca vozi-

diel na takzvané nové energie Cize elektrifikova-
nych vozidiel, predstavil aj u nas facelift modelu ATTO
2 Comfort. Ide o novu vrcholnu verziu oblibeného
plne elektrického kompaktného SUV, ktora prinasa
nielen vacsiu batériu a dIhsi dojazd, ale aj Siroky zo-
znam praktickych technolégii uréenych na kazdo-
denné pouzivanie. Novinka nadvéazuje na Uspech
doterajsich verzii, ktoré si ziskali popularitu vdaka
kombinacii kompaktnych mestskych rozmerov a
Uzitkovych vlastnosti rodinného auta za zaujimavu
cenu. Verzia Comfort vyuziva potencial modernej ar-
chitektury e-Platform 3.0 a je vybavena inovativnou
batériou Blade Battery typu LFP s vyuzitelnou kapa-
citou 64,8 kWh. V porovnani s ostatnymi elektrickymi
verziami modelu ATTO 2 ide o narast kapacity o tak-
mer 20 kWh, ¢o sa priamo premieta do posobivého
kombinovaného dojazdu 430 kilometrov podla me-
todiky WLTP. V mestskom cykle pritom tato hodnota
presahuje hranicu 600 kilometrov.

Vlyraznou zmenou presiel systém nabijania. Maxi-
malny vykon DC rychleho nabijania je teraz 155 kW,
Co predstavuje znacny skok oproti 65 kW pri verziach
Active a Boost. V praxi to znameng, Ze napriek vyssej
kapacite batérie ide o najrychlejsie nabijatelnd verziu
v ponuke. Doplnenie energie z 10 na 80 % trva len 25
minut, ¢o z modelu robi idealne vozidlo aj na dlhsie

mimomestské trasy. Na domace alebo pracovné na-
bijanie je k dispozicii trojfazova palubna AC nabijacka
s vykonom 11 kW, s ktorou trva pIné nabitie batérie z
0na 100 % o nieco viac ako sedem hodin. Hoci integ-
racia vacsej batérie zvysila pohotovostni hmotnost
vozidla priblizne o 150 kilogramov, dynamika zostala
zachovana vdaka elektromotoru s vykonom 150 kW a
kratiacim momentom 310 Nm. Vozidlo zrychli z nuly
na 100 km/h za 7,9 sekundy a dosiahne maximalnu
rychlost 160 km/h.

Konstrukéne vozidlo, respektive batéria vyuziva
unikatny pristup Cell-to-Body, pri ktorom je batéria
plne integrovana do karosérie a jej vrchny plast tvori
zaroven podlahu interiéru. Toto riesenie je odpo-
vedou konstruktérov na nizsiu mernu kapacitu LFP
batérii. Vdaka konstrukcii Cell-to-Body je v batérii
podstatne menej sekundarneho materialu, ktory by
tvoril obaly modulov ¢lankov a dalSie pomocné kom-
ponenty a kryty, a viac celkového priestoru vypiiaju
aktivne ¢lanky. V rovnakom objeme tak mozno do-
siahnut vyssiu kapacitu batérie. Na rozdiel od zaklad-
nych verzii disponuje variant Comfort viacprvkovym
zadnym zavesenim kolies, ktoré nahradza torznu tyc
a zabezpecuje lepsiu stabilitu. Blade Battery vyuziva
ako katédovy materidl litium-zelezo-fosfat, je Uplne
bez obsahu kobaltu a vynika vysokou bezpecnostou,
¢o potvrdila aj v prisnom teste prieniku klincom. Z
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hladiska dizajnu si novinka zachovava kompaktné
rozmery s dizkou 4310 mm, $irkou 1830 mm a vy3-
kou 1675 mm. Razvor s hodnotou 2620 mm umoz-
nuje kratke previsy a maximalizuje priestor v kabine,
ktorej dominuje Uplne rovna podlaha. Exteriér zdobia
full LED svetlomety, 17-palcové zliatinové disky a to6-
nované zadné okna.

Interiér verzie Comfort bol zlepSeny o kvalitnejsie
makké povrchy, 12,8-palcovy otocny dotykovy disp-
lej a 8,8-palcovy digitalny pristrojovy panel. Otocny
displej je zaujimavy prvok, ale ak pouzivate napriklad
Android Auto, natoci sa vzdy do polohy na Sirku, na
vysku nevie pracovat. Zaujimavost, ktort na eurdp-
skych autach neuvidite, je pomerne razantna zmena
dizajnu kabiny aj ovladacich prvkov po facelifte. ,Ra-
diaca” paka bola presunuta zo stredového panela
pod volant, ¢im sa uvolnil priestor na stredovom pa-
neli. Tam teraz najdete dvojicu podloziek pod smart-
fon s bezdrétovym nabijanim a chladenim, dvojicu
drziakov na pohare a rad hardvérovych tlacidiel na
zakladné funkcie. Softvér podporuje aktualizacie
vzduchom a aplikacie ako Spotify ¢i Amazon Music.
Praktickost zvySuje batozZinovy priestor s objemom
450 litrov, ktory po sklopeni sedadiel narastie na 1370
litrov. Posadka ma k dispozicii vykonné porty USB
typu C, vpredu s vykonom az 60 W, ako aj 50 W bez-
drétovu nabijacku smartfonov. Bezpecnostnu vybavu
dopiiia centralny predny airbag a siroka skala asis-
tentov vratane adaptivneho tempomatu, sledovania
mrtveho uhla ¢i automatického nidzového brzdenia.

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:
m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)
m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

58

LFPBYDBlade CTB
predna

150

310

160

79

430

175-187 - 21,5
331-294 - 269

1

154
26
12/2025

% Dostatocny dojazd, vybava, spracovanie, podlozka s nabijanim
na dva mobily, vyhrievanie batérie, V2L, kvalitné kamery

= Svetlaiba s prepinanim

Nechyba ani funkcia Vehicle-to-Load s vykonom 3,3
kW na napajanie externych spotrebicov. Pri teste v
zimnych podmienkach sme dosiahli priemernd spot-
rebu 19,7 kWh/100 km, ¢o vdbec nie je zla hodnota.
BYD poskytuje na vozidlo Sestrocnu zaruku, zatial co
na batériu a pohonné Ustrojenstvo sa vztahuje osem-
rocna zaruka.
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S

upra si velmi potrpi na efektny, Sportovo stri-

hnuty dizajn a nie inac je na tom aj modernizo-
vana verzia velmi sympatickej Cupra Born. Vozidlo je
postavené na koncernovej platforme MEB. Vyvojari
sa s dizajnom skutocne pohrali uz na zaciatku, takze
v tomto pripade sa zmeny velmi nekonaju, a to aniv
kabine, ani vonku. Najvacsi posun je preto v moder-
nizacii vybavy a infotainmentu. Vozidlo sme tento-
raz mali v nizsej vybave a v sivej farbe s medenymi a
ciernymi doplnkami, ktoré mu davaju punc exkluzi-
vity. Neopozerany vzhlad deklaruje, Ze ide $portovo
ladené auto. Interiér s kvalitnymi materialmi a vy-
bornym spracovanim posobi hodnotnym dojmom.
Kombinacia materidlov s medenymi akcentmi, 1at-
kovymi potahmi sedadiel a recyklovanymi plastmi je
velmi pekna. V noci atmosféru dotvara nastavitelné
ambientné osvetlenie. Palubna doska nesie v strede
velky dotykovy displej multimedialneho systému s
dotykovymi ovladacimi prvkami hlasitosti a nastave-
nia teploty pod nim. Pozitivne je, ze tie su na rozdiel
od modelov ID podsvietené. Infotainment je jedna
zo zasadnych inovacii novinky. Displej dostal nové
grafické prostredie, ktoré je prehladnejsie a pracuje
na novom hardvéri. Systém je teraz rychlejsi a pod-
statne spolahlivejsi. Ostatné ovladacie prvky su su-

CUPRA Born eBoost 2026

.

stredené na volante a na lavej strane pod nim. Na
volante su k dispozicii dve velké mechanické tlacidla,
lavé na prepinanie jazdnych rezimov a pravé na za-
pnutie a vypnutie rezimu Cupra. Stredovy panel
nesie iba odkladacie priestory a drziak na bezdro-
tové nabijanie telefénu. Z ID.3 si Born, Zial, prebera
kritizované ovladanie okien dvojicou tlacidiel, kto-
rych funkciu musite dalSim dotykovym tlacidlom
prepinat medzi prednymi a zadnymi oknami. Maly
displej digitalneho pristrojového stitu pred vodi-
¢om ma na pravej strane umiestneny voli¢ jazdnych
rezimov a nové moznosti Ciastocnej konfiguracie.
Grafika displeja je takisto nova a zobrazuje vsetky
podstatné jazdné informacie. Vozidlo ma velku
mieru automatizacie, a tak tu vlastne pocas jazdy
nie je vela veci, ktoré by ste potrebovali ovladat.
Po usadnuti do auta nemusite ni¢ zapinat, stladite
brzdu, zaradite rychlost a odchadzate. Vo vybave je
inteligentna klimatizacia, ktorej stadi nastavit tep-
lotu a o vSetko ostatné sa uz stara sama. K dispozicii
je aj rezim Air Care, ktory ma na starosti osviezenie
vzduchu vo vozidle. Vo vybave su aj LED svetla s
plnou automatikou a prisvetlovanim do zakrut, zial,
bez funkcie matrix. Velmi Siroka je aj ponuka vyspe-
lych asistencnych systémov, ktorym dominuje pre-
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diktivny adaptivny tempomat. Je tu aj udrziavanie v
jazdnom pruhu Ci sledovanie premavky za vozidlom.

K podstatnym zmenam doslo aj v pohonnej Casti.
Vozidlo je teraz vybavené batériou s kapacitou 84
kWh, z ktorej sa vyuziva 79 kWh. Maximalny vykon
nabijania je zvyseny na 185 kW a batéria sa nabije z
10 na 80 % za 26 minut. Predohrev batérie v zimnych
podmienkach sa da zapnut aj rucne. Cupra Born je
velmi prijemné auto na jazdu. Verzia eBoost naz-
nacuje o 20 kW vyssi vykon, ktory tak dosahuje 170
kW. Prepnutim do rezimu Cupra sa meni na svizné
a zabavné vozidlo so zrychlenim z 0 na 100 km/h za
7,1s. Podvozok stvrdne a auto velmi dobre sediv za-
krutach. V rezime Comfort podvozok prijatelne fil-
truje nerovnosti. Napriek zadnému nahonu vsak na
nejaké kusky s driftovanim rovno zabudnite. Stabili-
zacny systém je vynikajlci a neda sa vypnut. Dyna-
mika auta je slusna, ale vzhladom na to, ze Cuprama
mat Sportové ambicie, je vykonu predsa len trocha
malo. Vozidlo je vybavené priplatkovym tepelnym
Cerpadlom, ktoré ma dosah aj na spotrebu. Celkova
kombinovana spotreba ndm vysla pri zimnom teste
na 21,9 kWh/100 km, ¢o nie je najlepsie, ale v zime
sa to da ocakavat, kedZe vozidlo bolo bez priplat-
kového tepelného Cerpadla. Vcelku mozno povedat,
Ze aj napriek drobnym nedostatkom je Cupra Born
zaujimavé auto s velmi peknym dizajnom, ktoré sa

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)

m Typ batérie

m Pohanana naprava

m \lykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)
m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW)

u Cas nabijania 10-80 % (min)

m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

79

NMC
zadna
170

310

160

VA
358-425

208-219-23
380 - 360 - 340

1
186

26
11/2025

% Dizajn, jazdné vlastnosti, kvalitné spracovanie, rychlost nabijania

= Bez tepelného cerpadla

uplatni hlavne ako druhé auto do rodiny na mestské
a primestské jazdenie. V meste ocenite aj maly polo-
mer otacania, dany zadnym nahonom. Vdaka vacsej
batérii a rychlemu nabijaniu nie je problém vyrazit's

vozidlom aj na dlhsie trasy.




; TEST:

_ CupraTavascanVZ

Tavascan v Spanielsku je obec zndma najma vyuzi-
vanim svojich jazier na vyrobu zelenej energie. To
viedlo vyrobcu k takémuto pomenovaniu svojho pr-
vého elektrického SUV, ktoré zdiela platformu MEB s
koncernovymi sirodencami ako Skoda ENYAQ, VW
ID.4, Ford Explorer a dalsimi. Cupra Tavascan vsak ne-
prichadza ako siva myska, ale vytahuje tazké tromfy v
podobe napaditého a neopozeraného dizajnu s ele-
gantnymi medenymi doplnkami v interiéri aj exteriéri.

Vozidlo je dostupné v dvoch verziach — s pohonom
zadnych kolies (RWD) s vykonom 210 kW a s pohonom
vsetkych kolies (AWD) a vykonom 250 kW, oznacenej
VZ (Veloz — rychlost), ktord sme testovali. Obe verzie
vyuzivaju batériu s vyuzitelnou kapacitou 77 kWh.
Verzia VZ o nieco kratsi dojazd vyvazuje zrychlenim
z 0 na 100 km/h za 5,5 sekundy. Vdaka vysokému vy-
konu a pohonu vietkych kolies je zatah vyrazny a ply-
nuly. Bonusom je velmi slusné odhlucnenie motorov,
ktorych hluk takmer nepocujete. Pri vyssich rychlos-
tiach sa vSak pripoji aerodynamicky hluk a zvuk kolies,
no stale v prijatelnych medziach.

Vozidlo méa adaptivny systém odpruzenia Dynamic
Chassis Control (DCC), ktory umoznuje nastavit tuhost
timicov podla povrchu cesty. Podvozok je ladeny viac
na dynamicku jazdu, kde sa mu dari velmi dobre. Nak-
lony karosérie s pod kontrolou a riadenie je prijemne

priame, pricom jeho odpor mozno upravit pomocou
jazdnych rezimov. Pri ndjazdoch do zakruty vsak treba
pocitat' s hmotnostou 2,3 tony. Ucinok rekuperacie sa
da riadit pomocou pacok pod volantom.

Vlysoka linia okien dodava interiéru modelu Cupra
Tavascan sportovy nadych. Vyhlad je v porovnani
s hranatejsimi SUV trosku slabsi, ale aspon stihle
predné stipiky nebrania vo vyhlade na krizovatkach.
V pripade verzie VZ pomoéze pri manévrovani aj
360-stupnovy kamerovy systém. Zakladna pozicia
za volantom je dobrg, sedadla su elektricky nasta-
vitelné, s dobrou oporou na dlhych cestach. Kabine
dominuje velky 15" dotykovy displej informacno-za-
bavného systému s bezdrotovou integraciou smart-
sa ovlada cez tento displej, ktory reaguje rychlo a ma
ostru grafiku, usporiadanie menu by vsak mohlo byt
trochu prehladnejsie. Fyzickych ovladacov je iba nie-
kolko a namiesto nich su pod displejom umiestnené
zname dotykové posuvniky na hlasitost audia a kli-
matizaciu. Tlacidla na volante Tavascanu su takisto
dotykové, ale da sa na to zvyknut. Hlasové ovladanie
je sice Standardom vo vsetkych verziach, ale obcas si
postavi hlavu a tvari sa, ze vdm nerozumie. Prémiovy
systém Sennheiser s 12 reproduktormi sa stara o vy-
borné ozvucenie.
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To, Ze si Cupra potrpi na dizajn, potvrdzuje aj navrh
kabiny Tavascanu. Interiér ma osobity dizajn s mostikom
nad stredovou konzolou, ktorého povrch je reliéfny, ma
vzor pripominajuci hadiu kozu a smerom dopredu sa
rozsiruje na cell Sirku palubnej dosky. Reliéf pokracuje
aj na vrchnych Castiach dveri. Celé to doplfiaju akcenty
v medenej farbe umocniujlce prémiovy charakter inte-
riéru. Ceresnickou na torte je krasne viacfarebné am-
bientné osvetlenie s presvitajucimi malickymi logami v
calineni dveri. Ide tak o jeden z najkrajsich interiérov v
tejto triede. V prednej Casti je mnozstvo priestoru pre
posadku a aj osoby s vyskou vyrazne nad 180 cm budu
mat dost miesta na hlavu a nohy. Dostatok miesta je aj
v Uloznych priestoroch a tlacit sa nebudu ani cestujdci
vzadu. Skoda len, Ze ani tu sa konétruktérom nezmestil
predny batozinovy priestor.

Vozidlo sme mali v bohatej vybave, v ktorej nechy-
bala trojzonova klimatizacia, adaptivne odpruzenie,
zlepsené sedadla a audiosystém, panoramaticka sk-
lenena strecha, head-up displej s rozsirenou realitou
a matrixové LED svetlomety, ktoré dokazu svietit
dialkovymi svetlami bez oslfiovania ostatnych vo-
dicov. V bezpecnostnej vybave su prvky ako mo-
nitorovanie mftveho uhla, adaptivny tempomat s
preberanim rychlosti, asistent preradovania do pruhu
a vela dalsich. Maximalny nabijaci vykon Tavascanu
je iba 135 kW, ale vdaka dobre nastavenej nabijacej
krivke nabijete z 10 % na 80 % priblizne za 28 minut.

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krotiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) ]

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 135

u Cas nabijania 10-80 % (min) 28

m TEST NEXTECH 3/2025

17,5-20,5-25
440 - 375 - 308

PLUSY, MiNUSY:

# Dizajn, technologicka vybava, priestor v kabine aj v kufri,
spracovanie, jazdné vlastnosti

= Nic podstatné

Vzhladom na vykon a dvojmotorové usporiadanie
potesi aj spotreba.

Ak teda hladate pekné a praktické rodinné auto, v
ktorom si ocino obcas uzije aj dynamickd jazdu, od-
pordcam zaradit Tavascan do vasho vyberu.
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lektricka dodavka Farizon SV je produktom cinskej

znacky Farizon Auto, ktora vznikla v roku 2016 a je
plne vlastnena skupinou Geely New Energy Commer-
cial Vehicle Group.

Vozidlo je postavené na novej Specialnej platforme,
ktora umoznuje Siroku skalu karosarskych verzii vratane
minibusov, klasickych dodavok, camperov, pickupoy,
mobilnych obchodov, chladiarenskych prestavieb a do-
konca aj autonémnych dorucovacich vozidiel. Klucova
inovacia je vyuZitie technoldgie drive-by-wire (riadenie
po drote), ktora sa uplatiiuje v riadeni, brzdach, plyne
a radeni. Tato technolégia vyrazne znizuje pocet po-
hyblivych dielov v porovnani s klasickym hydraulicko-
mechanickym systémom, ¢o vedie k nizSej hmotnosti,
lepsej presnosti a vyssej spolahlivosti. Jej princip spociva
v tom, Ze ovladacie prvky nemaju priamu mechanicku
vazbu, ale iba vydavaju elektrické signaly pre pocitac,
ktory nasledne ovlada zatacanie, brzdy, akceleraciu a
dalSie prvky. Sily na volante a ostatnych ovladacich prv-
koch st potom elektronicky simulované. Podla Farizonu
umoznuje technolégia drive-by-wire aj vacsiu rekupera-
ciu energie, mierne prediZenie dojazdu, kratsiu brzdnd
dréhu a citlivejSie riadenie. Farizon SV je tak jedno z pr-
vych sériovo vyrabanych vozidiel, ktoré su plne riadené
systémom drive-by-wire.

Farizon SV sa ponuka v troch dizkach (L1, L2 aL3) a
troch vyskach (H1, H2 a H3), so 4 velkostami batérie
a vzdy s prednym nahonom. Spolu je k dispozicii 14
roznych verzii. Objem loznej plochy sa pohybuje od
6,95 m3 do 13 m3, nosnost moze dosiahnut az 1480
kg. Vozidlo ma totiz vo vietkych verziach certifikovanu
maximalnu hmotnost 3500 kg, takze uzitocné zata-
Zenie vyuzijete na maximum. Dodavka je k dispozicii
s batériami s kapacitou 49, 67, 83 alebo 106 kWh, pri-
¢om s tou najvacsou je schopna prejst 359 km podla
WLTP. Testovana konfiguracia L1H1 s batériou 49 kWh
ma deklarovany dojazd 215 km. V letnych testoch pri
jazde v meste a po okreskach vsak nebol problém do-
siahnut 275 km. Vozidlo ma posobivy koeficient od-
poru vzduchu 0,29 CD, ¢o prispieva k jeho efektivite
a nizkej spotrebe 17,5 — 20 kWh na 100 km v mest-
skej prevadzke. O pohon sa stara jeden elektromo-
tor s vykonom 170 kW, ktory pohana predné kolesa.
Prazdne vozidlo dokéze zrychlit z0 na 100 km/h za 8,3
sekundy. VSetky verzie dokazu tahat brzdeny prives
s hmotnostou do 2000 kg. Nabijanie v pripade nasej
najmensej batérie vystaci s vykonom 130 kW pri DC a
6,6 kW pri AC nabijani.

Interiér vozidla je vybaveny moderne, s velkou cen-
tralnou obrazovkou. Medzi praktické detaily patri
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systém monitorovania uzitocného zatazenia, ktory
zabezpecuje neprekrocenie maximalnej povolenej
hmotnosti. Farizon SV je vysoko hodnoteny z hladiska
bezpecnosti a ziskal platinové ocenenie od Euro NCAP
s 85 bodmi. Infotainment nepodporuje Android Auto,
iba Apple Car Play.

Z praktického hladiska vsak vozidlu nie je prili§ ¢o vy-
citat. Vyrobca venoval vela Usilia pohodliu vodica. Ten
ma dostatok priestoru, pohodIné sedadlo s opierkami
a predné sedad|a st navyse vyhrievané aj odvetrané. To
je v tejto kategorii unikat. Kabina je v nasom usporia-
dani trojmiestna, ale nezaskodilo by jej viac odkladacich
priestorov. Nakladovy priestor je pristupny posuvnymi
dverami vpravo alebo dvojkridlovymi vzadu, ktoré
mozno otvarat az o 270° pri nakladke z rampy. Na
pravej strane chyba B stipik, ¢o umoziiuje lepsiu ma-
nipulaciu s dIhsimi nakladmi. Vozidlo ma na dodavku
az neprirodzene silny zatah, takze s citlivym nakla-
dom treba s plynom pracovat jemnejsie. Podvozok je
naladeny na vysoku zataz, pdsobi tvrdsie, ale autom
sa jazdi dobre. To, Ze je vybavené riadenim drive-by-
wire, si pri beznom pouzivani nevsimnete. Systém sa
sprava prirodzene a neutralne ako s beznym ovlada-
nim. Vo vybave je adaptivny tempomat s udrziavanim
v jazdnom pruhu, parkovacie senzory vpredu aj vzadu,
systém detekcie chodcov, cyklistov a inych prekazok
s automatickym brzdenim a vela dalSieho. Svetelna

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 180 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
m Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

49

LFP
predna
75/200
134/343
135

215/284

17,5- 23,5- 26,9
257 - 208 -182

71

136
26
06/2025

% Technologicka vybava, homologizacia 3,5t LED osvetlenie,
variabilny vyber velkosti a batérie, pohodlie pre vodica, dizajn

= Infotainment potrebuje este doladit

technika je zverena LED technoldgii s automatickym
prepinanim. Na batériu modelu SV vyrobca poskytuje
zaruku 200 000 km alebo 8 rokov. Vozidlo sa pontka
len v jednej plne vybavenej Urovni vybavy.
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Novy plne elektricky Ford Capri ponuka teraz tri
verzie pohonu, dve so zadnym nadhonom a naj-
vyssiu s pohonom vsetkych kolies. Zakladny model ma
motor s vykonom 125,3 kW a 52 kWh vyuzitelnd baté-
riu, ktora poskytuje dojazd 387 km. Vykonnejsia 207,2
kW verzia so 77 kWh batériou dosahuje dojazd 630
km. My sme testovali najvyssiu verziu s pohonom viet-
kych kolies a dvoma motormi, ktora dosahuje vykon
249,8 kW a krutiaci moment 679 Nm. Vyuziva batériu
s kapacitou 79 kWh, s ktorou dosiahne dojazd 557 km.
Vadsia batéria sa dokaze nabijat rychlejsie, takze s ma-
ximalnym vykonom 185 kW mozno dosiahnut nabitie
210 % na 80 % za 26 minut. Hoci ma elegantnejsiu
siluetu ako pribuzny model Explorer, stéle ide o SUV
so zadnou castou v Style kupé. Interiér je prakticky
identicky s modelom Explorer, o nie je nevyhnutne
na Skodu. Ford si zachoval vlastny charakter napriek
tomu, Ze vozidlo je postavené na platforme koncernu
VW. Na pristrojovej doske je plavajuci soundbar B&O
a 14,6-palcovad dotykova obrazovka so systémom
cernovych surodencoch. Z Explorera zostala velmi
zaujimava moznost nastavenia sklonu centralneho
displeja, ¢im sa po posunuti spodnej Casti dopredu
odhali odkladaci priestor. Nastavenie sklonu displeja je

velmi dolezité aj na vylicenie odleskov. Tu by vyrobca
rozhodne mal popracovat na antireflexnom skle disp-
leja. Okrem lesklych pléch s klavirnym lakom ostatné
materialy pdsobia kvalitne a kombinujd tmavé sedadla
so svetlejSim potahom palubnej dosky. Priehradky vo
dverach maju uzsi pristupovy otvor, ale napriek tomu
sa do nich zmesti aj pollitrova flasa. Pod stredovou
konzolou je velky odkladaci priestor, ktory sa hodi
mimo dohladu. Vdaka dlhsej karosérii ma Capri objem
batozinového priestoru 572 litrov, ¢o ho v tejto triede
stavia do popredia. Aj ked Ford tvrdi o Capri, Ze ma
,dusu Sportového auta v karosérii SUV", jeho zrychle-
nie z 0 na 100 km/h za 5,3 sekundy je sice posobivé,
no nenasvedcuje tomu. Napriek nizsSiemu podvozku
oproti Exploreru je to stale SUV. Jeho hlavnymi pred-
nostami su skor kultivovanost a jazdny komfort, vdaka
ktorym si uzijete ticht a pohodInu jazdu.

Priestor vzadu je vynikajuci, s mnozstvom miesta na
nohy. Ulozného priestoru je vzadu dost, s priehrad-
kami vo dverach a vreckami v operadlach sedadiel.
Vzadu su dostupné aj dva sloty USB-C, takze sa nikto
nemusi hadat o to, kto si bude nabijat telefén. Insta-
lacia dvojice detskych sedaciek dozadu je vdaka vel-
kému priestoru jednoducha, ani vacsie sedacky nie su
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problémom. Upevriovacie body ISOFIX st umiestnené
pod vyklopnymi krytmi a lahko ich najdete.

Napriek bohatej technologickej vybave Capri ne-
zaprie svoj koncernovy povod a niektoré popularne
prvky ako head-up displej alebo tepelné cerpadlo su
dostupné len za priplatok. In&c tu vsak najdete cell
plejadu asistencnych systémov — od inteligentného
adaptivneho tempomatu cez udrziavanie v jazdnych
pruhoch, automatické parkovanie az po adaptivne
LED svetlomety a vela iného. Z dalsej vybavy tu naj-
dete aj elektricky ovladané dvere batozinového prie-
storu, panoramaticku strechu, vyhrievané a elektricky
nastavitelné sedadla, dvojzénovu klimatizaciu, spatnu
kameru a audiosystém s desiatimi reproduktormi
B&O. Grafika infotainmentu je odlisna od koncerno-
vych sirodencov. Systém je dobre vyladeny, ovladacie
ikony su zrozumitelné a dostatocne velké a rozvrhnu-
tie displeja v nativnom rezime aj v rezime Android
Auto je najlepsie, s akym sa mozete pri vertikalnych
displejoch, ale aj celkovo stretnut. V hornej aj dolnej
Casti obrazovky je trvalo zobrazeny pas s odkazmi na
najdodlezitejsie funkcie a na druhej strane nastavenia
klimatizacie. Ford ma aj vlastny head-up displej s velmi
peknou a zrozumitelnou grafikou.

Ford Capri je v podstate velmi slusné auto. Jazdné
vlastnosti su dobré, aj ked' vysoku stavbu podvozka
poznat. Vozidlo je tiché a kabina ma dobré uspo-
riadanie, hoci stredova konzola by mohla byt o nieco

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh) 79

m Typ batérie NMC

m Pohanana naprava AWD

m Vlykon motora (kW) 250/340
m Krdtiaci moment (Nm) 679

m Max. rychlost (km/h) 180

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 5.3

u Dojazd WLTP (km) 592/560

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)
m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) (]

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW) 190
u Cas nabijania 10-80 % (min) 26
m TEST NEXTECH 08/2025

151-16,2-19,5
523 - 487 - 405

PLUSY, MiNUSY:

# Priestorna a odhlucnena kabina, vykon, vybava, jazdné vlastnosti,
rychlost nabijania, dojazd

= Nic podstatné

uzsia. Vdaka kombinacii pohodlia v kabine, nizkej
hlu¢nosti a dostatocne rychlemu nabijaniu mozno
vozidlo bez problémov odporucit aj na dlhsie trasy.
Tomu pomaha aj nizka spotreba.

147
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HEST

Ford Puma Gen-E

N ovy model Ford Puma Gen-E prichadza ako his-
toricky prva plne elektricka verzia tohto popu-
larneho kompaktného crossovera. Okrem elektrickej
verzie sa dodava aj ako mild-hybrid, no z hladiska
vonkajsieho dizajnu sa verzie lisia len v detailoch.

Predna mriezka elektromobilu je Uplne uzavreta
a doplnena o cCierny kontrastny lem, ¢im vizualne
Cast naraznika ukryva aktivne vzduchové klapky. V
rohoch naraznika su integrované vzduchové kanaly
smerujuice prad okolo kolies. Celkova dizka vozidla
dosahuje 4214 mm a razvor naprav 2588 mm. Za-
dnej asti dominuje predizeny stre$ny spojler a pre-
pracovany difuzor.

Elektromotor na prednej naprave ma vykon 123,5
kW s krdtiacim momentom 290 Nm. Podvozok s
18-palcovymi kolesami vo verzii Premium je naladeny
tuhsie, ¢o sa prejavuje najma pri prejazde spomalova-
cov v meste, na druhej strane zabezpecuje vynikajicu
stabilitu a minimalne naklananie karosérie. Vozidlo
podporuje jednopedalové riadenie, to je vyborné na
jazdenie v hustej mestskej preméavke alebo po klu-
katych okreskach a mézete ho, samozrejme, vypnut.
Batéria ma vyuzitelnd kapacitu 43 kWh a ponuka do-
jazd 347 km podla metodiky WLTP, o je v porovnani

s niektorymi konkurentmi menej, no Ford to kompen-
zuje rychlostou nabijania. Vozidlo neumoznuje rucné
zapnutie vyhrievania batérie, no napriek tomu, Ze sa
teploty pohybovali nizko nad nulou, auto sa vzdy na-
bijalo plnym vykonom. Neviem ako, ale zasluzi si za
to pochvalu. Hoci ide primarne o mestské vozidlo,
otestovali sme ho aj pri jazde do Prahy, o bola dobra
prilezitost vyskisat ho aj na takejto netypickej ceste
pri dialni¢nych rychlostiach. Pochopitelne, spotreba sa
pri dialnicnej rychlosti a udrziavani kurenia na 22 °C
ustalila na 23 kWh/100 km. To vsak v pohode stacilo na
prejazd do Prahy s dvoma nabijaniami, pricom dobitie
trvalo 23 — 25 minut. Pri jazde po meste a okreskach
cez ostatné dni sa spotreba ustalila na 17 kWh/100
km, ¢o je na zimné pomery velmi dobréd hodnota a
dava tusit, Ze za lepsich poveternostnych podmienok
bude dosiahnutelnd aj deklarovana spotreba 14,5 - 15
kWh/100 km.

Kabine dominuje 12,8" digitalny pristrojovy panel,
zatial ¢o stredovii konzolu vypina 12" dotykovy disp-
lej s intuitivnym systémom Ford Sync. Vyrobca sa
rozhodol pre pomerne radikélnu zmenu v podobe
hranatého volantu s vacsimi rozmermi, ktory ma
ulah¢it vyhlad na pristroje. Praktickost zostava sil-
nou strankou Pumy, hoci zadné cast kabiny doplaca
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na umiestnenie batérii. BatoZinovy priestor exceluje
vdaka takzvanému Gigaboxu. K zakladnému objemu
sa pridava dalsich 145 litrov pod podlahou, ¢o spolu
vytvara celkovd kapacitu 574 litrov. Gigabox je vyba-
veny vypustacou zatkou, takze je idealny na prevoz
znecistenych veci. Po sklopeni zadnych sedadiel v
pomere 60:40 narastie Ulozny priestor na 1283 litrov.
Ford vyuzil kompaktnost elektromotora aj na vytvore-
nie predného kufra, takzvaného frunku, s objemom 43
litrov, kam sa pohodlne zmestia nabijacie kable.
Testované vozidlo vo vybave Premium pridava 18"
disky kolies, vyborne svietiace svetlomety LED Matrix,
elektrické ovladanie dveri batozinového priestoru a
prémiovy audiosystém Bang and Oluffsen s 10 repro-
duktormi. Nechybaju ani pokrocilé asistencné systémy
vratane adaptivneho tempomatu s aktivnym udrzia-
vanim v jazdnom pruhu a dalsie. V aute sa vyborne
jazdi, a ako vyplyva z nasho testu, vdaka rychlemu na-
bijaniu nie je problém obcas vyrazit aj na dlhsie trasy,
aj ked, samozrejme, s vedomim castejSieho nabijania.
Novy Ford Puma Gen-E je rozhodne prijemné prek-
vapenie a do bodky plni vietko, ¢o slubuje. Jedinu
vyhradu sme mali k horsie fungujucej mobilnej apli-
kacii, ktora v Case testovania pravdepodobne precha-
dzala prestavbou. Okrem toho vsak, pokial hladate
Sikovné mestské vozidlo, ktoré umozni aj obcasny

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krgtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

43

NMC
predna
1235
290

160

8
364/347

165-17-21
260 - 252- 204

1

101
23
12/2025

# Rychle nabijanie, jazdné vlastnosti, matrixové svetla,

spracovanie

= Mobilna aplikacia trochu nedoladena

vylet na vacsie vzdialenosti, rozhodne odporicam vy-
skiiat si aj tito novinku. ZIta farba, v ktorej sme auto
testovali, mu navyse velmi svedci a viade pritahovala
pozornost okoloiducich.
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Ford Ranger Wildrak PHEV je uz dlho najoblubenej-
Sou vybavou modelu Ranger a s uvedenim plug-
in hybridného modelu dava zmysel, ze Ranger PHEV
Wildtrak bude pre vacsinu ludi, ktori zvazuju elektri-
fikaciu, ta spravna volba. Samozrejme, aby uspokojil
typickych pouzivatelov, elektrifikovany pohon 4x4 s
dvojitou kabinou potrebuje dostatocnu kapacitu ba-
térie na skutocny pracovny dojazd, uzitocné zatazenie
okolo jednej tony a silu na tahanie tazkych privesov.
Musi takisto prezit pouZitie v teréne a zostat cenovo
dostupnym.

O pohon sa stara prepracovany pohonny retazec,
ktory kombinuje 2,3-litrovy benzinovy motor Eco-
Boost s elektromotorom s vykonom 75 kW, integro-
vanym priamo do prevodového Ustrojenstva. Tato
sUstava spolocne generuje systémovy vykon 207 kW
a maximalny kratiaci moment 687 Nm. Systém vy-
uziva litiovo-ionovu batériu s kapacitou 11,8 kWh,
ktora vozidlu poskytne elektricky dojazd asi 40 kilo-
metrov. Zial, jej nabitie je mozné vstavanou AC na-
bijackou s vykonom iba 3,6 kW, takze si nan pockate
minimalne 3 hodiny, ¢o je pri uddvanom dojazde dost
frustrujuce a je otazkou, ¢i by v tomto pripade nebol
lepsi Cisty hybrid bez nabijania a s mensou batériou.
Plug-in hybridny systém tu ma zmysel hlavne s pri-

platkovym systémom Pro Power Plus, ktory z trakénej
batérie Cerpa energiu a napaja trojicu 230 V zasuviek
na korbe a v kabine s celkovym vykonom 6,9 kW. To
umoznuje prevadzku rézneho elektrického naradia a
vybavenia priamo na pracovisku. Ak sa batéria vybije,
systém automaticky nastartuje spalovaci motor a fun-
guje ako elektrocentrala. Sucastou tejto vybavy je aj
panel so Siestimi prepinacmi na strope s predpripra-
venou kabelazou na doplnkové prislusenstvo (navijak,
svetelna rampa a dalsie). Navyse si vozidlo zachovava
Uzitkové zatazenie na Urovni 1000 kg, pricom praktic-
kost zvysuje elektricky ovladana roleta loznej plochy,
bocné schodiky integrované do naraznika a systém
posuvnych nosi¢ov na prepravu dlhych predmetov
nad kabinou.

Interiér je navrhnuty ako moderné pracovisko, kto-
rému dominuje vertikalna 12-palcova dotykova ob-
razovka ovladajuca vacsinu funkcii vozidla, doplnena
o osempalcovy digitalny pristrojovy panel. Napriek
digitalizcii zostali zachované ddlezité fyzické ovla-
dace pre klimatizaciu a audiosystém. Posadka ma k
dispozicii dvojzénovu klimatizaciu, vyhrievané predné
sedad|a aj volant. Systém riadenia energie umoznuje
prepinat medzi Styrmi rezimami hybridnej prevadzky
—od disto elektrického pohonu cez automatické vyva-
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Zovanie az po dobijanie batérie spalovacim motorom
pocas jazdy. O bezpecnost sa stara balik asistentov
zahfnajuci 360-stupriovu kameru, adaptivny tempo-
mat a monitorovanie mrtveho uhla prispésobené na
jazdu s privesom aj automatické parkovanie vratane
manévrovania s privesom. Vzhladom na zéstavbu ba-
térie bola o nieco zvysena vyska korby, no jej objem
bol zachovany a Gpravami presiel aj podvozok. Pohon
pracuje s 10-stupfiovou automatickou prevodovkou
a s novo vyvinutou dvojstupriovou prevodovou skri-
nou s elektronicky riadenou distribuciou krutiaceho
momentu. Méa viacero pracovnych moédov, pricom
umoziuje automatickd jazdu so stalym pohonom
4x4. Ten monitoruje podmienky jazdy a automaticky
riadi distribuciu krdtiaceho momentu medzi prednou
a zadnou napravou. V teréne sa vozidlo sprava predvi-
datelne a vdaka vysokému kratiacemu momentu bez
problémov zvlada strmé stupania Ci prejazdy plytkymi
tokmi. Na cestach pdsobi robustne a vdaka techno-
|6gii aktivneho potlacenia hluku je kabina nezvycajne
ticha, najma v elektrickom rezime. Vdaka vysokému
posedu ma vodi¢ vyborny vyhlad, vela miesta a po-
hodIné sedadla spolu s pokrocilymi asistentmi navo-
dzuju velmi prijemny pocit z jazdy, pricom sa citite viac
ako v prémiovom osobnom aute nez v pick-upe. Na
prvych 100 km sme dosiahli spotrebu v kombinovanej
prevadzke 6,11/100 km, celkova spotreba sa po nece-
lych 1000 km ustalila na 10,5 1/100 km, ¢o na takéto
velké vozidlo vobec nie je zIé. Skoda len, 7e vyrobca
podcenil vykon nabijania.

SPECIFIKACIE:

= Palivo

m Objem (cm?)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krotiaci moment (Nm)
m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 180 km/h (s)

TESTY:
m Spotreba - test, prvych 100 km (/100 km) 6,1
m Spotreba v hybridnom rezime (1/100 km) 11.1

u Celkova spotreba kombinovana
(17180 km) 18,5

m Elektricky dojazd v teste (km) 34
m Vlykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW) 36

m Max. vykon DC nabijania,

nabijacka 150 kW (kW)

= TEST NEXTECH 01/2026

PLUSY, MiNUSY:

% Vela priestoru, terénne schopnosti, Pro Power Plus,
el. roleta na korbe, priprava prepinacov pre prislusenstvo,
jazdné vlastnosti, vybava

= Pomalé nabijanie, nizky el. dojazd

Ford Ranger PHEV Wildtrak predstavuje premysleny
kompromis pre tych, ktori potrebuji nekompromisné
schopnosti pohonu 4x4 a zaroven hladaju cestu k niz-
Sim lokalnym emisiam. Integracia hybridného pohonu

je dobra a systém Pro Power Plus pridava vozidlu novu

Uroven vyuzitelnosti.




-

N ovy Ford Transit Custom L2 PHEV je vysledkom
vyraznej modernizacie oproti prvej verzii spred
piatich rokov. Pohonny systém presiel razantnou
zmenou a na rozdiel od pomerne raritného séri-
ového hybridu v predchadzajlcej generécii vyrobca
tentoraz stavil na paralelny systém vychadzajuci
z toho, ktory sa pouziva aj v osobnych modeloch.
Vdaka tejto pomerne velkej zmene je teraz plug-in
hybrid najvykonnejSou verziou tohto modelu. Sys-
tém pozostava z 2,5-litrového zazihového motora
Duratec s vykonom 88 kW, pracujuceho v Atkinso-
novom cykle, ktory spolupracuje s elektromotorom
s vykonom 111 kW a batériou s kapacitou 16,5 kWh,
z ktorej sa vyuziva 11,8 kWh, ¢o poskytuje Cisto elek-
tricky dojazd viac ako 50 km. Batéria umoznuje aj
napajanie externych zariadeni s vykonom 2,3 kW.
Jej nabijanie vsak zabezpecuje iba 3,7 kW nabijacka,
takze aj napriek malej kapacite si pockate na nabitie
210 % na 100 % kapacity takmer styri hodiny. Kom-
binacia malej kapacity batérie a pomalého nabijania
je tak najslabsim miestom celého — inak vyborného
- vozidla. Jeho nakup preto bude davat zmysel iba
pouzivatelom s rodinnym domom alebo inou moz-
nostou nabijania pocas noci. Nabijaci port je umiest-
neny v prednej Casti vozidla na pravej strane.

Auto ma nahon prednych kolies. Paralelny hyb-
ridny systém nevyuziva prevodovku, vykon sa meni
iba pomerom otacok elektrického a spalovacieho
motora pomocou planétového delica vykonu. Mar-
ketingovo sa tento systém oznacuje ako eCVT. Z
pohladu vodica ide o automat. Z vykonovej stranky
sa nie je na Co stazovat, zatah systému je velmi
dobry a autom sa dé jazdit pomerne svizne. Vyborny
podvozok a velmi dobré jazdné vlastnosti si prebera
od surodencov a pochvalu si zasliZi aj dobré odh-
lucnenie.

Co sa tyka praktickej stranky, Transit Custom L2
PHEV vychadza z uzitkovej verzie Tranzit, oproti
modelu Turneo nema kolajnicovy systém sedadiel a
vyuziva dvojkridlové zadné dvere, ktoré su praktic-
kejsie pri nakladke tovaru. Zadné dvere sa otvarajd v
rozsahu od 90° do 180°. K dispozicii su takisto bocné
posuvné dvere na oboch stranach s nastupnym
schodikom na ulahéenie vstupu. Sest upeviiovacich
ok v nékladovom priestore pomaha zabezpecit pri-
padny naklad. Vozidlo totiz okrem oséb umozniuje
prepravovat aj naklad na palete. Paletovym vozikom
moézete jednoducho vytiahnut zadny rad sedadiel,
ktoré su konstruované ako pevna trojmiestna lavica.
Vdaka tomu sa sem zmesti jedna paleta, pricom je
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zachované miesto pre 5 0sob. S karosériou L2 je vsak
aj pri 8-miestnej konfiguracii batozinovy priestor
obrovsky a urcite nebudete mat problém s mies-
tom. Dve predné sedadla su samostatné, v strede
na podlahe zostava velky priestor napriklad na au-
tochladnicku. Prvy rad zadnych sedadiel je tvoreny
samostatnymi sedadlami. Vozidlo ma dvojzénovu
automatickd klimatizaciu. Ovladanie zadnej zény je
v strede na strope.

V kabine kraluje 13" dotykovy displej systému
Ford Sync 4 a 12" digitalny pristrojovy panel. Na
palubnej doske su dva otvorené Ulozné priestory a
praktické ulozné priestory su aj vo dverach, chyba
vSak miesto na drobné predmety. Je tu priehradka s
bezdrotovym nabijanim na jeden mobil, druhy vsak
uz nenajde miesto v celej kabine. To pri rozmeroch
auta aj kabiny pdsobi az smiesne. Testovana verzia
mala skromnejsiu vybavu, iba obycajny tempomat,
full LED svetla s automatickym prepinanim a ru¢ne
ovladané posuvné dvere aj sedadla. Vcelku je novy
Transit Custom Business L2 PHEV velmi dobra volba
pre pocetnejSie rodiny aj na podnikanie. Poskytuje
extrémne vela priestoru, vyborné jazdné vlastnosti,
slusnud vybavu a dobru variabilitu. Po najazdeni 1190
km sme skoncili so spotrebou 7,3 1/100 km, pricom
asi 40 % jazd tvorila dialnica. Pocas testovania som
sa vzhladom na dlhé nabijanie k pInému nabitiu ba-
térie dostal iba raz. Pri ¢astejSom nabijani by, samoz-

SPECIFIKACIE:

= Palivo benzin

m Objem (cm?) 2488

m Systémovy vykon (kW) 17

m Systémovy krotiaci moment (Nm) -

m Kapacita batérie (kWh) 16,5 (11,8)
m Pohanana naprava predna
m Max. rychlost (km/h) -

u Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 1l

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 100 km (I/160km) 4.9
m Spotreba v hybridnom rezime (I/100 km) 71

m Celkova spotreba kombinovana
(17160 km) 73
m Elektricky dojazd v teste (km) 50
m Vlykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW) 37
m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW) -
m TEST NEXTECH 05/2025

PLUSY, MiNUSY:

# Vela priestoru, variabilita, vykon, jazdné vlastnosti,
Usporna prevadzka

= Mala kapacita batérie, pomalé nabijanie

rejme, vysledna spotreba vyzerala inak. Vzhladom
na malu batériu a pomalé nabijanie by vsak bola v
tomto pripade vyhodnejSia hybridna verzia.
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TEST

~Hyundai loniqg 5 N '

Testovany Hyundai lonig 5 N je vysokovykonny
elektricky model vo farbe Performance Blue s
matnym povrchom, Ciernymi doplnkami a charak-
teristickym oranzovym pasikom na spodnej hrane.
Tato kombinacia nenecha nikoho na pochybach,
Ze ide o vynimocné auto. lonig 5 N ukryva dvojicu
elektromotorov s pohonom vsetkych kolies N-AWD,
ktoré poskytuju impozantny systémovy vykon 478
kW (650 koni) a kratiaci moment 770 Nm. Vozidlo s
rozmermi 4715 x 1940 x 1585 mm a razvorom 3000
mm je vybavené 800 V systémom a batériou s vyuzi-
telnou kapacitou 80 kWh. Nabijanie podporuje vykon
viac ako 260 kW a k dispozicii je aj funkcia V2L. Podla
WLTP je dojazd 448 km pri pohotovostnej hmotnosti
2 230 kg. Nechybaju pokrocilé funkcie ako simulované
zvuky motora, virtualne radenie prevodov, vykonové
displeje ¢i aktualizacie OTA.

Zakladny dizajn vychadza z bezného modelu, ver-
zia N vsak pridava mnozstvo funkénych vzduchovych
prahy na celkovy nizsi a drsnejsi vzhlad. Predny naraz-
nik je takmer Uplne Cierny bez ohladu na farbu karosé-
rie, Co pridava na agresivite a odlisuje ho od Standardu.
Viyrezy vpredu zlepsuju pritlak a chladia brzdy i baté-
riu. Bocny profil odhaluje znizenu svetlt vysku vdaka

upravenému odpruzeniu a rozsirené blatniky, ktoré su
nevyhnutné pre $iri rozchod kolies. Standardne do-
davané 21-palcové kolesa uprednostnuju prilnavost
pred nizkym valivym odporom.

V interiéri okamzite zaujmu Skrupinové sedadla
Calunené kozou a alcantarou, ktoré nahradzaju po-
hodIné kresla bezného modelu. Su sice len mecha-
nicky nastavitelné, no poskytuju fantastickd oporu.
Volant je podla vzoru divizie N — obsahuje tlacidla na
volbu jazdnych rezimov a Specialne tlacidlo NGB (N
Grin Boost) na kratkodoby narast vykonu na 10 se-
kund. Dve tlacidla N v spodnej ¢asti volantu sldzia na
aktivaciu preddefinovanych nastaveni, co umoziuje
rychle prepinanie medzi ostrym a komfortnym rezi-
mom. Padla pod volantom sluzia v beznom rezime na
rekuperaciu, v rezime N na simulované radenie. Pri-
strojovy panel aj head-up displej dokazu zobrazovat
otackomer. Stredova konzola je stacionarna, ponuka
porty USB-C, bezdrétové nabijanie a opierky na ko-
lena. Priestor na zadnych sedadlach ostava nadstan-
dardny, sedadla st posuvné a vyhrievané. Batozinovy
priestor sa mierne zmensil na 480 litrov a predny
Ulozny priestor (frunk) Uplne chyba.

Hyundai chce tymto modelom predefinovat seg-
ment hot-hatchov. NajexotickejSia funkcia je simu-
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lovana prevodovka, ktord v kombinacii so zvukmi
motora verne napodobriuje spravanie spalovacieho
auta vratane prerusenia tahu pri ,preradeni”. Cely za-
Zitok pripomina kvalitnu videohru, no nastastie sa da
vypnut a auto sa zmeni na tichy elektromobil s omra-
cujucim zrychlenim a Spickovym brzdnym vykonom.
Funkcia N drift optimizer umoziuje na okruhu jazdu
bokom, pricom systém inteligentne rozdeluje vykon
na zadné kolesa. Napriek okruhovej technike je vsak
najvacsim benefitom kazdodenna pouzitelnost. Do
auta pohodine nalozite celd rodinu aj s batozinou a
odveziete sa na dovolenku v priestore, 0 akom sa bez-
nym Sportovym autam ani nesniva.

Adaptivne timice dokazu v Sportovom rezime stu-
hnut, no v komfortnom ponukaju dostatocny zdvih na
to, aby lonig 5 N sluzil ako pohodiné denné vozidlo.
Riadenie ma v roéznych rezimoch odlisnd charakte-
ristiku, o umoznuje fahké manévrovanie v meste aj
presné vstupy na trati. Bezpecnostna vybava je rov-
nako bohata ako v beznej verzii. Efektivita pohonu je
nizsia; v teste sme v zmiesanych podmienkach dosiahli
spotrebu 18,2 kWh bez klimatizacie, no pri dynamickej
jazde tato hodnota porastie. Dialni¢ny dojazd okolo
385 km je viak akceptovatelny, najma vdaka rychlemu
nabijaniu, ktoré trva len 18 minut.

Pre Hyundai loniq 5 N takmer neexistuje priama
konkurencia, jeho stbor funkcii z neho robi vo svete
elektromobilov unikat. Rezim drift, umelé pre-
vody a zvukova kulisa ho zésadne odlisuju. Konku-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krgtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

182-227-276
439 - 352 - 289

04/2025

PLUSY, MiNUSY:

# Vykon, kvalita podvozka, jazdné vlastnosti, spracovanie,
technologicka vybava, priestor pre posadku

= Predné sedadla iba s manualnym ovladanim

rencna Kia EV6 GT zdiela rovnaku platformu a ponuka
podobné zrychlenie v priamke, no chyba jej drama a
hravost modelu N. Na druhej strane je o nieco lac-
nejsia. Rozruch okolo tohto auta bol opravneny a s

velkou pravdepodobnostou sa na loniq 5 N bude v

buducnosti spominat ako na priekopnika Uplne novej
kategorie zabavnych elektromobilov.
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yundai IONIQ 5 stale patri v ramci pouzitych
technoldgii k tomu najlepsSiemu na trhu, a kedze
vyrobca nespi na vavrinoch, presiel tento model
modernizéciou, ktora sa dotkla rovnako exteriéru,

interiéru, pohonu aj bezpecnosti, pricom si vozidlo
zachovava vsetky podstatné benefity. Modernizacia
prindsa prepracovany teplotny manazment a vacsiu
batériu s kapacitou 84 kWh. Celkova dizka narastla o
20 mm na 4655 mm. Sirka 1890 mm, vyéka 1605 mm a
razvor naprav 3000 mm zostali nezmenené. Do kabiny
pribudla praktickejsia stredova konzola s drziakmi na-
pojov, vyssie situovanou bezdrotovou nabijackou a
listou fyzickych tlacidiel na najpouzivanejsie funkcie
(vyhrievanie sedadiel a volantu, parkovaci asistent).
Infotainment nesie nazov Connect Car Navigation
Cockpit (ccNC). Bezpecnost posilnila nova detekcia
rak na volante, vykonnejsi systém udrziavania v jazd-
nom pruhu. Testovana verzia N Line prebera Sportové
narazniky a bocné prahy ako N, no bez rozsirenych
blatnikov sU najistejSim rozlisovacim znakom zvislé
zadné odrazky pri falosnych ziabrach a lesklé Cierne
plasty bez Cerveného oramovania diftzora. Prakticku
stranku zlepsili adaptivne svetlomety, dostupné pre
dva najvyssie stupne vybavy. Pridany bol aj zadny stie-
rac, ktory predtym pre Cistotu dizajnu chybal.

Interiér N Line je ladeny v tmavych ténoch s cer-
venym presivanim a ponuka trojramenny Sportovy
volant prevzaty z loniqu 5 N vratane Stylizovaného
pismena N uprostred a tlacidla prepinania reZimov
vlavo, ktoré je teraz cervené. Oproti verzii N sU tu
zname komfortné, elektricky ovladané kresla s vysuv-
nou opierkou n6h na oddych pocas nabijania a fun-
kciami vyhrievania i odvetravania. Nabijacia podlozka
na smartfén je lepsie poruke, hoci stéle bez chladenia
a zvy$eného vykonu. Pri parkovani pomaha kamerovy
systém s pohladom na obe predné kolesa. Od svojho
prvého uvedenia patri IONIQ 5 k premiantom v ob-
lasti vnUtorného priestoru a na tom sa ni¢ nemeni.
Zadni cestujuci maju k dispozicii aj vysuvné zaclonky
na oknach. Zadny batozinovy priestor s objemom 520
litrov doplita predny ,frunk” s objemom 57 | pre 2WD
alebo 24 | pre AWD.

Vozidlo sme testovali v Taliansku, a to v horskej
oblasti Sauris v nadmorskej vyske 1000 az 2500
metrov, s Uzkymi klukatymi cestickami, na ktorych
je casto problém vyhnut sa dvom autam. Okrem
dialni¢nych jazd to bol pre loniq 5 asi najlepsi test,
ktory dokonale preveril vykony aj obratnost tohto
4,65 m dlhého vozidla bez natacania zadnej napravy.
Auto zdolavalo nastrahy tychto narocnych ciest bez
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akychkolvek problémov a s graciou. Napokon testo-
vana najvykonnejsia bezna verzia N Line s pohonom
vsetkych kolies ma vykon 239 kW a krutiaci moment
605 Nm, pricom stovku zvladne za 5,3 s. To su vykony
pokryvajuce akukolvek situaciu, do ktorej by ste sa
dostali. Rekuperaciu moézete ovladat klasicky pad-
lami, nechat na inteligentnej automatike alebo zvo-
lit rezim i-Pedal, ktory sa nam hodil prave na alpské
okresky. Pri akceleracii sa k zadnému elektromotoru
podla potreby pridava predny, v ustalenej rychlosti
vSak na efektivitu pracuje najcastejsie len zadny.
Spotreba napriek tomu, Ze je trochu vyssia, zodpo-
veda vykonu a konfiguracii. Na dialnici sme jazdili
za 23,6 kWh/100 km, na okreskach za 16,8 kWh/100
km. Priemer po necelych 2000 km nam vysiel na 19,6
kWh/100 km, na ¢om sa podpisal hlavne velky podiel
dialnice. Napriek tomu je to velmi dobry vysledok na
stvorkolku s 20" kolesami. Pri dlhych cestach potom
velmi ocenite jedno z najrychlejsich nabijani na trhu,
ktorym sa z 10 na 80 % nabijete za 18 minut. Pri nabi-
jani sme namerali maximum nabijacieho vykonu az
na takmer 280 kW. V zime sa hodi predohrev batérie,

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:
m Spotreba v teste (kWh/100 km)
m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)
m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

80

NMC

AwD

739 +1654
255 + 350
185

53

495

16,8-19,6 - 23,6
476 - 408 - 339

10,5
277

18
08/2025

8 Priestor v kabine, vykon, dojazd, rychlost nabijania,
matrixové svetla, V2L az 3,6 kW, kvalita podvozka

= Nic podstatné

rychleho nabijania, premyslenych zlepseni a gran-
di6zneho priestoru posuva latku v segmente zasa
vyssie.

ktory mozno zapnut aj ru¢ne. Od vybavy Premium
je Standardom aj funkcia V2L s napajanim spotre-
bicov do 3,6 kW.

Modernizovany loniq 5 svojim dizajnom stale
zaujme a vdaka kombinacii 800-voltovej techniky, m
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ONIQ 9, postaveny na globalnej modularnej plat-

forme E-GMP, je koncernovym stirodencom Kia EV9,
ma vsak vacsiu batériu, je dIhsi, ma vacsi razvor, vacsi
vnutorny priestor, vyssi vykon aj dojazd.

Vrcholna verzia Calligraphy posuva hranice luxusu
v segmente EV vdaka dizajnu Aerosthetic. Prednej
Casti dominuju charakteristické parametrické pixely
integrované do LED denného svietenia a svetlometov
s adaptivnou technologiou.

Interiér vozidla moze byt v konfiguracii pre sedem
0s0b alebo ako testovany v 6-miestnej verzii s dvo-
jicou komfortnych sedadiel v druhom rade. Sedadlo
vodica ma aj masaznu funkciu. Stredova konzola je
posuvna o 190 milimetrov, ¢im sa stava pristupnou aj
pre cestujucich vzadu. V spodnej Casti ukryva velky
Ulozny priestor a vrchny kryt s opierkou mozno ot-
vorit spredu aj zozadu. Na jej zadnej strane je panel
ovladania klimatizacie pre zadnu Cast. Vsetky sedadla
v zadnych radoch mozete sklopit aj vyklopit elek-
tricky z kufra alebo z displeja infotainmentu. Z kufra
sa vyklapa aj tazné zariadenie s moznostou tahania
brzdeného privesu az do 2500 kg. BatoZinovy pries-
tor ponuka pri sklopenom tretom rade az 908 litrov
podla EU normy VDA, Standardne stale peknych 338
litrov. Frunk ma objem 88 litrov 2WD alebo 52 litrov

AWD. Zakriveny displej spaja 12" pristrojovy panel
a 12" obrazovku infotainmentu. Infotainment, res-
pektive modernizovana aplikadcia My Hyundai po
novom umoziuije aj pristup k obchodu Bluelink Store
na zakUpenie niektorého z predplatenych balikov so
sluzbami alebo niektorych funkcii (napr. motivy dyna-
mického osvetlenia, funkcie VGS s radenim padlami a
podobne). Navyse pridava podporu ovladania vozidla
z inteligentnych hodiniek (ja som skusal so Samsung
Galaxy Watch Ultra), z ktorych si rovnako ako z mobilu
mozete spustit klimatizaciu, nabijanie alebo pripravu
batérie. Z mobilu si teraz takisto mdzete urobit digi-
talny kluc k vozidlu.

Pohonny systém pracuje s batériou NMC s celkovou
kapacitou 110,3 kWh a s 800 V systémom. O pohon
najvykonnejsej verzie Calligraphy sa stara dvojica elek-
tromotorov s vykonom po 157 kW. S celkovym vyko-
nom 314 kW a krdtiacim momentom 700 Nm vozidlo
zrychli z 0 na 100 km/h za bleskovych 5,2 sekundy. DC
nabijanie vdaka podpore az 233kW nabijania zvladne
nabitie z 10 na 80 % uz za 24 minut. Vo vybave je aj
znama technolégia Vehicle-to-Load (V2L) s vystupom
230V, 3,6 kW na napéjanie externych spotrebicov.
Porty USB poskytuju vykon az 100 W. Vozidlo je vyba-
vené samonivelacnymi timi¢mi vzadu, pricom o ticho
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v kabine sa stara systém Active Noise Control-Road,
ktory aktivne potlaca hluk z vozovky. Komunikaciu s
osobami v tretom rade zabezpecuje vstavany inter-
kom.

Bezpecnostna vybava zahffia desat airbagov a naj-
novsiu generaciu asistencnych systémov ADAS vra-
tane asistenta na predchadzanie koliziam FCA 2 i
sledovania mftveho uhla BVM. IONIQ 9 Calligraphy
navyse disponuje inteligentnym systémom Terrain
Mode, ktory pomocou umelej inteligencie rozpoz-
nava povrch vozovky a automaticky upravuje distri-
buciu krdtiaceho momentu.

IONIQ 9 sme testovali takmer tri tyzdne, jazdili sme
za sucha, dazda aj v snehu pri teplotach od -12 do
+ 10 °C. Na trase dlhej 130 km (50 km dialnica) sme
tahali prives s hmotnostou 900 kg a s 5 osobami vo
vozidle. Pocas jazdy to na jazdnych vlastnostiach a ani
na vykone vozidla takmer nebolo poznat a jedinym
indikatorom bola zvysend spotreba, ktora sa vysplhala
na 43 kWh/100 km. To sa vSak dalo cakat a velmi sa
o to pricinilo aj zimné obdobie. Vykurit pri minuso-
vych teplotach taku velku kabinu vyzaduje mnozstvo
energie a aj pri beznych zimnych jazdach iba vyku-
rovanie vykazuje podiel 20 — 30 % na spotrebe. Cel-
kovu spotrebu na viac ako 2000 km sme dosiahli na
Urovni 27 kWh/100 km, ¢o na zimné podmienky pri ta-
komto velkom aute vobec nie je zIé. Sucastou vybavy
Calligraphy su aj adaptivne svetlomety, vykon dial-
kovych svetiel by vsak mohol byt o nieco vyssi.

L7

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

u Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) 1l

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW) 235
u Cas nabijania 10-80 % (min) 24
m TEST NEXTECH 12/2025

20-27-32
530-390-330

PLUSY, MiNUSY:

8 Priestor pre posadku, vykon, vybava, spracovanie,
technologicka vybava, rychlost nabijania, odhlucnenie

= \lyssia spotreba, dialkové svetla by mohli byt vykonnejsie

Jazdné vlastnosti IONIQ 9 st vynikajuce, a ked'si raz
do auta sadnete, nechce sa vam vystupit. Grandidzny
priestor v kabine, Spickové sedadld, velmi dobré time-
nie, aktivne odhlucnenie, vysoky vykon a rychle nabi-
janie st velmi presvedcivé parametre na to, aby ste sa
do auta zalubili.
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iata generacia modelu Hyundai SANTA FE je k
dispozicii v plug-in hybridnej aj hybridnej verzii.
KedZe ta hybridna nas zaujala viac, dali sme jej pri
zaradeni prednost. Niekedy totiz menej znamena
viac a je to tak aj v tomto pripade. Testovali sme teda
hybridnu verziu s pohonom vsetkych kolies. Pohon
vsetkych kolies je rieSeny klasicky, teda kardanovym
rozvodom s prenosom hnacieho momentu motora
aj k zadnym kolesam. To je vyhoda oproti niektorym
konkurentom s rieSenim pomocou zadného elektro-
motora, aj ked' tento systém nemusi byt z pohladu
spotreby taky efektivny. Dokaze vsak preniest az 50
% sily na zadnU napravu, ¢o Stvorkolky s pomoc-
nym elektromotorom zvacsa nezvladnu. Na vyber su
offroadové rezimy sneh, blato a piesok, no Santa Fe
vas dostane hlavne komfortom jazdy. Hoci nedispo-
nuje adaptivnymi timi¢mi, sprava sa velmi prijemne,
dobre timi nerovnosti a velku pochvalu si zasluzi aj za
odhlu¢nenie kabiny. Napriek ,krabicoidnym” tvarom
perfektne filtruje aerodynamicky hluk a dobre si po-
radi aj s hlukom od kolies. Potesi vybornym a presnym
riadenim s polomerom otacania 11,6 m, co vzhladom
na velkost auta ani nie je vela.
S dizkou 4830 milimetrov a $irkou 1900 milimetrov
sa Santa Fé radi medzi najvacsie SUV na trhu. Rézvor

2815 milimetrov poskytuje dostatok priestoru pre pat-
¢lennt posadku a s minimalnou svetlou vyskou pod-
vozka 177 milimetrov sa mozete vydat aj do lahkého
terénu. Dizajn vozidla bol jednou z najdiskutovanej-
Sich zmien. Hyundai vsak vie, Co robi, a prave tieto di-
zajnové kontroverzie nakoniec pritahuju zakaznikov,
ako sa ukazuje aj pri tejto novinke.

O pohon sa stara benzinovy radovy Stvorvalec 1.6
T-GDI so zdvihovym objemom 1598 cm3 a priamym
vstrekovanim, s vykonom 132,4 kW pri 5500 ot./min
a kratiacim momentom 265 Nm. Hybridny systém
dopliiia synchronny elektromotor s permanentnym
magnetom, s vykonom 48 kW a kratiacim momentom
250 Nm. Li-pol trakéna batéria pracuje s kapacitou
1,49 kWh a napatim 270 V. Systémovy vykon pohonu
je 176 kW a kratiaci moment 380 Nm. To postacuje na
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s. Napriek pomerne
vysokej hodnote vsak auto jazdi vcelku svizne a na po-
mery velkého rodinného vozidla viac ako dostacujuco.

Aj ked' sa pri niektorych interiéroch aut hovori o
obyvacke, v Santa Fé sa to inac nazvat ani neda.

Kabina poskytuje pocit luxusu a praktickosti, pri-
com estetika sa snubi s odolnymi, no prijemnymi
materialmi. Kombinacia ¢iernej so svetlohnedym ca-
linenim, striebornymi doplnkami a imitaciou dreva vo
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dverach vyzera nadherne. Vodic a spolujazdec maju k
dispozicii grandidzny priestor bez obmedzenia miesta
na nohy a miesto pre vodica pripomina skor kabinu
dopravného lietadla. Napriek rozsiahlej digitalizacii
si Hyundai zachoval mechanické tlacidla na ovlada-
nie vacsiny dolezitych funkcii. Tieto fyzické ovladace
umoznuju vodicovi manipulovat s nastaveniami po-
pamati, ¢im sa minimalizuje odvadzanie pozornosti od
riadenia, ¢o je klucovy bezpecnostny a ergonomicky
prvok. Palubnej doske dominuje dvojica velkoplos-
nych displejov umiestnenych pod spolocnym zakri-
venym sklom, ktoré je navyse vybavené antireflexnou
Upravou. Vo vybave je aj head-up displej. Komfort je
zabezpeceny vdaka vyhrievanym aj odvetranym se-
dadléam. Mnozstvo odkladacich priestorov vratane
dvoch pozicii s nabijanim pre smartfény potesi kaz-
dého cestovatela.

Co sa tyka ergondmie kabiny, tu by sa mohla ucit
nejedna konkurencia, a to aj podstatne drahsia. Hyb-
rid sme mali v patmiestnej verzii a aj pre zadnych
cestujucich je priestoru na rozdavanie a cestovanie je
velmi pohodIné.

Infotainment poskytuje UpInd konektivitu, pod-
poruje bezdrotové pripojenie pre Apple CarPlay a
Android Auto a zabezpecuje online pripojenie pros-
trednictvom sluzby Bluelink, ¢o umoznuje monitoro-
vanie vozidla a ovladanie niektorych funkcii na dialku
vratane aktualizacii OTA. SANTA FE uz tradi¢ne ponuka
nadstandardnu technologickud vybavu. Komplex asis-

SPECIFIKACIE:

m Palivo benzin

m Objem (cm?) 1598
m Systémovy vykon (kW) 176
m Systémovy kritiaci moment (Nm) 380
m Objem palivovej nadrze (1) 67

m Kapacita batérie (kWh) 149
m Pohanana naprava AWD
m Max. rychlost (km/h) 196

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s) 92

TESTY:
m Spotreba - test, prvych 180 km (1/100 km) 6,8

PLUSY, MiNUSY:

& Priestor v kabine, komfort jazdenia, spotreba,
vybava, ergonémia kabiny

= Nic podstatné

tencnych systémov je velkd pomoc vzhladom na velké
rozmery vozidla a zabezpecuje bezproblémovu jazdu
aj v stiesnenych podmienkach. Vozidlo m& moznost
tahania 2 000 kg brzdeného privesu. Prinasa Usporné
jazdenie bez potreby dobijania, pricom na jedno na-
tankovanie prejdete viac ako 1000 km. My sme po na-
jazdeni 960 km dosiahli priemernu spotrebu 6,8 1/100
km, ¢o je na takéto velké auto velmi zaujimava spot-
reba a svedci o dobrom vyladeni hybridného systému.
Hlavna hodnota SANTA FE Hybrid spociva v nekom-
promisnej praktickosti a pohodli jazdy.




lug-in hybridy su pri mnohych tradi¢nych znac-

kach pomerne okrajova kategoria, ¢asto vyrabana
iba z nutnosti dosahovat lepsie flotilové emisie CO2.
To sa odraza na poddimenzovanej rychlosti nabijania,
malych nadrziach a dalsich ,vychytavkach”, ktoré za-
kaznika od ich nakupu skor odradzaju. Jaecoo 7 SHS
je navrhnuty tak, aby si ziskal priazen sikromnych
aj flotilovych kupujucich, ktori chct rodinné plug-in
hybridné auto za cenu, za akd by ho vo vadsine inych
predajni nenasli. Vozidlo je k dispozicii aj v benzinovej
verzii za niziu cenu, ale vyrobca ocakava, Ze verzia
PHEV bude tvorit vacsinu predaja. Jaecoo 7 v plug-in
hybridnej verzii je k dispozicii len s pohonom pred-
nych kolies. Vdaka tomu je model primerane lahky,
jednoduchy a efektivny. Ide o patmiestne SUV dlhé
4,5 metra. Vlyuziva piatu generéaciu SHS (Super Hybrid
System) spolocnosti Chery, ktord vyrobca oznacuje
za tepelne najefektivnejsi hybridny pohon na svete.
Jeho srdcom je 1,5-litrovy preplinovany benzinovy
motor pracujlci v Millerovom cykle, ktory je spojeny
s vlastnou hybridnou prevodovkou typu CVT a para-
lelnym hlavnym synchronnym elektromotorom s per-
manentnymi magnetmi. Celkovy systémovy vykon
dosahuje 148 kW a systémovy kratiaci moment 310
Nm, ¢o su prekvapivo aj Spickové hodnoty samot-

ného elektrického motora. Energia je ulozend v LFP
(litiovo-zelezno-fosfatovej) batérii s celkovou insta-
lovanou kapacitou 18,3 kWh, ktord umoznuje dek-
larovany Cisto elektricky dojazd 90 km. Medzi silné
stranky hybridného pohonu Jaecoo 7 patri plynula a
pohotova reakcia na plyn, dobré odhluénenie a dobra
efektivita v meste. Vozidlo sa pri nizkych rychlostiach
sprava skor ako sériovy hybrid s motorom odpoje-
nym od hnacich kolies, beziacim len na generovanie
prudu. Vykonu je dostatok aj bez priameho pohonu
spalovacim motorom. Kabina je obstojne odhlu¢nena
a za jazdy nemate Sancu poznat, ¢i bezi spalovaci
motor, alebo nie. K dispozicii je viacero jazdnych rezi-
mov vratane EV a HEV. Vo vietkych tychto rezimoch
si vozidlo takmer vzdy chrani zakladnu Uroven nabitia
batérie okolo 20 % az 26 %.

Jaecoo 7 je vcelku praktické a dobre vybavené
stredne velké rodinné SUV. Pozicia za volantom je
vyssia ako v niektorych podobnych autach, no se-
dadlo vodica je trochu ploché a chyba mu uzitoéné
nastavenie uhla sedacej casti, podobne aj stipiku
riadenia chyba teleskopické nastavenie dosahu. V
interiéri sa model SHS Exklusive vyznacuje kvalitnym
spracovanim a praktickym usporiadanim s dostatkom
odkladacich priestorov. Pred vodi¢om je digitalny pri-
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strojovy Stit a head-up displej, zatial ¢o impozantny
14,8" multimedialny dotykovy displej orientovany na
vysku dominuje inak striedmej palubnej doske. Fy-
zické ovladace su obmedzené len na zakladné funkcie
a takmer vsetko sa ovlada cez obrazovku. Priestor pre
pasazierov v druhom rade je viac ako dostatoény nad
hlavou aj na nohy. Je to vsak trochu na Ukor batozino-
vého priestoru s objemom iba 4121 (1335 ). 14,8" disp-
lej ma, Zial, leskly povrch, ktory v niektorych situaciach
prekaza dobrej viditelnosti Udajov. Systém ponuka
dlhé a zlozité Struktdry menu, chyba dostatok trvalo
zobrazenych ovladacov aj moznost vytvarania widge-
tov, takze niektoré volby vyzaduiju tri, Styri alebo viac
dotykov, ¢o odvadza pozornost. Displej by rozhodne
mohol byt vyuzity lepsie. Nativny softvér obsahuje
vlastnd navigaciu, no vozidlo nemalo aktivovanu da-
tovu kartu, takZe ju nebolo mozné vyskusat. Funguje
tu viak bezdrotové Android Auto. Co sa tyka jazdnych
vlastnosti, ide o vcelku pohodIné a predvidatelné
auto, chyba mu vsak vacsia trakcia a istota pri akce-
leracii zo zakrut. Riadenie by mohlo byt presnejsie a
citlivejSie. Asistencné systémy (ADAS) su prehnane cit-
livé, ako to pozname z viacerych modelov. Najviac ma
vsak iritoval systém aktivneho udrziavania v jazdnom
pruhu, ktory s vodi¢om bojuje o kontrolu. Ak chcete
smer trocha skorigovat, musite prekonavat vyrazny
odpor, ak ho nechate, chvilu riadi a potom sa zrazu z
nicoho ni¢ na chvilu odpoji. Plug-in hybridny systém
je v8ak navrhnuty velmi dobre. Batériu nabijete DC
nabijanim s vykonom 43 kW do 80 % asi za 30 minut.

SPECIFIKACIE:

u Palivo

m Objem (cm?)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krotiaci moment (Nm)
m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 180 km (/100 km) 1
m Spotreba v hybridnom rezime (I/100 km) 6,9

m Celkova spotreba kombinovana
(17160 km) 6.6
u Elektricky dojazd v teste (km) 92
m Vykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW) 6.5
m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW) 43
m TEST NEXTECH 10/2025

PLUSY, MiNUSY:

8 Priestor v interiéri, elektricky a celkovy dojazd, spotreba,
rychle nabijanie, panoramaticka otvaracia strecha

= Slabo vyuzity potencial displeja na ovladanie,
zle skalibrovany systém udrZiavania v pruhu

Pozitivom je kapacita palivovej nadrze az 67 litrov,
ktora s nabitou batériou poskytne dojazd 1000 - 1200
km. Ani tu sa vsak nikde nedozviete seridzny daj
o spotrebe, podla nasich prepoctov vysla asi na 6,6
/100 km. Vysledok vsak vzdy bude zavisiet od toho,
ako Casto budete nabijat. n
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TEST:

Zna(:ka Kia je vo svete elektromobility uz niekolko
rokov pojem a stale neprestava prichadzat so
zaujimavymi novinkami. Po svojich vlajkovych mode-
loch EV6 a EV9, ktoré sa u pouzivatelov tesia velkej
oblube, prichddza teraz s viacerymi modelmi mieria-
cimi na najréznejsie poziadavky zakaznikov vratane
nizSej ceny. Model EV4 sa snazi oslovit pouzivateloy,
ktori nechcu jazdit v SUV, ale uputa ich skor nizsi a
efektivnejsi typ karosérie.

Vozidlo je postavené na moduldrnej elektrickej
platforme E-GMP a prichadza v dvoch karosarskych
verziach — ako klasicky hatchback a elegantnejsi fast-
back s prediZzenou zadnou ¢astou v §tyle sedanu. V
porovnani s elektrickymi SUV méa tento model o 40
mm nizsiu svetld viku, ¢o v spojeni s predizenym
razvorom a prepracovanou aerodynamikou prednej
Casti typu Tiger Face prispieva k efektivnejSej jazde a
nadstandardnému vnutornému priestoru.

Pohonny systém pozostava z elektromotora s vyko-
nom 150 kW a kratiacim momentom 283 Nm, ktory
pohana prednu napravu. Toto rieSenie umoziuje
vozidlu zrychlit z 0 na 100 km/h za 7,7 sekundy. Do
buducnosti je naplanovana aj vykonnejsia verzia GT,
ktora vdaka dvom elektromotorom a pohonu vset-
kych Styroch kolies skrati cas zrychlenia na 100 km/h
na 4 sekundy. Zaujemcovia maju na vyber z dvoch

Kia EV4 Hatchback

kapacit batérii. Verzia Standard Range je vybavena
batériou s kapacitou 58,3 kWh, ktora zabezpecuje do-
jazd priblizne 440 km. Verzia Long Range, ktort sme
testovali, disponuje batériou s kapacitou 81,4 kWh a
jej oficialny dojazd dosahuje az 610 km. Vozidlo vy-
uziva 400 V architektdru, ktora umoziuje pri verzii s
mensou batériou vyuzit nabijaci vykon 100 kW, zatial
o verzia s vacsou kapacitou podporuje nabijanie vy-
konom az 135 kW. V oboch pripadoch trva nabitie z
10 % na 80 % kapacity priblizne 30 minat.

Jazdné vlastnosti su definované tuhsim nastavenim
odpruzenia, ktoré zabezpecuje stabilitu karosérie a
minimalizuje naklananie v zakrutach. Brzdova sustava
je navrhnuta tak, aby poskytovala istu reakciu pedala
a umoznovala plynuld rekuperaciu energie. T4 mozno
ovladat uz tradicne packami pod volantom a okrem
troch manualnych stuprfiov mozete zvolit inteligentnu
rekuperaciu alebo iPedal.

Interiér ma minimalisticky dizajn so Sirokym vyuzi-
tim recyklovanych materialov. Pracovisko vodica tvo-
ria tri digitalne displeje, pristrojovy panel a centralny
displej uhloprieckou 12,3" a medzi nimi 5,3" displej
ovladania klimatizacie. Na zakladné nastavenie tep-
loty a intenzity vetrania zostali zachované fyzické
ovladace a pod displejom je rad dotykovych tlacidiel
na vstup do hlavnych funkcii a takisto valcekovy ovla-
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dac hlasitosti v strede. Mechanické ovladacie prvky
sU aj na volante, takZe vietko ovladate prirodzene a
intuitivne. Systém podporuje bezdrétové pripojenie
Android Auto aj Apple CarPlay. Sedenie je celkovo
nizsie, Co zvyraznuje dynamicky charakter vozidla.
Manévrovanie ulahcuju predné a zadné parkovacie
senzory, spatna kamera alebo volitelny 360-stupriovy
kamerovy systém.

Z hladiska praktickosti pontka model EV4 mimo-
riadny priestor na nohy pre cestujucich na zadnych
sedadlach, ¢im sa priblizuje k vozidlam vyssich tried.
Hatchback poskytuje dostato¢nd vysku nad hlavou
pre dospelé osoby s vyskou 180 cm, batozinovy pries-
tor ma objem 435 litrov pod krytom a je vybaveny
dvojurovinovou podlahou. Na odloZenie nabijacich
kéblov je priestor pod podlahou kufra, frunk vozidlo
nema.

Ako je u vyrobcu zvykom, uz v standardnej vybave
najdete bohatl ponuku asistencnych a bezpecnos-
tnych systémov. Vybava zahfia pokrocilé asistencné
systémy, ako je automatické nidzové brzdenie, udr-
Ziavanie v jazdnom pruhu, monitorovanie mftveho
uhla a systém upozornenia na krizujicu premavku za
vozidlom. Pasivnu bezpe¢nost doplinaji tchyty Isofix
na dvoch zadnych sedadlach. Vozidlom sa prijemne
jazdi. Dobre naladeny podvozok dava na ceste pocit
istoty a slusné odhlucnenie a vela priestoru vpredu aj
vzadu prispieva k celkovej pohode aj na dlhsich ces-
tach. Nabijanie neosIni vykonom, ale vdaka vyborne

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krotiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

u Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) 1l

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 130

u Cas nabijania 10-80 % (min) 30

m TEST NEXTECH 02/2026

175-189-221
445 - 412 - 353

PLUSY, MiNUSY:

% Dizajn, vybava, spracovanie, spotreba, priestor v kabine

= Nic podstatné

nastavenej nabijacej krivke a moznosti aj ru¢ného vy-
hrievania nabije batériu z 10 na 80 % do 30 minut.
Vdaka dobrej aerodynamike sme aj v zimnych pod-
mienkach dosiahli priemer spotreby 18,9 kWh/100
km, o je velmi slusny vysledok. Vyrobca na vozidlo
poskytuje zaruku 7 rokov alebo 160 000 km, na baté-
riu je este rok navyse.
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ortfélio elektromobilov znacky Kia sa v globalnej

firemnej stratégii nazvanej Plan S stale rozsiruje
a nova Kia EV5 patri v ramci znacky medzi najvyz-
namnejsie modely. Vozidlo totiz oslovuje zakaznikoy,
ktori hladaju nadstandardne priestorné SUV, pricom
model EV9 je pre nich uz zbytocne velky.

Kia EV5 tak zapada do vysoko konkurenéného seg-
mentu SUV niz3ej strednej triedy, kde sa bude ucha-
dzat o miesto medzi takou konkurenciou ako Skoda
ENIAQ, VW ID.4, Ford Explorer alebo Cupra Tavas-
can. Vozidlo vyuziva globalnu modularnu platformu
E-GMP spolocnosti Hyundai Motor Group so 400 V
technoldgiou. To je mozno pre niekoho sklamanie, ale
pouzitie 800 V technoldgie by sa urcite prejavilo aj na
cene. Dizajn vozidla sa riadi filozofiou zjednotenych
protikladov, ¢o sa prejavuje v robustnej hranatej silu-
Svetelnym podpisom sa vsak vyrazne odliSuje a je
vdaka nemu na ceste nezamenitelny.

Kia EV5 je vybavena batériou s kapacitou 81,4 kWh,
ktora podla WLTP umoznuje dojazd az 530 kilomet-
rov na jedno nabitie. DC nabijanie pracuje s maximal-
nym vykonom 135 kW, ale vdaka dobre nastavenej
nabijacej krivke batériu nabijete z 10 na 80 % v prie-
behu 30 minut. Samozrejmost je moznost ru¢ného aj
automatického vyhrievania batérie, ktoré obsluhuje

modernizovany teplotny manazment, starajuci sa aj
ojej chladenie. Ako je u vyrobcu zvykom, rekuperaciu
mozno ovladat packami pod volantom, jednopeda-
lovym ovladanim iPedal 3.0 alebo nechat na inteli-
gentnej automatike. Prakticka funkcia je technologia
Vehicle-to-Load (V2L) s vykonom 3,6 kW, ktord umoz-
Nuje napajat externé elektrické zariadenia, a hardveé-
rova pripravenost na technologiu Vehicle-to-Grid
(V2G) na buduce vyuzitie v energetickych sietach.
Interiér je uz klasicky navrhnuty tak, aby pripominal
moderny salénik a zaroven plnil naro¢né poziadavky
na kazdodennu vyuzitelnost. Zadné sedadla sa daju
sklopit do Uplnej roviny, ¢im vznika lozna plocha s
dizkou az dva metre, ktor( dopifaju inteligentné
Ulozné riedenia, ako napriklad zasuvkova priehradka
v stredovej konzole. Doraz na ekoldgiu podciarkuje
pouzitie udrzatelnych materidlov, medzi ktoré patri
recyklovany PET na kobercoch a sedadlach, biopena
v konstrukcii sedadiel a opierok ¢i Specialne natery
bez obsahu BTX aplikované na palubnej doske a dve-
rach. Komfort posadky zvysuju sedadla s masaznou
funkciou pre vodica, Stvorcestne nastavitelnou bed-
rovou opierkou, vyhrievanim a odvetravanim. Vsetci
clenovia posadky maju dostatok, ba az nadbytok
miesta, nikde ni¢ neprekaza, takze za ergondmiu pat
hviezdiciek. Samozrejmost je mnozstvo praktickych
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odkladacich miest. Technologické jadro kabiny tvori
systém ccNC s panoramatickym Sirokouhlym disple-
jom, ktory integruje 12,3-palcovy pristrojovy panel,
12,3-palcovi obrazovku infotainmentu a samostatny
5,3-palcovy displej urceny na ovladanie trojzénovej
klimatizacie. Cely systém podporuje bezdrotové ak-
tualizacie OTA a vyuziva online navigaciu s mapovymi
podkladmi aktualizovanymi kazdé Styri tyzdne. Disp-
leje maju antireflexnd Upravu a vcelku je ovladanie
velmi praktické a intuitivne. V stlade s trendmi aj Kia
uz ponuka vo svojich vozidlach digitalne doplnky,
takze pomocou aplikacie si mozete dokupovat rozne
softvérové zlepsenia, funkcie a asistencné systémy.
Ponuka zatial nie je prilis bohata, ale urcite sa bude
rozsirovat.

O bezpecnost sa stara cela plejada asistencnych a
bezpecnostnych systémov, pocinajic siedmimi air-
bagmi cez adaptivny tempomat s asistentom jazdy
po dialnici, automatickym preberanim rychlosti, zme-
nou jazdného pruhu az po automatické parkovanie s
moznostou dialkového ovladania klu¢om. Z techno-
logickych vychytavok je tu aj digitalny kluc Digital Key
2.0, snimac odtlackov prstov na identifikaciu vodica
a prémiovy audiosystém Harman Kardon. To véetko
spolo¢ne dotvara obraz moderného a bezpecného
elektromobilu prisposobeného eurdpskym cestam.
Vozidlom sa velmi dobre jazdi a vdaka vyhrievaniu
batérie, ktoré mozno ovladat aj rucne, sme aniv zim-
nych podmienkach nemali problém s nabijanim. Na-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krotiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) 1l

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 129

u Cas nabijania 10-80 % (min) 30

m TEST NEXTECH 02/2026

18,6 -23,5 - 25
420 - 320 - 312

PLUSY, MiNUSY:

% Vela priestoru, technologicka vybava, ergondmia, jazdné
vlastnosti, spracovanie

= Bez matrixovych svetiel

bijaci vykon sice neoslni, ale vdaka dobre nastavenej
krivke sme vozidlo vzdy nabili do 30 minut. Spotreba
bola podla ocakavania vyssia, predsa len oproti mo-
delu EV4 je aerodynamika horsia a vela urobili zimné
podmienky. Z pohladu rodinného vyuzitia vSéak ma
vysoku uzitkovl hodnotu aj ako jediné auto v rodine.

< U ——
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jaPV5'Cargo LR

polo¢nost Kia vstupuje do segmentu elektrickych

Uzitkovych vozidiel, ktory je postaveny na inova-
tivnej obchodnej stratégii PBV, pricom model PV5 je
prvy, ktory vyuziva tento koncept. PV5 prichadza na
trh v troch karosarskych verziach: osobnej Passenger,
dodavkovej Cargo a uzitkovej s moznostou réznych
nadstavieb Chassis Cab. Prva sa nam na test dostala
dodavkova verzia Cargo.

Vozidlo prichddza s odvaznym a pritom funkc-
nym dizajnom, s hladkou a kratkou prednou ¢astou
s centralne umiestnenym nabijacim portom. Inte-
riér je navrhnuty s dérazom na praktickost a kazdo-
denné pracovné nasadenie. Kabina pontka mnozstvo
odkladacich priestorov aj bezdrétovu nabijacku
smartfonov. Nové je usporiadanie palubnej dosky a
infotainment. Centrom ovladania je 12,9" dotykovy
displej. Infotainment po novom bezi na systéme An-
droid Automotive, ktory umoznuje aj integraciu ap-
likécii na spravu vozidlovych parkov. Ma Uplne novy
dizajn s farebnymi ikonkami funkcii. Menu je vcelku
zrozumitelné a dobre ovladatelné. Pristrojovy panel
so 7" displejom poskytuje vodicovi vsetky potrebné
informéacie o jazde. Jeho grafika je zrozumitelna a
dostatocne velka. Poloha sedenia pripomina skor
osobné automobily nez klasické dodéavky, aj ked' se-
dite dost vysoko, co zvysuje komfort pocas dlhych

<

jazd. Vcelku je miesta dostatok, no treba pocitat s
tym, Ze kabina je dvojmiestna. Nastupovanie ulahcuje
masivny drziak vpredu.

Elektricka globalna moduldrna platforma pre
sluzby (E-GMPS) spolocnosti Kia je Specialne ur-
cena pre PBV. Pohonné Ustrojenstvo ponuka dve
alternativy. Zakladna verzia je vybavena batériou s
kapacitou 51,5 kWh, motorom s vykonom 88 kW
a dosahuje dojazd 299 kilometrov. Testovana ver-
zia Long Range s batériou s kapacitou 71,2 kWh a
vykonom 120 kW umoznuje dojazd na drovni 400
kilometrov. Elektricky systém pracuje s napatim
400 V. Batériu mozno nabijat DC rychlym nabija-
nim s vykonom az 150 kW, takze z 10 na 80 % sa
dostanete do 30 minut. Trojfazova AC nabijacka ma
vykon 11 kW. Bohata technologicka vybava vycha-
dza z osobnych vozidiel Kia, takze poskytuje vysoky
komfort. Zahfna LED osvetlenie, automaticku kli-
matizaciu, adaptivny tempomat, asistent jazdy na
dialnici a parkovaciu kameru, vyhrievané sedadla
a volant, elektricky nastavitelné sedadlo vodica a
funkciu Vehicle-to-Load, ktord umoziuje napajat
externé elektrické zariadenia priamo z trakcnej
batérie vozidla. Port USB-C na stredovom paneli
ponuka nabijaci vykon az 100 W. Samozrejmost su
telematickeé sluzby Kia Connect.
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Vozidlo sme mali vo velkosti L2/H1 s dizkou 4,67
metra, vyskou 1,9 metra a s objemom 4,4 m3. S uzi-
tocnym zatazenim 665 kg pri verzii LR a az 790 kg s
mensou batériou pojme dve europalety.

Vlysoky posed a velmi kratka predna cast umoziuju
lepSiu orientaciu aj pri manévrovani v stiesnenejsich
priestoroch. V aute sa velmi prijemne jazdi, ani s prazd-
nym nakladovym priestorom vozidlo nema tendenciu
poskakovat a velmi dobre a bez zvukovych prejavov
si poradi aj s hrbolatejsimi okreskami. Velmi dobré
naladenie asistentov dava vodicovi istotu aj pri jazde
na snehu a na slabsie upravenych vozovkach. Nabi-
jacia zasuvka je umiestnena v strede prednej masky,
o ulahcuje nabijanie z oboch stran nabijacieho sto-
jana. Batéria ma vyhrievanie, ktoré okrem automatiky
mozno zapinat aj manualne. Jazdili sme pri teplotach
od -15 do +2 °C a po zohriati batérie sa vozidlo z 10 na
80 % nabilo za 26 minut, o je v tejto kategorii vyni-
kajuca hodnota. Svetlomety s LED technolégiou maju
iba automatické prepinanie, svietia pomerne dobre,
ale vzhladom na ich nizku polohu st nachylnejsie na
znecistenie v zimnych podmienkach. Rekuperaciu
mozno nastavit v Styroch Urovniach vratane rezimu
iPedal packami pod volantom. V zimnych podmien-
kach sa spotreba pocas testu pohybovala medzi 21
az 25,8 kWh/100 km, pricom sme dosiahli celkovy
priemer 23,6 kWh. Priplatkové tepelné cerpadlo vy-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

u Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) ]

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 146

u Cas nabijania 10-80 % (min) 26

m TEST NEXTECH 01/2026

21-236-258
320 - 284 - 260

PLUSY, MiNUSY:

% Dojazd, komfort, technologicka vybava, rychle nabijanie,
kvalitna praca asistentov, jazdné vlastnosti

= Pri nastaveni v zadnej polohe sa sedadla opierajo
o priehradku a vfzgaju

borne kuri a cez prieduchy vyhreje aj nakladovy pries-
tor. Kia PV5 Cargo moze byt zaujimavou volbou pre
regionalne zasobovanie, servisnych pracovnikov alebo
roznych remeselnikov. .
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Leapmotor tazi zo strategického partnerstva so sve-

tovym automobilovym kolosom Stellantis, aj ked

nastastie elektricky pohonny systém je jeho vlastnej
konstrukcie. C10 je v testovanej verzii plne elektrické
SUV strednej triedy, ktoré sa vyznacuje minimalistic-
kym dizajnom s Cistymi liniami a eurépskymi pro-
porciami. Vonkajsi vzhlad doplitia moderna svetelna
technika v podobe prednej a zadnej svetelnej rampy,
ktoré podciarkuju technologicky charakter automo-
bilu. LED svetla sa vSéak obmedzuju iba na automatiku
prepinania.

Pri vstupe do interiéru v prvom rade zaujme
mnozstvo priestoru vpredu a aj vzadu. Dizajn in-
teriéru je minimalisticky, pricom takmer vsetky fy-
zické ovladacie prvky boli nahradené digitalnym
rozhranim. Tak ako na niektorych inych ¢inskych
autach je aj tu, zial, viditelna inSpiracia ovladanim
Tesly, aj ked aspon ovladanie stieracov a smeroviek
je na packach. Dominantou palubnej dosky je cen-
tralny dotykovy displej s uhloprieckou 14,6 palca a's
vysokym rozligenim, ktory dopina digitalny pristro-
jovy panel pre vodica s rozmerom 10,25 palca. Cely
systém bezi na vykonnom procesore, takze reakcie
sU relativne rychle. Stav batérie v percentach zistite
iba v menu nabijania, inak sa zobrazuje iba dojazd.
Kabina je Standardne vybavena panoramatickym

streSnym oknom s elektrickou roletou, dvojzéno-
vou klimatizaciou, ambientnym osvetlenim a bez-
drotovym nabijanim mobilu. Sedadla su calinené
Specialnou silikonovou koZou, predné su elektricky
nastavitelné, vyhrievané aj odvetrané. Interiér sme
mali navyse vo velmi peknej kombinacii Skoricovo-
hnedej, bielej a Ciernej.

Elektricka verzia vyuziva zadny nédhon s vykonom
160 kW a krutiacim momentom 320 Nm. To umoz-
nuje vozidlu zrychlit z 0 na 100 km/h za 7,5 s. Maxi-
malna rychlost je obmedzena na 170 km/h. Batéria
s vyuzitelnou kapacitou 69,9 kWh umoznuje dojazd
427 km podla WLTP. Sticastou je standardne doda-
vané tepelné Cerpadlo a 230 V systém napajania ex-
ternych spotrebicov V2L. Batéria je typu LFP a mozno
ju nabijat vstavanou AC nabijackou s vykonom 11 kW
alebo pomocou DC nabijania s maximalnym vyko-
nom 84 kW. Nabijanie je pomalé, aj ked vyrobca uva-
dza nabitie za 30 minut, je to z neStandardnych 30 %
na 80 %. Standardne z 10 na 80 % je to 44 min(t, ¢o je
naozaj pomerne vela. Pochvalit vsak musime, ze ani
pri nizich teplotach sa ¢as nabijania prilié nepredizi, aj
ked batéria nie je zohriata. Vyhrievanie pritom mozno
zapnut rucne iba z aplikacie. Prakticka stranka vozidla
je orientovana na rodinné vyuzitie, ¢o dokazuje najma
mimoriadny priestor na nohy vzadu aj slusny kufor s
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objemom 435 litrov (1410 | po sklopeni sedadiel) a 34 |
vpredu. V kabine je mnozstvo odkladacich priestorov
aj nabijacie porty typu USB-C.

A ako sa s vozidlom zije? Pre neStandardné ovla-
danie si nan musite chvilu zvykat. Vozidlo nepou-
Ziva kIU¢, iba kartu NFC, ktoru prikladate na predné
lavé zrkadlo, a to aj vtedy, ak potrebujete otvorit
kufor. Po nastupeni ju polozite na miesto pre mobil,
aby sa vozidlo zaplo. Lepsia alternativa je nastavit
si digitalny klIG¢ v mobile, ktorym sa auto otvori pri
prichode a pri odchode sa zas zamkne, aj ked od
vozidla musite odist pomerne daleko, odhadom na
50 metrov. Po nastupeni potom zadavate PIN na
zapnutie auta. Jazdné vlastnosti su dobré, ale zatah
je na elektromobil nastaveny az velmi defenzivne.
To vsak nie je vycitka, vzhladom na rodinné uréenie
je to v poriadku. Pri predbiehani to nie je problém,
tam je agilita dostatocna. Signalizacia smerovky ma
slaby zvuk, ¢o v kombinécii s citlivou packou spo-
sobuje Ze Casto blikate aj ked nechcete. Tla¢idlo na
otvaranie kufra je na pravej strane umiestnené pod
svetelnym pasom, ktory vas v noci oslfiuje, a tak si
pri jeho nahmatéavani poutierate polku dveri. Inac
vSak autu nie je velmi ¢o vycitat. Ked'si zvyknete na
niektorénuansy trocha prekombinovaného ovla-
dania, jazdi sa nim dobre a vzhladom na vyhodnu
cenu modze byt na rodinné vyuzitie zaujimavé. Po-
nuka bohatu technologicku vybavu s kvalitnymi

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:
m Spotreba v teste (kWh/100 km) 176 - 21.4 - 23 4
m Dojazd v teste (km) 395 - 327 - 299

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) 1

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 83
u Cas nabijania 10-80 % (min) 44
m TEST NEXTECH 02/2026

PLUSY, MiNUSY:

% Spracovanie, priestornost kabiny, technologicka vybava,
predny kufor, odolna LFP batéria, dostatocné nabijanie
ajvzime

= Pomalsie nabijanie, kirenie obcas treba nastavit
na vyssiu teplotu

360° kamerami a az 17 asistencnymi a bezpecnost-
nymi systémami. Potesi aj Stvorrocna zaruka a uda-
vana zivotnost batérie az 590 000 km.
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| ercedeFKWiG E 53 HYBRID 4AMATIC+ kombi

N ovy Mercedes-AMG E 53 HYBRID je vrcholny
model vykonného kombi strednej triedy od
Mercedes-AMG. My sme mali moznost otestovat ju
v exkluzivnej verzii Edition 1, v ktorej je model do-
stupny iba pocas prvého roka predaja.

V ramci tejto edicie bolo vozidlo lakované na Ze-
lanie farbou z programu MANUFAKTUR nazvanou
opalitova biela magno. Vizualne predizenie bo¢-
nych partii zabezpecuju folie s ozdobnymi pruhmiv
Ciernej farbe s napisom AMG. K efektnému vzhladu
prispievaju aj nacierno lakované brzdové strmene s
bielymi logami AMG. Sucastou vybavy Edition 1 su
aj baliky AMG Night a AMG Night Il, ktoré zahfiaju
prvky, ako je predny rozdelovac pridenia, ozdobné
listy linie bokov a okien vo vysokolesklej Ciernej
farbe, rovnako aj dvojité koncovky vyfuku. Balik
AMG Night Il pridava prvky v ciernej chrémovej
farbe na vystuhach a lemovani obloZenia chladica,
ozdobné prvky a oznacdenia na prednych blatnikoch,
kluckach dveri, ozdobnu listu na zadnych vyklop-
nych dverach, oznacenie typu a hviezdu Mercedes
vzadu. Ordmovanie prednej masky ma ambientné
podsvietenie, ktoré so Specifickym tvarom denného
svietenia davaju vozidlu nezamenitelny svetelny
podpis.

Interiér edicie Edition 1 charakterizuje kontrast
Ciernej a zltej farby. Stcastou sériovej vybavy tejto
verzie je aj superobrazovka MBUX s obrazovkou pre
spolujazdca. Ta je tentoraz riesena tak, Ze centralny
displej a displej spolujazdca su pod jednym spoloc-
nym sklom, zatial ¢o displej pristrojového panela je
oddeleny. Kazdy zakaznik verzie Edition 1 navyse do-
stane na mieru vyhotovend interiérovu autoplachtu
AMG s logom Edition 1 na ochranu vozidla v garazi.

Vo vybave sme mali aj balik AMG DYNAMIC PLUS,
ktory spaja vysokovykonné komponenty na este
vyssiu jazdnu dynamiku, je dostupny aj mimo ver-
zie Edition 1. Obsahuje volant AMG Performance vo
vyhotoveni z koze napa a mikrovlakna MICROCUT
s tlacidlami na rychle ovladanie jazdnych progra-
mov a dalsich dynamickych nastaveni. Zahfna ta-
kisto vysokovykonné kompozitné brzdy na prednej
naprave, nalakované nacerveno. Funkcia PRETE-
KARSKY START (RACE START) umozriuje dosiahnut
optimalne zrychlenie pri rozjazde z miesta vdaka
plnému vyuzitiu vykonu elektromotora (120 kW) a
spalovacieho motora (330 kW), ako aj maximalnych
hodno6t kratiaceho momentu.

V rdmci volitelného balika Premium Plus je tu aj
projekcny head-up displej, panoramaticka posuvna
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strecha, 4D ozvucovaci systém Burmester, 3D displej
pristrojového panela a dalsie.

V rdmci sériovej vybavy vo vozidle najdete prevo-
dovku AMG SPEEDSHIFT TCT 9G, aktivne riadenie
zadnej napravy, ako aj podvozok AMG RIDE CON-
TROL s ocelovymi pruzinami a adaptivnym nastavi-
telnym timenim.

Velmi peknému interiéru dominuje stredova kon-
zola s karbdnovym vysokolesklym povrchom a s
reliéfnym napisom AMG/Edition 1. Multimedialny
systém MBUX ponuka Specifické zobrazenia a fun-
kcie AMG, doplnené o exkluzivny obsah pre tuto
znacku.

Pohonna sustava modelu Mercedes-AMG E 53
HYBRID 4MATIC+ kombi kombinuje trojlitrovy ra-
dovy Sestvalec s elektrickym motorom so systémo-
vym vykonom 430 kW (450 kW — pretekarsky Start) a
kratiacim momentom 750 Nm. To umoznuje zrych-
lenie z 0 na 100 km/h uz za 4,1 sekundy. Maximalna
rychlost je elektronicky obmedzena na 250 km/h. V
Cisto elektrickom rezime dokaze vozidlo dosiahnut
rychlost 140 km/h. Elektromotor s vykonom 120 kW
a maximalnym kratiacim momentom 480 Nm je in-
tegrovany do prevodovky AMG SPEEDSHIFT TCT 9G
a zabezpecuje vysoku agilitu uz pri rozjazde.

Jazdny prejav je velmi zaujimavy, po zosliapnuti
pedala nastane kratke zavahanie, a ked sa prebu-
dia vsetky kone pod kapotou, auto vystreli ako ra-
keta. Priam citite tu silu, ktora vas tlaci do sedadla.
Pocit je pritom Uplne iny ako v elektromobiloch,
kde je nastup kratiaceho momentu okamzity. Auto
je vyborne ovladatelné a napriek Sportovejsiemu
naladeniu podvozka si dokaze bravirne poradit s

SPECIFIKACIE:

m Palivo

m Objem (cm?)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krotiaci moment (Nm)

m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 180 km (/100 km)
m Spotreba v hybridnom rezime (/100 km)

m Celkova spotreba kombinovana
(17160 km)

u Elektricky dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW)

= TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

benzin
2999
450

750

21,2 netto
4MATIC
250

41

31
6.3

52
84

1

51
04/2025

3 Vykon, kvalita spracovania, efektna doplnkova vybava
Edition 1, exkluzivne prvky MANUFAKTUR,

technologicka vybava

= Ni¢ podstatné

nerovnostami, takze jazda je pokojna a pohodIna.
Batériu s vyuzitelnou kapacitou 21,22 kWh mozete
nabijat nielen vstavanou AC nabijackou s vykonom
11kW, ale aj DC nabijanim s vykonom 50 kW, ktorym
ju z10 na 80 % nabijete asi za 20 minut. Vdaka inte-
ligentnému vyuzivaniu batérie sa ndm spotreba po
700 km ustalila na 5,2 1/100 km. No vsetko zavisi od

Stylu jazdy, rychlosti a hlavne od nabijania.
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ové plug-in hybridné SUV Mercedes-AMG GLE

53 Hybrid 4MATIC+ predstavuje vrcholnd tech-
nologicku vybavu populadrneho SUV Mercedes-Benz
GLE, v ktorej sa stretava tradi¢ny vykon spalovacieho
motora s modernou elektrifikaciou. Srdcom tohto
vysokovykonného modelu je dokladne upraveny
trojlitrovy radovy prepliovany Sestvalec, ktory po
inovaciach dosahuje samostatny vykon 330 kW, ¢o
predstavuje narast o 10 kW oproti predchadzajlcej
verzii. Tento spalovaci agregat spolupracuje s vy-
konnym elektromotorom, ktory do systému pris-
pieva dalsimi 100 kW. Spolocne tak tieto jednotky
generuju impozantny systémovy vykon 400 kW a
maximalny systémovy krutiaci moment 750 Nm,
¢o vozidlu dodava dynamiku typickd pre diviziu
AMG. O prenos sily na vozovku sa stara plne va-
riabilny ndhon na véetky kolesda AMG Performance
4MATIC+, ktory inteligentne rozdeluje hnaciu silu
podla aktualnych jazdnych podmienok. Systém vy-
uziva klasicki mechanicku konstrukciu pohonu viet-
kych kolies pomocou kardanu, pricom elektromotor
je umiestneny v bloku prevodovky. Vdaka tomu
dokaze systém 4MATIC+ pracovat s rozdelovanim
vykonu medzi napravy rovnako ako na cisto spalo-
vacich verziach.

1 Bl l.luw]:

s

Elektricka cast je vybavena akumulatorom s cel-
kovou kapacitou 31,2 kWh. To umoziuje vozidlu
prejst v Cisto elektrickom rezime az 87 kilometroy,
¢im sa radi medzi plug-in hybridy s velmi dobrym,
aj ked dnes uz nie rekordnym dojazdom. Vozidlo ma
vstavanu AC nabijacku s vykonom 11 kW a podporu
rychleho DC nabijania s vykonom 60 kW, ktorou ba-
tériu nabijete z 10 na 80 % za 39 minut.

Vozidlo sme testovali vo verzii s velmi efektnym
metalickym lakovanim, ozna¢enym ako mysticka
modra, z programu MANUFAKTUR, ktory dopiia
balik AMG Night a balik akustického komfortu s vrst-
venym bezpecnostnym sklom, ktoré zabezpecuje
vynikajucu tepelnl a zvukovu izolaciu. Jazdi na 22"
kovanych diskoch AMG s dizajnom krizovych lucoy,
pod ktorymi sa nachadza vysokovykonna kompo-
zitna brzdova slstava AMG s Cerveno lakovanymi
strmenmi brfzd. V zadnej Casti kabiny su elektricky
nastavitelné vyhrievané sedadla a elektrické slnecné
rolety v bocnych dverach. Stcastou vybavy je aj sys-
tém klimatizacie a Cistenia vzduchu ENERGIZING AIR
CONTROL a praktické detaily ako temperovany dr-
Ziak poharov ¢i funkcia servo zatvarania dveri.

Interiér vozidla vo vybave Premium Plus je defino-
vany luxusom a pokrocilymi technoldgiami, ktorym
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dominuje volant AMG Performance s integrovanymi
tlacidlami AMG so vstavanymi displejmi na rychle
ovladanie jazdnych parametrov a dvojicou padiel
na manualne radenie alebo riadenie rekuperacie.
Luxusnu atmosféru dotvara pristrojova doska a linie
boku calinené kozou napa v kombinacii bézovej
macchiato a Ciernej, s interiérovymi akcentmi z uhli-
kovych vlakien AMG. Vo vybave najdete head-up
displej, interiérovy asistent MBUX a balik asistenc-
nych systémov, ktory obsahuje systém aktivneho
asistenta riadenia a udrziavania odstupu DISTRONIC.
Navigacny systém ma vstavané funkcie elektrickej
inteligencie, takZe s nabitym akumulatorom dokaze
na zaklade profilu trasy a jazdnych podmienok pra-
covat s energiou tak, aby to bolo ¢o najefektivnejsie
z pohladu spotreby. Praca asistenénych systémov
je uz tradicne velmi prepracovana a spolahliva. Vo
vybave, samozrejme, nechybaju ani vykonné multi-
beam svetlomety s adaptivnou funkciou. K dispozicii
sU aj funkcie dialkového ovlddania pomocou aplika-
cie Mercedes Me.

Jazdné vlastnosti su podporené Specialne vyvinu-
tym podvozkom AMG RIDE CONTROL so vzducho-
vym pruzenim a adaptivnym nastavitelnym timenim.
Vozidlo m& moznost tahania brzdeného privesu s
hmotnostou az 3,5 tony, s podporou stabilizacie sys-
témom ESP a Specialnym asistentom manévrovania
s privesom.

Oproti klasickému modelu GLE ma verzia AMG
infotainment rozsireny o moznost zobrazovania
vykonovych parametrov spalovacieho motora aj
elektromotora na hlavnom displeji, na pristro-

SPECIFIKACIE:

= Palivo

m Objem (cm?)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krotiaci moment (Nm)
m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 180 km (/100 km)
m Spotreba v hybridnom rezime (/100 km)

m Celkova spotreba kombinovana
(17160 km)

u Elektricky dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW)

m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

benzin
2999

400

750

24,84 netto
4MATIC
250

4,7

44
89

6.2
80

1

61
10/2025

% Vela priestoru, vysoky vykon, DC nabijanie, technologicka
vybava, vzduchovy podvozok, lakovanie Manufaktur

= Nic podstatné

jovom Stite aj na head-up displeji. Rozsirené su aj
moznosti zobrazenia ukazovatelov na jazdu v te-
réne, pri ktorej si aj vdaka vzduchovému podvozku
a vstavanému asistencnému systému zjazdu z kopca
bez problémov poradi aj v narocnejsich situaciach.
Ak hladate velké a vykonné SUV s vybornymi jazd-
nymi vlastnostami a Spickovou technologickou vy-
bavou, za ktorym sa navyse kazdy otoci, bude to pre
vas zaujimava volba. n
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'Mercedes-Benz CLA250+

N ovy Mercedes-Benz CLA prichadza ako prvy
zastupca novej generacie vozidiel. Ponuka viac
priestoru, novy dizajnovy jazyk, ale predovsetkym
najnovsie technoldgie od 800 V palubnej architektiry
so Spickovou efektivitou az po novy operacny systém
MB.OS vyvinuty vyrobcom. Ten riadi styri hlavné ob-
lasti: infotainment, automatizované jazdné rezimy,
karosériu a komfort, jazdu a nabijanie. Umozniuje
priebezné aktualizacie vzduchom pre najdolezitejsie
funkcie vratane priplatkovych asistencnych systémov,
takzvanych digitalnych doplnkov. S prichodom Stvr-
tej generacie systému MBUX je infotainment prvykrat
integrovany s Al od spolo¢nosti Microsoft a Google.

Superobrazovka MBUX vyuziva vysokovykonné
Cipy a grafické spracovanie v redlnom ¢ase pomocou
herného enginu Unity, pricom nova koncepcia ovla-
dania na nulovej vrstve zobrazuje najdolezitejsie in-
formacie a naposledy pouzité aplikacie bez nutnosti
hladania hlboko v menu. Cela grafika bola prepra-
covana a dominuiju jej velké farebné ikony. Uvodné
obrazovka ma v spodnej Casti zakladné ovladanie kli-
matizacie, pricom v spodnej liste pribudlo pat ikoniek
poslednych funkcii. Nova je aj navigacia postavena na
Google Maps, ktora planuje najrychlejsiu trasu vra-
tane optimalnych zastavok na nabijanie so zohladne-
nim topografie, teploty okolia i premavky. Priestorova

navigacia MBUX navyse spaja 3D zobrazenie okolia s
vedenim po trase v redlnom Case priamo na displeji
vodica. Vyrobca stavil na vysokd automatizaciu, ¢o
vsak nemusi byt vzdy to najlepsie. Prikladom je ovla-
danie vyhrievania batérie v zimnych podmienkach,
kde vozidlo neumoznuje ru¢né zapnutie vyhrievania
batérie — k dispozicii je iba prepina¢ Automaticky a
Vlypnuté, ¢o nemusi vzdy postacovat a v niektorych
pripadoch by bolo dobré mat moznost ru¢ného za-
pnutia. No vyzera to tak, Ze vyrobca tuto funkciu do-
plni v niektorom z updatov. Pocas testu v teplotach
do -2 °C sme po 45-minUtovej jazde dosiahli vdaka
tomu nabijaci vykon len 230 kW pri 23 % SOC, hoci
pri teplote 18 °C CLA nabijal vykonom 330 kW.
Revoluciu v komunikacii prindsa Virtualny asistent
MBUX s generativnou Al Google Gemini a ChatGPT,
ktory vedie dialogy a rozpoznava emécie vodica, hoci
slovencina v jeho vybave chyba. V oblasti bezpecnosti
balik MB.DRIVE zahfria DISTRONIC s asistentom ria-
denia a novinkou v podobe asistenta zmeny pruhu
aktivovaného klepnutim na packu smeroviek. Ten
funguje dobre, no vyzaduje stale drzanie volantu a
obcas hlasil faloSné upozornenia. Je predpoklad, ze
jeho funkciu vyrobca este doladi. Testovana verzia
CLA 250+ so zadnym nahonom je oznacovana ako
.jednolitrovy automobil” elektrickej doby vdaka
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kombinovanej spotrebe 12,2 az 14,1 kWh na 100 ki-
lometrov, ¢o v zime neplatilo. Vozidlo disponuje
vykonom 200 kW a krutiacim momentom 335 Nm,
¢o umoznuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,7 s pri
maximalnej rychlosti 210 km/h. Vdaka vyuzitelnej
kapacite akumulatora 85 kWh dosahuje dojazd az
792 kilometrov podla WLTP. Jedna z technologickych
vychytavok je 800-voltova architektura so strieda-
¢om z karbidu kremika, ktora maximalizuje Ucinnost
prenosu energie na 93 % od akumulatora po koleso.
Systém umoznuje ultrarychle nabijanie vykonom 320
kW, ¢im mozno ziskat dojazd 325 km v priebehu 10
minat. Akumulator vyuziva anddy s primesou oxidu
kremicitého, ¢o zvysilo hustotu o 20 % pri zmenseni
uhlikovej stopy 0 30 % na clanok.

CLA je prvy model znacky s 800 V architekturou a
novou dvojstupnovou prevodovkou na zadnej na-
prave. Prvy stupen (11:1) je ur¢eny na zrychlenie, druhy
(5:1) optimalizuje vykon pri vysokych rychlostiach.
Auto je pripravené na obojsmerné nabijanie a tepelné
cerpadlo efektivne vyuziva odpadové teplo. Dizajn
s razvorom 2790 mm a dizkou 4723 mm charakteri-
zuju atletické tvary s maskou so 142 hviezdami a ko-
eficientom odporu vzduchu od 0,21. Do vozidla sa po
90 rokoch vracia predny kufor (101 1), zadny ma 405 .
Interiéru dominuje superobrazovka s 26 ¢cm pristrojo-
vym a 35,6 cm centralnym displejom. Panoramaticka
strecha s Upravou LowE nahradza roletu. Udrzatelnost
podciarkuje mikrovlakno MICROCUT z recyklova-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:
m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)
m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
u Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

85

NMC
zadna
200

335

210

6.7
649-792

18,6 - 21,5 -24,1
456 - 395 - 352

1

233
28
01/2026

# Spotreba, technologicka vybava, spracovanie,
rychlost nabijania, dizajn, jazdné vlastnosti

= Nema manualne vyhrievanie batérie

nych PET flias a ozdobné prvky z celul6zy i konope. V
oblasti bezpecnosti pribudol stredovy airbag. Napriek
prednej kabine zizZenej masivnou konzolou je vzadu
miesta dostatok. Podvozok je vyborne naladeny a
v zimnych podmienkach sme na okreskach dosiahli
spotrebu 18,6 kWh/100 km, celkovy priemer bol 21,5
kWh/100 km. n
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Novy model MG S5 EV prichadza ako nahrada
modelu MG ZS EV a vyuziva pokrocilu technicku
architekturu s pohonom zadnej napravy. Konstrukéné
rieSenie sa zameriava na kombinaciu dostatocného

dojazdu, dynamického vykonu a Uzitkovej hodnoty
na rodinné vyuzitie.

Vozidlo je postavené na firemnej modularnej plat-
forme pre elektrické vozidla MSP, ktora kladie doraz
na bezpecnost, vyuziva zadny nahon a batériu typu
Cell to Pack s horizontalne ulozenymi clankami bez
¢lenenia na moduly. Toto usporiadanie je bezpecnej-
Sie, umoznuje podstatne mensiu vysku celého baté-
riového bloku a vdaka usetrenému materialu obalov
a ukotvenia modulov zostava viac miesta na aktivnu
plochu ¢lankov. Vozidlo sa dodava s dvoma typmi ba-
térie, LFP s kapacitou 49 kWh (47,1 kWh) a NMC s ka-
pacitou 64 kWh (61,7 kWh). Vyrobcovi sa aj pri druhej
zmienovanej podarilo zmenou pomeru jednotlivych
zloziek nikel — mangan — kobalt na 5:2:3 (obycajne
8:1:1) rapidne znizit riziko poziaru a batéria prezije
aj pri prieniku dvoch predmetov. Verzia Long Range
disponuje silnejsim motorom s vykonom 170 kW a
dosahuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,3 sekundy.
Model s predizenym dojazdom slubuje dojazd az 470

kilometrov. Vozidlo podporuje maximalny vykon DC
nabijania 139 kW, pricom nabitie z 10 na 80 % zvladne
za 28 minut. Batéria ma moznost ru¢ného aj automa-
tického ohrevu. Prakticky doplnok je funkcia napéja-
nia externych zariadeni (V2L), ku ktorej si vSak musite
dokupit redukciu do nabijacej zasuvky.

Interiér presiel vyraznym posunom v kvalite po-
uzitych materialov. Palubna doska a vyplne dveri
obsahuju makcené plasty s imitaciou presivania a
volant je potiahnuty perforovanou umelou kozou.
Dominantou kabiny je centralny dotykovy displej s
uhloprieckou 12,8 palca, ktory je najvacsi v aktual-
nej ponuke znacky. Systém sa vyznacuje logickym
usporiadanim ponuky, velkymi ikonami a podporou
pre bezdrotové rozhrania Apple CarPlay a Android
Auto. Vstavana navigacia ma po novom aj planovac
cesty, ktory naplanuje potrebné nabijacie zastavky na
trase a zobrazuje kapacitu batérie pri prijazde. Vodic
ma k dispozicii aj 10,3-palcovy digitalny pristrojovy
panel. Ergondmiu vyrazne zlepsuju fyzické spinace
na ovladanie klimatizacie a hlasitosti audiosystému,
umiestnené v strede. Mechanické su aj ovladace na
volante. Na stredovej konzole je aj priestor na mobil
s bezdrétovym nabijanim aj zahibenie na dalsi mobil
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vo vzpriamenej polohe. Standardné vybava zahffa
systémy ako automatické nidzové brzdenie, monito-
rovanie mftveho uhla, varovanie pred Unavou vodica
a adaptivny tempomat. Pomocou funkcie MG Pilot
Custom mozete vypnut otravné hlasenia na dva kliky.
Vo vybave je aj systém iSMART umoznujuci dialkovd
diagnostiku, kontrolu nabijania, zamykanie a odomy-
kanie, spustenie klimatizacie aj vyhrievania cez mo-
bilna aplikaciu.

Z hladiska priestrannosti je MG S5 EV dlhsie, Sirsie
a vyssie nez jeho predchodca, Co sa prejavuje najma
v oblasti hlavy a néh u vsetkych cestujlcich. Zadna
Cast kabiny poskytuje dostatok miesta aj pre dospelé
osoby s vyskou nad 180 ¢cm, pricom rovna podlaha
zvysuje komfort prostredného cestujuceho. Bato-
Zinovy priestor ma zakladny objem 453 litrov a ma
prakticky Stvorcovy tvar. Vyskovo nastavitelna pod-
laha umoznuje vytvorenie rovnej plochy pri nakla-
dani tazkych predmetov a zadné sedadla su delené v
pomere 60/40. SU vybavené aj sklopnou opierkou na
ruky s integrovanymi drziakmi poharov.

Jazdné vlastnosti tazia z presného riadenia, ktoré je
vhodné na pohyb v mestskom prostredi, no zaroven
poskytuje dostatocnu stabilitu na otvorenych cestach.
Vozidlo je vybavené 5-prvkovou zadnou napravou,
ktora umoznuje kolesu aj maly posun dozadu, vdaka
c¢omu je prekonavanie nerovnosti hladsie. Podvozok
tak efektivne pohlcuje nerovnosti, hlavne pri nizsich
rychlostiach. Jazdu po okreskach si teda mozete
skutocne vychutnavat. Nastavenie rekuperacie je

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)
m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) 1l

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 136
u Cas nabijania 10-80 % (min) 28
m TEST NEXTECH 11/2025

17-19,3-22
365-320-280

PLUSY, MiNUSY:

% Spracovanie, spotreba, technologicka vybava, priestor
pre posadku, navigacia s planovanim, vykon, V2L

= Menu by mohlo byt prehladnejsie

mozné v troch Urovniach, doplnenych o adaptivny
rezim a iPedal. Interiér je dobre odizolovany od von-
kajsieho prostredia, aj ked'pri dialni¢nych rychlostiach
mozno zaznamenat mierny aerodynamicky hluk. Cel-
kovy dojem z vozidla je velmi dobry a podciarkuje to
aj priazniva cenova politika.
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TEST:

‘MG EHS PHEV

lug-in hybridné SUV MG EHS prvy plug-in hybrid

tejto znacky v naSom teste. Dizajn vozidla s roz-
mernou mriezkou vpredu spolu s falosnymi lapacmi
vzduchu ku kolesdm robi prednu c¢ast mohutnou, s
¢im koreSponduju aj Siroké cierne lemy blatnikov,
umocnené prelismi, a bocné lemy so schodikom po
celej dizke. Viac véak zaujme interiér, v nasom pripade
v efektnej farebnej kombinacii hnedo-bézovej a cier-
nej, ktory posobi velmi prémiovo. V MG sa sustredili
na veci, ktorych sa dotykate a ktoré denne pouzivate,
ako su volant, packy pod volantom, voli¢ prevodovky
¢i drzadla dveri. Predné sedadla st pohodIné a prek-
vapivo vela miesta maju aj zadni cestujuci. Objem
batozinového priestoru 443 litrov bude pre vacsinu
pouzivatelov viac ako dostatocny.

MG usilovne pracovalo na svojom infotainmente
na dvoch 12,3-palcovych displejoch. Pristroje a info-
tainment su spojené v jednom velkom celku cez pa-
lubnt dosku, pricom grafika vyzera elegantnejsie ako
v starsich modeloch a je teraz jednoduchsie nastavit
pristrojovi dosku s informaciami, ktoré chcete a po-
trebujete. Menu je prehladnejsie a lahko najdete to,
o hladate. Chcelo by to viak, aby bol systém o nieco
sviznejsi a rychlejsie reagoval. Pacilo sa mi, Ze si cely
infotainment mozete nastavit aj s bielym pozadim, ¢o
je cez den vhodnejSie. Tému si mozete nastavit aj na
automatické prepinanie, aby biele podsvietenie ne-

osliovalo. Kamera, ktora sleduje vasu pozornost, je
tentoraz umiestnena na lavom A stipiku a ¢iha na vas,
aby ste neodvracali zrak z vozovky. Ako je uz zvykom,
upozorni vas aj pri kazdom ovladani displeja. Hodili
by sa aspon nejaké fyzické ovladace na veci, ktoré
vyzaduju rychly pristup, ako su tlacidla ovladania kli-
matizacie a podobne. HS v skuto¢nosti nema ziadne
takéto ovladace okrem tlacidiel na volante. Tu oce-
nujem, Ze sa na oblUbené volby daju nastavit aspon
jazdné rezimy a prepinanie pohonu EV — HEV.

MG HS je vSak najzaujimavejsie svojim pohonom. V
principe ide o sériovo-paralelny hybrid, takze mo6ze
pracovat vo viacerych rezimoch: v Cisto elektrickom,
ako sériovy hybrid, ked" spalovaci motor pomocou
generatora vyraba elektrinu napajajucu elektromotor,
v paralelnom rezime, ked' méze sicasne tahat spa-
lovaci motor aj elektromotor, a s priamym pohonom
iba spalovacim motorom. Potom je tu eSte rekupe-
racia a v sériovom aj hybridnom rezime sa zaroven
moze nabijat aj batéria.

Pohonny systém sa sklada z 1,5-litrového prepl-
novaného benzinového motora s vykonom 105 kW,
elektromotora s vykonom 135 kW, ktorému moze v
prechodovych rezimoch pomahat aj generator s vy-
konom v Spicke az 110 kW. Batéria ma kapacitu 21,4
kWh, ale mozno ju dobijat iba jednofazovou AC na-
bijackou s vykonom 6,6 kW pomocou nabijacieho



ELEKTROMOBILITA 2026

konektora umiestneného na lavom zadnom blatniku
vozidla. Vyrobca tvrdi, Ze pri plnom nabiti moze byt
dojazd na elektrinu az 103 km, o nie je ani tak da-
leko od pravdy. Pri jazdeni po okreskach sme bez vac-
Sieho Usilia dosiahli 100 km. V zmiesanych jazdnych
podmienkach sme po 790 najazdenych kilometroch
dosiahli spotrebu 4,8 1/100 km. Dialni¢na spotreba sa
v hybridnom rezime pohybuje okolo 7 1/100 km. Vo-
zidlo ma velmi dobry potencial jazdit Usporne, jediny
hendikep je tu prave pomalé a navyse iba jednofazové
nabijanie. Aj na vhodnej 22 kW nabijacke ho nabijete
za viac ako 3 hodiny. V domacich podmienkach na
dosiahnutie plného vykonu nabijania potrebujete 32
A istic, ktory vela domacnosti nepouziva. Pri 16 A is-
ti¢i budete nabijat iba vykonom 3,3 kW, teda viac ako
6 hodin. To v podstate vylucuje pouzivanie auta pre
ludi, ktori nemaju moznost niekolkohodinového na-
bijania doma alebo v zamestnani, typicky pre obyva-
telov sidlisk. Samozrejme, jazdit v iom mozu, ale bez
pravidelného dobijania sa spotreba bude pohybovat
okolo 6 -71/100 km a zbytocne budu vozit tazkd ba-
tériu a dalsie komponenty. Celkovy vykon dosahuje
200 kW s kratiacim momentom 350 Nm. To dava HS
svizny Cas zrychlenia z 0 na 100 km/h za 6,8 sekundy
a vykon v strednych otackach je viac nez solidny. Ria-
denie je menej citlivé a prejav podvozka je skor tvrdsi,
no nie je to ziadna tragédia. V pohodinej kabine sa
dobre jazdi aj na dlhSie trasy. Hybridnému systému
chyba inteligentné ovladanie na zéklade trasy. V re-
Zime EV preferuje elektromotor az asi do 18 % SOC,

SPECIFIKACIE:

m Palivo

m Objem (cm?®)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krotiaci moment (Nm)
m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 180 km (I/100 km) 0,2
m Spotreba v hybridnom rezime (I/100 km) 6,5

u Celkova spotreba kombinovana
(17160 km) 48
u Elektricky dojazd v teste (km) 101
m Vlykon AC nabijania na 11 kW
3f nabijacke (kW) 6.6
m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW)

= TEST NEXTECH 05/2025

PLUSY, MiNUSY:

B Priestranna kabina, spracovanie, technologicka vybava,
EV dojazd, spotreba

= |ba pomala a jednofazova AC nabijacka

potom sa prepne do rezimu HEV a pracuje v iom. Pri
ru¢nom prepnuti do reZimu HEV zasa velmi Setri ba-
tériu a Casto dorazi do ciela aj s 52 % napriklad po 150
km. Samozrejme, ak sa s tym trocha budete hrat, na
ceste domov usetrite.




apriek tomu, Ze sa Mini snazi posobit maximalne

britsky, jeho vyroba sa uskuto¢riuje v Cine, kde
koncern BMW, vlastnik znacky Mini, spolupracuje s
Cinskou automobilkou Great Wall Motor v rdmci spo-
lo¢ného podniku Spotlight Automotive. Technicky
zaklad nového Mini je tak spoloc¢ny s ¢inskym elek-
tromobilom Ora 3.

Nové generacia modelu Mini Cooper vo vyhoto-
veni SE z modelového roku 2024 ma karosériu typu
hatchback. Pohon zabezpecuje elektromotor poha-
najuci prednd napravu s vykonom 160 kW a kruatiacim
momentom 330 Nm. Samozrejme, pouziva pohon
prednej napravy, priznacny pre Mini. Batéria ma cel-
kovu kapacitu 54,2 kWh, pricom vyuzitelna kapacita
je 49,2 kWh. Vozidlo podporuje rychle nabijanie vy-
konom 95 kW a palubné AC nabijanie s vykonom 11
kW. Udavana kombinovana spotreba je 14,1 kWh na
100 km a dojazd podla cyklu WLTP dosahuje 402 km.
Tymto Mini napravuje najvacsi nedostatok predcha-
dzajucej generacie — obmedzeny dojazd. Novinka tak
umoziuje bezproblémové jazdy aj na dlhsie cesty.
Nabijaci vykon zodpoveda kapacite batérie a s maxi-
malne 95 kW auto nabijete z 10 na 80 % za 29 minut.

Z hladiska dizajnu a rozmerov ide nova generéacia
tak trochu proti pridu, kedZe s dizkou len 3,8 metra je
dokonca kratsia ako predchadzajici model. To sa pre-
javuje hlavne na mieste pre zadnych cestujucich, fak-

ticky ide skor o dvojmiestne auto. Kabina je vsak Sirsia
ako u predchodcu. Interiér vychadza z nového dizaj-
nového jazyka vyrobcu. Velka Cast pristrojovej dosky
a dveri je potiahnuta textiliou doplnenou ambient-
nym osvetlenim. Za 12-palcovym okrdhlym displejom
OLED, ktory v sucasnosti patri k najlepsim zobrazo-
vacom, aké v autach najdete, sa nachadza projektor
premietajuci farebny vzor na textilné plochy. Na vyber
je viacero farebnych spracovani interiéru, pouzivatel
vsak urcite bude mat o robit s udrzanim tychto povr-
chov v Cistote. Napriek plastovému zakladu interiéru
Stylové detaily ako otocny prepinac na ,Startovanie”,
voli¢ smeru jazdy Ci prepinania rezimov a dominantny
volne stojaci displej OLED vytvaraju velmi dobry
dojem. Sedadla ponukaju prekvapivo dobré bocné
vedenie, ¢im podciarkuju Sportové DNA znacky. Vo
vybave sme mali aj maly head-up displej premietajuci
informacie na vysuvné tmavé sklicko. Objem batozi-
nového priestoru je len 210 litrov, na bezné nakupy
vsak stadi a na dlhsie cesty mozete sklopit zadné se-
dadla.

Infotainment pracuje s operacnym systémom MINI
0S9. Vozidlo ponuka bohatu technologickd vybavu,
ako je rozsirena realita pri navigacii, autonémne
riadenie Urovne 2 a aj 360° kamerovy systém alebo
systém automatického parkovania. Zaujimavost je
novy asistent, ktory za jazdy pracuje ako navigator v
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rely vozidlach. Ak pridete na klukatu okresku alebo
do serpentin, automaticky sa na HUD zobrazi nak-
res cesty s najblizSimi zakrutami a popri tom sa zo-
brazuje trojstupniova Sipka, ktora udava smer a uhol
najblizsej zakruty a vzdialenost k nej v metroch. Sys-
tém je rychly a spolahlivy, spomaluje sa len pri pre-
pinani pouzivatelov. K dispozicii je Connected Store
na stahovanie aplikacii a sluzieb, pricom niektoré
vyzaduju mesacny poplatok. Zakladné online fun-
kcie ako dopravné informécie ¢i posielanie cielov z
aplikacie MyMini su dostupné bezplatne. Navigacia
zobrazuje Uroven nabitia v cieli, planuje nabijacie za-
stavky a ukazuje obsadenost nabijaciek online, hoci
s obCasnymi nepresnostami, napriklad v odporucani
nabijacich stanic.

Jazda v novom modeli Mini Cooper si zachovava
typicky ,motokarovy” pocit vdaka kolesam umiestne-
nym v rohoch karosérie a nizko poloZzenému tazisku.
Napriek hmotnosti je auto zabavné, s priamym ria-
denim a skvelou reakciou na zmenu smeru. V porov-
nani s predchadzajlicou generaciou vozidlo mierne
zmaklo, ¢o prispieva k znesitelnejsej jazde na nekva-
litnych cestach, no stale ho nemozno oznacit za po-
hodIné. Mini sa najlepsie citi na klukatych okresnych
cestach, kde vsak trpi problémom s trakciou. Kom-
binacia predného nahonu, vykonu 160 kW a lahsej
prednej Casti vedie k pretacaniu prednych kolies pri
prudkom zosliapnuti plynu, najma na mokrom povr-
chu. Vcelku je Mini auto, ktoré prinasa radost z jazdy
a vie dobre posluzit aj pri beznom mestskom jazdeni.
K dispozicii je aj rezim B s intenzivnou rekuperaciou

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krgtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) (]

m Max. vykon DC nabijania
UFC nabijacka 350 kW (kW) 97

u Cas nabijania 10-80 % (min) 29

m TEST NEXTECH 05/2025

126-155-177
390 - 317 - 277

PLUSY, MiNUSY:

3 Jazdné vlastnosti, vykon, technologicka vybava, spotreba,
nabijanie, vyhrievanie batérie

= V podstate nepouzitelné zadné sedadla

umoznujucou jednopedalové ovlddanie a ovladanie
rekuperacie v troch krokoch. Dojazd, slabina pred-
chadzajucej generacie, sa pri novom Mini Cooperi
SE s vacsou batériou vyrazne zlepsil. V. meste mozno
dosiahnut spotrebu okolo 11 az 13 kWh/100 km. Za
cely test sa ndm spotreba ustalila na 15,5 kWh/100 km
vratane dialnic. Batéria je vybavena ohrevom, ktory sa
da aktivovat aj rucne.




184

itsubishi Outlander patri uz k staliciam medzi

SUV a pri testoch viacerych generacii plug-in
hybridnej verzie vidiet progres vo vyvoji tohto sys-
tému. Vozidlo sme tentoraz mali vo vrcholnej vybave
Instyle+, ktora prinasa v interiéri skutocny luxus, ktory
sa smelo rovna eurdpskej konkurencii.

Pohonny systém modelu Outlander je z principu sé-
riovo-paralelny plug-in hybrid. Jeho zakladom je ove-
reny atmosféricky zazihovy Stvorvalec s objemom 2,4
litra, ktory produkuje vykon 100 kW. Spalovaciemu
motoru sekunduju dva elektromotory. Predny gene-
ruje vykon 85 kW a krdtiaci moment 255 Nm, zatial
¢o zadny disponuje vykonom 100 kW a krutiacim
momentom 195 Nm. Tato sustava poskytuje celkovy
systémovy vykon 225 kW, ¢o umoziuje zrychlenie z0
na 100 km/h za 7,9 sekundy. Prioritny jazdny rezim je
sériovy hybrid, to znameng, ze kolesa vo vadsine pri-
padov pohanaju iba elektromotory a spalovaci motor
slUzi ako generator. Ma vSak moznost priameho pri-
pojenia s pevnym prevodovym pomerom k prednej
naprave, napriklad v rozsahu dialni¢nych rychlosti.

Batéria méa tentoraz kapacitu 22,7 kWh a v Cisto
elektrickom rezime dokaze Outlander prejst realne
okolo 75 kilometrov, pricom bezemisna jazda je
mozna az do rychlosti 135 km/h. Vozidlo dovoli po-
kles batérie na Uroven nabitia 19 %, nasledne spusti
spalovaci motor a dobija generatorom na 22 %. Aj v

tejto faze je aktivny staly pohon 4x4. Na optimaliza-
ciu tepelného manazmentu vyuziva vozidlo tepelné
cerpadlo. Nabijanie je zabezpecené palubnou nabi-
jackou s vykonom 3,6 kW (Typ 2). Tradi¢ne je vsak k
dispozicii aj DC nabijanie s vykonom 40 kW, ktorym
batériu nabijete za 25 — 30 mindt. Zial, Mitsubishi
stale pouziva japonsky standard CHAdeMO, ktory je
v sUcasnosti v Eurépe na Ustupe a nabijacie body s
nim ubudaju.

Kabina vo vybave Instyle+ je skutocna lahodka.
Interiéru dominuje karamelova koza, ktora pokryva
vacsinu viditelnych pléch a vytvara prémiovu atmo-
sféru. Sedadla si mékké a ponukaju nadstandardny
komfort vratane dvoch pamati pre vodica aj spolu-
jazdca, elektrického vyhrievania, trojstupriového od-
vetravania a masaze.

Infotainment s plne digitalnym pristrojovym stitom
bol kompletne modernizovany. Vacsina nastaveni
systémov sa vykonava prave cez menu na pristro-
jovom Stite pomocou ovladacov na volante. Tie su
kompletne mechanické tak ako vacsina ovladacov
v kabine. To treba pochvalit. Kritiku znesie prilis ak-
tivne nastavenie systému sledovania pozornosti vo-
dica, ktoré navyse treba vypinat pri kazdom zapnuti
auta. K dispozicii je podpora pre bezdrétové fun-
govanie Android Auto aj Apple CarPlay s celoobra-
zovkovym zobrazenim. Rekuperaciu mozno podla
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vzoru elektromobilov ovladat pomocou padiel pod
volantom. Technologicka lahddka je audiosystém vy-
vinuty v spolupraci s firmou Yamaha. Tento systém s
celkovym vykonom 1600 W vyuZiva 12 reprodukto-
rov s membranami zo Spickového materialu zylon.
Digitalny signalny procesor (DSP) simuluje akustiku
koncertnych sal ¢i $tudii, no najvacsia inovacia je jeho
interaktivita s prostredim. Systém nielen zvysuje hla-
sitost pri zrychlovani, ale automaticky reaguje aj na
hluk bubnujuceho dazda alebo intenzivny chod ven-
tilatorov klimatizacie a odvetravania sedadiel. Vdaka
dékladnému odhlucneniu, ktoré zahiia aj ,vystlanie”
dveri Zivicou a aplikaciu dalsich timiacich materialov,
je prednes Cisty a verny, ¢o Outlander v tomto smere
priblizuje k prémiovym systémom inych vyrobcov.

Z hladiska praktického vyuzitia treba poditat's ur-
Citymi obmedzeniami, ktoré si vyziadala pritomnost
velkej batérie. Objem batozinového priestoru sa po-
hybuje v rozmedzi 498 az 1422 litrov, ¢o je v danom
segmente skor priemerna hodnota. Horsie je, Ze pali-
vova nadrz ma objem iba 53 litrov, o je sice viac ako
u predchodcu, ale na dlhych trasach to stale znamena
potrebu CastejSieho tankovania. Napriek absencii
adaptivneho podvozka zvladaju pasivne timice pracu
so skoro dvojtonovym SUV déstojne. Auto jazdi velmi
dobre a nezaskodi ho ani vyjazd do naro¢nejsieho te-
rénu. Vyrobcovi sa podarilo dalej zefektivnit pracu
hybridného systému a pocas testu sme sa aj vdaka
¢astému nabijaniu dostali na celkovu spotrebu 5,2

SPECIFIKACIE:

= Palivo

m Objem (cm?)

m Systémovy vykon (kW)

m Systémovy krutiaci moment (Nm)
m Kapacita batérie (kWh)

m Pohanana naprava

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

TESTY:

m Spotreba - test, prvych 180 km (I/160 km) 2,8
m Spotreba v hybridnom rezime (I/100 km) 7.6

m Celkova spotreba kombinovana

(17160 km) 52
u Elektricky dojazd v teste (km) 75
m Vykon AC nabijania na 11 kW

3f nabijacke (kW) 36

m Max. vykon DC nabijania,
nabijacka 150 kW (kW) 39

= TEST NEXTECH 1172025

PLUSY, MiNUSY:

# Dizajn, spracovanie, miesto pre posadku aj cestujicich, vykon,
jazdné vlastnosti, dojazd, rychle nabijanie, podpora V26, V2H,
zasuvky 230V

= Zastarany konektor CHAdeMO, otravné varovné systémy

[/100 km. Celkovy dojem z verzie Instyle+ je mimo-
riadne pozitivny, najma vdaka spracovaniu interiéru
a inovativnemu audiosystému, ktoré z Outlandera
robia luxusny rodinny kriznik s modernou elektrifiko-
vanou dusou. .
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Peng G6 je stredny model v ponuke vyrobcu

medzi sedanom P7 a velkym SUV G9. Ponuka
posobivé Specifikacie z hladiska vykonu, rychlosti na-
bijania a Standardnej vybavy, navyse s elegantnym a
praktickym interiérom. Model G6 je dostupny v troch
verziach: RWD Standard Range, RWD Long Range a
AWD Performance. Pozitivum pre zakaznikov je, ze
jednotlivé verzie sa liSia iba pohonom, vybava je rov-
naka. Testovana verzia Performance vyuziva batériu
NMC s kapacitou 87,5 kWh, z ktorej sa vyuziva 84
kWh. Vykon motora je 344,5 kW a kratiaci moment
440 Nm. Z 0 na 100 km/h zrychli za 4,1 s a deklarovany
dojazd je 550 km.

Minimalistickému dizajnu palubnej dosky domi-
nuje 14,9" dotykovy displej infotainmentu, na kto-
rom bezi vlastny softvér Xmart od spolocnosti XPeng.
Tlacidla a rolovacie kolieska na volante sluzia aj ako
ovladacie prvky stereo systému a klimatizacie. Pred
vodicom sa nachadza 10,2" displej, ktory je sice jasny,
ale nie velmi konfigurovatelny. Kvalita materialov je
dobra, s mnozstvom makkych materidlov a kozen-
kovym calinenim. Kvalita spracovania je minimalne
porovnatelnd, ak nie vyssia ako v pripade eurdpskej
konkurencie. Zvuk stereo systému XPeng G6, ktory je
18-reproduktorovym systémom Xopera s vykonom
960 wattov, je pdsobivy. V multimedialnom systéme
mate priamy pristup k viacerym sluzbam, ako su Spo-

tify, YouTube, Tidal a dalSie, takze obsahu je dostatok.
K dispozicii je aj demo aplikacia, ktora vam predvedie
moznosti audiosystému s formatom Dolby Atmos.
Zaujimava je aplikacia X-Combo, umoziujuca vyt-
varat systémové rutiny na ovladanie funkcii vozidla a
infotainmentu. Viacero takychto akcii je predpripra-
venych, ako napriklad vypnutie vsetkych varovnych
ténov jednym tlacidlom pri Starte vozidla. V ponuke
je pomerne velké mnozstvo roznych aplikacii aj hier,
s ktorymi sa mozete zabavat napriklad pri nabijacich
zastavkach, aj ked  vzhladom na rychlost’ nabijania
tam vela Casu nestravite.

K dispozicii su Styri Urovne rekuperacného brz-
denia, no je trocha neprijemné, ze na prepinanie
medzi nimi musite pouzit dotykovd obrazovku. Dve
funkcie si vsak mozete nastavit na rychle tlacidla na
volante. Adaptivny tempomat sa zapina dvojitym
stlacenim polohy D ako na vozidlach znacky Tesla.
Vodicska pozicia v XPeng G6 s vysokym sedenim a
Gzkymi stipikmi ¢elného skla poskytuje skvely vy-
hlad dopredu. Pri manévrovani pomaha $pickovy
360° systém kamier. Parkovaci asistent rovnako ako
v inych modeloch XPeng patri k tomu najlepsiemu, s
¢im sa mozete v autach stretnut. Stacia mu vodiace
Ciary alebo niekolko normalne zaparkovanych aut a
hned vam ukaze cell situaciu na parkovisku okolo
auta a ponukne vsetky parkovacie miesta, ktoré su
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k dispozicii. M6zete zvolit ktorékolvek alebo prene-
chat vyber autu. Potom staci dat povel na parkova-
nie a rozhodnut sa, ¢i budete sediet v aute, alebo
vystUpite a budete manéver s vasim mobilom sle-
dovat zvonka. Tato moznost je v mobilnej aplikacii
Standardne pre vetky modely. Okrem toho tu je aj
moznost na dialku si vysunut auto z radu dopredu
alebo dozadu. Tieto funkcie sme uz na niektorych
autach videli, ale na ziadnom nefungovala mobilna
aplikacia pri parkovani tak dobre a rychlo ako tu.
Elektricky nastavitelné sedadlo vodi¢a v 6smich
smeroch a Stvorcestné nastavenie bedrovej opierky
prispievaju k pohodliu. Bo¢né vedenie sedadiel by
vSak mohlo byt lepsie.

Vozidlo ponuka dostatok priestoru na hlavu a nohy
az pre pat osdb. Obzvlast posobivé je to vzadu, kde
bude mat aj 180 cm vysoky vodi¢ dostatok miesta za
sebou. Navyse operadla sedadiel sa daju sklopit a
vdaka Uplne rovnej podlahe je dost miesta na nohy.
BatoZinovy priestor G6 ma objem 571 litrov, o je v
podstate najviac medzi konkurentmi ako Peugeot
e-3008, Renault Scenic alebo Skoda Elrog. Vpredu
Ziadny kufor. Zadné sedadla su delené iba na dve Casti
v pomere 60/40 rovnako ako v modeli Elroq. Jednou z
nezvycajnych vlastnosti XPeng G6 su predné sedadla,
ktoré mozno sklopit dozadu a vytvorit tak postel.
Vozidlo m& maximalny vykon nabijania az 280 kW.
Vdaka tomu mozno nabit batériu z 10 % az 80 % za

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krdtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)
m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) (]

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW) 280
u Cas nabijania 10-80 % (min) 21
m TEST NEXTECH 06/2025

150-172-19.2
583 - 508 - 455

PLUSY, MiNUSY:

% Technologicka vybava, spotreba, vykon, priestor v kabine,
komfortna vybava, $pickové automatické parkovanie

= Bez HUD, svetla bez matrixovej technoldgie

menej ako 20 minUt. Doma mozete nabijat trojfazo-
vou AC nabijackou s vykonom 11 kW, ktora zvladne
nabitie z 5 % na 100 % za devat a pol hodiny. Model
G6 ziskal v bezpecnostnych testoch Euro NCAP pat
hviezdiciek z piatich. Na batériu sa vztahuje samos-
tatna osemrocna zaruka.
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PENG, oficialne znamy ako Guangzhou Xiaopeng

Motors Technology Co, Ltd, sa rychlo stava silnym
hraCom na trhu s automobilmi. Testovany model
XPENG G9 AWD Performance stoji na vrchole ponuky
vyrobcu a ide aj o jeho najvykonnejsiu verziu.

PIne elektrické SUV s pohotovostnou hmotnostou
2435 kg ponuka priestor pre pat cestujucich. Do-
dava sa v troch verziach pohonu, s dvoma batériami
s pohonom zadnych alebo vsetkych kolies. Zakaznici
ocenia, Ze vSetky varianty maju rovnaku vybavu. V
testovanej verzii G9 AWD Performance je batéria s
kapacitou 98 kWh, z oho je vyuzitelnych 93,1 kWh.
Dvojica elektromotorov poskytuje maximalny vykon
405 kW s kritiacim momentom 717 Nm. Standardnou
vybavou je tepelné cerpadlo a vozidlo je postavené na
800 V architekttre XPENG X-EEA3.0. Funkcia V2L (Ve-
hicle-to-Load) ponuka 3,3 kW na napéajanie externych
zariadeni. Vozidlo je vybavené trojfazovou palubnou
AC nabijackou s vykonom 11 kW. Maximalny DC nabi-
jaci vykon je 319 kW. Nabijaci port sa nachadza vzadu
na pravej strane vozidla. V praxi AC nabijanie z 10 na
100 % trvalo 9 hodin 45 minut. DC nabijanie z 10 %
na 80 % auto zvladlo za 19 minut s maximalnym vy-
konom 322 kW. Vdaka dobre nastavenej krivke sme
aj na 200 kW nabijacke nabili za 22 minat. Vodi¢ ma
na displeji k dispozicii vietky potrebné informéacie o
priebehu nabijania, ako si odhadovany cas, nabity

objem, dojazd, napatie a prid. V menu nabijania si
navysSe pocas nabijania mozete zobrazit nabijaci graf.
Batéria ma funkciu predhrievania. Navigacny systém
podporuje planovanie nabijania pri dlIhsich trasach a
po zadani ciela zobrazuje predpokladany zostatok
SOC batérie v cieli aj dojazd vozidla po prijazde do
ciela.

Vozidlo sme testovali pri letnych teplotach v pro-
stredi Oravy a Vysokych Tatier, teda s trvale zapnu-
tou klimatizaciou, ¢o sa, samozrejme, podpisalo aj na
trochu vyssej spotrebe. Pri jazde po okreskach sme sa
dostali na 14,9 kWh/100 km, na dialnici sa spotreba
vysplhala na 23 kWh/100 km. Celkova priemerna
spotreba sa po 950 km ustalila na 17,2 kWh/100 km,
¢o je na stvorkolku s vykonom cez 400 kW vynikajlca
hodnota. Systém rekuperacie energie sa da nastavit
na centralnom displeji na Styri Urovne vratane jazdy
s jednym pedalom. Nastastie si tdto funkciu mozete
namapovat na pouzivatelské tlacidlo, takze nemusite
vzdy listovat v menu. Komfort a ovladanie su na spic-
kovej Urovni. Dvojkomorové vzduchové odpruzenie
zaistuje mimoriadne pohodInd jazdu a po znizeni
dokaze dokonca zvadsit dojazd. Sedadla su nastavi-
telné s moznostou ulozenia polohy a pri vystupovani
sa automaticky posunu dozadu. Vsetky Styri sedadla
su elektricky nastavitelné, masazne, s odvetranim a
vyhrievanim. Tu by sa eurdpske prémiové automo-
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bilky mohli ucit. Vacsina funkcii vozidla sa ovlada cez
centralny 14,96-palcovy displej. Vodi¢ ma pred sebou
10,25-palcovy LCD panel s dolezitymi informéaciami.
Kvalita spracovania interiéru je na velmi vysokej
Urovni. BatoZinovy priestor s objemom 660 | (1576 1)
dopina frunk vpredu s objemom 711, ktory pojme aj
Standardny kabinovy kufrik. Vozidlo dokaze tahat pri-
ves s hmotnostou 1500 kg.

Okrem $pickového spracovania auto vynika tech-
nologickou vybavou. Standardne je tu kompletny
balik asistencnych systémov (ADAS). XPENG G9 je
vybaveny 12 kamerami, 12 ultrazvukovymi senzormi
a 5 MMW radarmi, ktoré s stcastou systému XPILOT.
Systém pri prijazde na krizovatku zobrazuje farbu sig-
nalu na semafore aj stav vozidiel pred vami. Otravné
signaly asistentov mozno vypnut jednym tlacidlom.
Vozidlo ma jeden z najlepsich autondmnych parko-
vacich asistentov na trhu. Po prijazde na parkovisko
naskenuje priestor a ponukne vam vsetky dostupné
parkovacie miesta, pricom nezalezi na tom, ¢i su
kolmé, priecne alebo Sikmé. Vodic si z nich moze vy-
brat alebo sa spolahnit na inteligentny vyber. Auto
po potvrdeni vykona cely manéver bez zasahu a
velmi rychlo, pricom mozete vystupit a sledovat ho
s mobilnou aplikaciou. Aplikacia je v slovencine a pri
prvom nastaveni vyzaduje trocha ¢asu na kalibraciu,
ak chcete vyuzivat dialkové ovladanie pri parkovani.
Po nastaveni vsak funguje perfektne a velmi rychlo,
tak som to eSte u ziadneho iného vyrobcu nevidel.
Dokonca mobilom moézete plne nahradit kluc od

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuZitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krgtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:
m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)
m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW)

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW)
m Cas nabijania 10-80 % (min)
m TEST NEXTECH

PLUSY, MiNUSY:

931

NMC
AwD

405

n7?

205

39

520 - 723

149-172-23
624 - 541 - 404

8/2025

# Technologicka vybava, ultrarychle nabijanie, 800 V systém, kom-
fort, vzduchovy podvozok, priestor pre cestujucich, velky frunk

= |ba bezné LED svetla, nema HUD

vozidla, respektive poskytnit ho dalsim ¢lenom ro-
diny. Je toho este vela, ¢o by sa dalo napisat. Svojim
komfortom, priestrannostou, kvalitou spracovania a
vynikajucim dojazdom, ktory je navyse podporeny
ultrarychlym 800 V nabijanim, sa stdva XPENG G9 sil-
nym konkurentom na trhu, ani nehovoriac o pomere
kvality a ceny.
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odel XPENG P7 Performance je ¢inskymi mé-

diami Casto oznacovany ako ,zabijak Tesly” a
je fakt, ze po blizSom oboznameni tu najdete via-
cero podobnosti prave s Teslou Model 3. Velmi
vSak ocenujem, ze pri XPENGu sa rozhodne neda
hovorit o kopirovani a viacero nedotiahnutych ne-
duhov a vlastnosti z Tesly riesi lepsie a efektivnej-
Sie. XPENG ma napriklad pristrojovy panel, takze
zakladné jazdné udaje vidite priamo pred sebou,
pod volantom ma umiestnené packy na ovladanie
vsetkych beznych funkcii, nie ste teda odkéazani na
lovenie funkcii na displeji. Rekuperaciu mozno na-
stavit' v troch stupnoch vratane jednopedalového
riadenia, podvozok je naladeny pohodine, pricom
vyborne drzi stopu, tempomat mozno zapinat dvoj-
itym stlacenim pozicie D alebo si predvolit tuto fun-
kciu na pouzivatelskom tlacidle na volante. A je tu
vela podobnych malickosti, ktoré su vlastne akoby
zdokonalenim inSpiracie z Tesly. Najviac ma vsak po
vstupe do kabiny zaujala kvalita materidlov a celko-
vého spracovania interiéru. Tu o nejakej konkurencii
s Teslou nemoze byt ani re¢, skor sa ponuka porov-
nanie s nemeckymi prémiovymi znackami. XPENG sa
vsak neprezentuje ako prémiova znacka. Namiesto
toho plni svoj ciel a zameriava sa na Siroku cielovu
skupinu tym, Ze ponuka svoje modely za konkuren-
cieschopné ceny. Predné sedadla su priestranné,

plne elektricky nastavitelné, vyhrievané aj odvet-
rané. Stredovy panel obsahuje dvojicu podloziek na
mobily, jednu s bezdrétovym nabijanim. Pod opier-
kou na ruku je velky Ulozny priestor, ktorého dvierka
mozno otvorit z oboch stran.

Na palubnej doske sa nachadzaju dva displeje,
pristrojovy panel s uhloprieckou 10,25" a velky 15,6"
displej infotainmentu, ziadne tlacidlad ani packy
okrem tych pod volantom tu nenajdete. Vsetky fun-
kcie sa ovladaju prostrednictvom centralneho disp-
leja, tlacidiel na volante a hlasovych prikazov. Zda
sa, ze chybaju aj vetracie otvory, kedze su ukryté
pod palubnou doskou a ovladaju sa z displeja. Auto
sa aktivuje nastipenim, ale odomykanie bez kli¢ov
ma prist az v daldej verzii.

Samostatna kapitola je audiosystém Dynaudio s
podporou Dolby Atmos. Hudbu si pritom moézete
pustat aj zo streamovacich sluzieb ako Tidal, Spotify,
ale aj z YouTube a dalich aplikacii predinstalovanych
vo vozidle. Zvuk je skutocne Spic¢kovy. Reproduk-
tory sa nachadzaju aj v opierkach hlavy. Pouzivaju sa
okrem iného na oddelenie naviga¢nych pokynov od
ostatnych zvukov. Pri telefonovani systém smeruje
zvuk priamo k vasmu uchu, akoby ste pri iom mali
slichadlo. Systém takisto rozpoznava hlasové ovla-
danie kazdého z pasazierov, aj ked zatial iba v anglic-
tine. Palubny systém je vybaveny ¢ipom Snapdragon
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8155 pre infotainment a nVidia Orin-X na spracovanie
signalov z kamier a snimacov. Pokrocily asistencny
systém XPILOT ASSIST asistuje vodicovi v troch hlav-
nych oblastiach: jazda, parkovanie a bezpecnost.
Systém vyuziva 5 radarov s milimetrovymi vinami a
s vysokym rozlisenim, 12 ultrazvukovych senzorov, 4
kamery s priestorovym vyhladom a 7 kamier s vyso-
kym rozlisenim. Vozidlo pouziva vlastny dedikovany
operacny systém od XPENG. Prostredie je graficky
prepracované. K dispozicii je bezdrotova podpora
Android Auto aj Apple CarPlay. Hlasovym povelom
.Ahoj XPENG" vyvolate na obrazovku postavicku
malého robota, ktory pociva a vykonava hlasové
povely. Hlasovo mozno ovladat mnozstvo funkcii.
K dispozicii je aj Spickové automatické parkovanie
aj s mobilnou aplikaciou. Testovana verzia P7 Per-
formance vyuziva pohon vsetkych kolies s dvojicou
elektromotorov s vykonom 145 kW vpredu a 203 kW
vzadu. Celkovy vykon 348 kW a krutiaci moment 757
Nm umoznuju vozidlu zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 4,1 s, pricom maximalna rychlost je obmedzena
az pri 200 km/h. S batériou s vyuzitelnou kapacitou
82,6 kWh sme pocas testovania dosiahli dojazd 507
km, o je velmi dobra hodnota. P7 je jediny model
vyrobcu na nasom trhu so 400 V architektdrou. Pod-
vozok je naladeny komfortne, ale s ohladom na
vykon vozidla velmi dobre drzi stopu a jazdenie je
velmi prijemné. Rozjazdy su méksie, aby pasazierom
neprichadzalo zle, vysoky vykon vsak pocitite. Vo vy-
bave su brzdy Brembo, ktoré ¢asto vidame na roz-

-

SPECIFIKACIE:

m Batéria, vyuzitelna kapacita (kWh)
m Typ batérie

m Pohanana naprava

m Vlykon motora (kW)

m Krgtiaci moment (Nm)

m Max. rychlost (km/h)

m Zrychlenie z 0 na 100 km/h (s)

m Dojazd WLTP (km)

TESTY:

m Spotreba v teste (kWh/100 km)

m Dojazd v teste (km)

m Vykon AC nabijania na 22 kW
3f nabijacke (kW) (]

m Max. vykon DC nabijania

UFC nabijacka 350 kW (kW) 182
u Cas nabijania 10-80 % (min) 26
m TEST NEXTECH 06/2025

16,3-17.9 - 20,3
507 - 407

PLUSY, MiNUSY:

# Vykon, spracovanie, technologicka vybava,
priestor vinteriéri, dojazd

= Niektoré detaily v infotainmente nedotiahnuté

nych superSportoch. Pravda, hodili by sa adaptivne
svetlomety a doladenie niektorych funkcii info-
tainmentu, ale vela vnutorného priestoru, Spickové
spracovanie, velmi bohata vybava a vysoky vykon
spdsobia vrasky na cele nejednému konkurentovi.
Ci sa presadi ako skuto¢ny ,zabijak Tesly”, ukaze cas,
ale nasliapnuté na to ma dobre.
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Plne elektricka CLA ziskala titul Europske auto roka 2026 a zaroven ocenenie
Best Performer v teste Euro NCAP 2025 s najvys$sim bezpecnostnym hodnotenim
napriec vSetkymi kategdriami. Dvojité uznanie, ktoré potvrdzuje nielen inovativne inzinierstvo,
ale aj nekompromisné bezpecnostné Standardy, ktoré definuju Mercedes-Benz.

Ziskajte svoju CLA s plne elektrickym dojazdom az 761 km na jedno nabitie
a teraz aj so servisom a pred[éenou zarukou na 4 roky v cene vozidla.

Bl . . oy
ke e | e Pre viac informacii

T il naskentiie QRKEY, Auto roka 2026

Mercedes-Benz CLA elektromobil | WLTP: kombinovana spotreba elektrickej energie: 14,1 - 12,2 kWh/100 km;
kombinované emisie CO,: 0 g/km.





